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Przedmiotem wynalazku jest sprzeg przewodowy
z boczng powierzchnig stykows do automatycznych
sprzegobw cieglowo-zderzakowych, ktéry sklada sie
ze zigcza rurowego, zawierajacego jeden lub kilka
przewodéw rurowych, oraz sprzegu elektrnostyko-
wego, znajdujacych sie jedno nad drugim we wsp6l-
nej obudowie, ktéry jest umieszczony w otworze
glowicy automatycznego sprzegu ciegtowo-zderza-
kowego wystajac ku plaszczyZnie tego sprzegu
i ktéry podczas przebiegu sprzegania sprzegu cie-
ghowo-zderzakowego fjest przemieszczany przez
sprzeglo wspoéldziatajacy z przedniego poloZenia go-
towosci do sprzegania — przy jednoczesnym odchy-
leniu oslony chronigcej wyloty zlgcza rurowego
i sprzegu elektrostykowego — w tylne potozenie ro-
bocze, tworzac polgczenie ksztaltowe sprzegu prze-
wodowego.

* . W podobnego rodzaju sprzegu przewodowym zna-

ne jest juz lgczenie we wsp6lnej obudowie zlgcza ru-
rowego, skladajgcego sie z jednego lub kilku prze-
wodéw rurowych, oraz sprzegu elektrostykowego,
jak réwniez umieszczenie go w glowicy cieglowo-
-zderzakowego sprzegu.

Sprzeg przewodowy jest tu zaopatrzmy W pneu-
matyczny uklad sterowania, za pomocg ktérego przy
koficu zbiegu sprzegania ze sprzegiem wsp6idziata-
Jacym, zawory spreionego medium zostajg otwarte,

. a pod dzialaniem sprezonego medium kofic6wki zlg-

cza rurowego i dociskowe sprzegu elektrostykowego
poruszane sg ku sobie celem wzajemmego zlgczenia.
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Montaz pneumatyczny ukladu sterowania jest jed-
nak nadzwyczaj skomplikowany i pracochlonny oraz
wymaga ustawicznego dozorowania i konserwacji.
Dalsze wady polegajg na tym, Ze sprzegi przewodo-
we nie majg w poloZzeniu pracy, po dokonaniu
sprzegniecia, wzajemnego zaryglowania, co moze
staé sie przyczyna uszkodzen powierzchni styku, le-
zacych czolowo na sobie stykéw elektryéznych,
wzglednie wylotbw przewodéw rurowych. Brak
ukladu regulujgcego  wyklucza réwniez mozliwo§é
zastosowania w tego rodzaju sprzegu przewodowym
zestykb6w wiykowych. Zestyki czolowe maja poza
tym te wade, ze na skutek wplywu warunkéw -at-
mosferycznych moze tworzyé sie na nich szkodliwa
powloka, mogaca wplywaé ujemnie ma uzyskanie
wlasciwego styku przewodéw elektirycznych.

Celem wynalazku jest opracowanie konstrukcji
sprzegu przewodowego z boczng powierzchnig sty-
ku 'do automatycznego sprzegu ciegtowo-zderzako-
wego, ktéry nie posiada brakéw i medocxagmeé
sprzegdéw stosowanych do tej pory.

Cel wynalazku zostat osiagniety przez opracowa-
mie konstrukcji sprzegu przewodowego, posiadajgce-
go obudowe, zawierajacg zlgcze rurowe i sprzeg
elektrostykowy, zamocowana — za pomocy skiero-
wanego do-tylu ramienia uchylnego — przegubowo
w pozostajacym pod wplywem dzialania sprezyny
zawieszeniu, umieszczonym w glowicy sprzegu cie-
glowo-zderzakowego w spos6b dopuszczajgcy pozio-
me odchylanie sie, przy czym obudowa ta, bedgc
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pod wplywem dzialania innej spreiyny powroMeJ,
ktéra doprowadza uchylne ramie i klape czlonowsa
do polozenia zamkniecia, oraz przylegajac do po-
wierzchni przyporu glowicy sprzegu cieglowo-zde-
rzakowego, utrzymywana jest w polozeniu gotowos-
ci do sprzegania, oraz moZe wykonywaé ruch
wzgledny z ‘jednej strony w stosunku do tego za-
wieszenia, a z, drugiej strony w stosunku do gtowicy
sprzegu.

Na czopie ustalajacym, za pomoca ktérego obudo-
wa . sprzegu- przewodowego przymocowana jest do
zawieszenia, umieszczone jest ponadto ramie steru-
jace, ktére jest sprzezome z diZwignig dosuwowsa, za-
mocowang w Iozysﬂ:u przegubowym ma obudowie w
spos6b umozhwmjacego obracanie sie oraz powig-
zang z mogacym przesuwaé sie celowo w obudowie
sprzegu przewodowego sprzegiem elektrostykowym,
ktbra to déZwignia dosuwowa jest ukisztattowana tak,
ze przy koncu przebiegu sprzegania — przy prze-
mieszczeniu obudowy sprzegu przewodowego w sto-
sunku 'do jej zawieszenia — przesuwa sprzeg elek-
trostykowy celem uzyskania przez ten sprzeg zupel-
nego polgczenia i wzajemnego zaryglowania. Na za-
wieszeniu, w kierunku przyporu sprzegu ci¢glowo-
-zderzakowego, znajduje si¢ ponadto sztywny zde-

rzak, a na uchylonej dZwigni kierujacej, na ktérej

zamocowana jest ostona przykrywajaca, umieszczo-
ny jest ré6wniez mocny zderzak, ktéry w polgczeniu
zamknietym ostony przykrywajgcej zapobiega
wzglednemu ruchowi obudowy w stosunku do zde-
rzaka, znajdujacego sie ma zawieszeniu.

Sprzeg elektrostykowy, mogacy przesuwaé sie
osiowo w obudowie sprzegu przewodowego, wyposa-
zomy jest w osadzone ruchomo w elemencie izola-
cyjnym styki wtykowe, ktérych przednia czesé, p:

- widziana do poljczenia wtykowego, jest ukisztatto-

wana tak, Zze stanowi w przekroju dwa umieszczone

. po. przekgtnej segmenty w ksztalcie éwiartki kola

-i- ma w tylnej polowie sprezyny stykowe, skltadajace
. sie z - kilku - zwojow,
-w ksztatcie éwiartki kota.

obejmujace te segmenty

-Klapa ostonowa zlgcza rurowego zamocowana za-

wiasowo: na uchylnej diwignd kierujgcej zaopatrzo-

na jest w obrebie swojej zawiasy w wystep pod-
trzymujgcy, ktéry przy miezamierzonym noziaczeniu
wagonéw utrzymuje klape oslonowa w potozeniu

-otwaptym.

Przedmiot wynalaz'ku Jest przedstaw.lony W przy-

-kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1

przedstawia sprzeg przewodowy wedilug wynalazku

- w polozeniu gotowosSci do sprzegania w przekroju,

fig. 2 — sprzeg przewodowy podczas sprzegania ze

-sprzegiem wspoétdziatajgcym w przekroju, fig. 3 —

sprzeg przewodowy ze sprzegiem wspéidziatajgcym
w potozeniu roboczym, w przekroju, fig. 4 — ele-
ment izolacyjny sprzegu elektrostykowego w prze-

_ kroju, fig. 5 — element izolacyjny sprzegu elektro-

stykowego w widoku z przodu, fig. 6 — fragment
elamentu izolacyjnego sprzegu -elektrostykowego
z dwoma stykami wtykowymi w przekroju, fig. 7 —

_ oslone przykrywajaca zlacze rurowe z kutakiem pod-
" trzymujacym.

Sprzeg przewodowy sklada sie z obudowy 1 zao-
patrzonej po stronie czolowej w pochyle powierzch-

‘nie. W obudowie 1 umieszczone jest zigcze ruro-
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we 6, skla,dags,oe sie z Jed.mego lub. kﬂku .preewodbw
rurowych, oraz sprzeg elektrostykowy 4, dajacy sie
przesuwaé osiowo w stosunku do oﬁndpwy 1. Po-
wierzchnia styku obudowy 1 pozcigga sie mmiej
wigeej réwnolegle do osi podluznej zaznaczonego
tylko na-rysunku sprzegu cigglowo-zderzakowego.
Ponizej i powyzej obudowy 1 znaadun siq elementy
érodkujace 2 dowolnego ksztalfit, - m podczas
przebiegu sprzegania ze sprzegiem: W!p(ﬂtdmlalajq-
cym powoduja polaczenie spne,géw przewodowych
i tworza jednocze$nie opore dla sit reakcji. Obudo-

wa 1 posiada skierowane do tylu ramie lozyskowe 3,
kt6re jest zaopattzone w zamkniete od tylu wyje-
cie. i :

W obudowie 1 za pomoca lozyska 15 zamocowana
jest dzwignia dosuwowa 19 oraz ramieg uchylne 13
klapy ostonowej 17.

Obudowa 1 sprzegu przewodowego jest pola(zoma
z zawieszeniem 7 za pomocg ramienia lozyskowego
3 i sworznia ustalajacego 12, przy czym zawieszenie
7 daje si¢ wychylaé 'w plaszezyZnie poziomej 'dokola
sworznia 8 pozostajacego pod dzialaniem zawieszo-
nej w lozyskach 11 i 11’ sprezyny Sciskanej 10. Za-
wieszenie 7 posiada umieszezony w dolnej czeSci
zaokraglony zderzak 9. Uchylne ramie 13 z przymo-
cowang do niego zawiasowo klapg ostonows 17,
jest sprowadzame do poloZenia zamknigtego przez
sprezyne powrotng 16, zamocowana z jednej strony
w lozysku 11”7 na uchylnym ramieniu 13, a z drugiej
strony w lozysku 11’ na zawieszeniu 7, przy czym
sprezyna 16 ponadto wskutek mimosrodowego dzia-
lania swej sily dociska obudowe 1 sprzegu przewo-
dowego do powierzchni przyporu 21 glowicy sprze-
gu cieglowo-zderzakowego. Uchylne ramie 13 po-

. siada sztywny zderzak 14, ktéry opiera sig Q. zde-
"rzak 9 zawieszenia 7 i zapoblega przesuwamu sig
. obudowy 1 w stosunku do zawieszenia 7.

- Dwuramienna d2w1gma dosuwowa 19 zamo;cowa-
na jest obrotowo w obudowne 1 za pomocsy mzyska
15, Koniec 5 dZwigni dosuwowej 19 dziata ma prze-

_suwalny osiowo w obudowie 1 sprzeg eIektmstyko-

wy 4. Drugie ramie dZwigni dosuwoweJ 19 Jest po~
Iaczone z ramieniem sterujgcym 20, zamocowany.
przegubowo na czopie u.stalaaqcym 12 zavweszema 1.
Klapa ostonowa 17’ zlacza rurowego 6 w onbre.b1e
zawiasy obrotowej posiada wysbep podtmymujacy
18, trzyma]acy klape ostonows. 17’ w p.o!orzemu
otwartym podczas niezamierzonego rozlqczema wa—
gonéw.

Sprzeg. elektmstyk.O'Wy 4, mogacy p.rzesuwaé sie
osiowo w obudowie 1 sprzegu przewodoweg_q, wypo-
sazony jest w element izolacyiny 22 zawierajacy
ruchome styki wtykowe 23. Przednia czeéé stykéw
wtykowych 23 przewidziana do polaczema styko-
wego, stanowi w przekrOJu dwa umieszczéné po
przekatnej segmenty w kisztalcie éwiartki kota. Spre-
zyny stykowe 24, skladajgce sie z kilku zwojéw
obejmujg styki wtykowe 23. Sprzeg” elektmstykawy
4 wyposazony jest 'od strony czolowej w oslone gu-
mowg. 25, ktéra w stanie sprzezema sprteg’éw ota-
cza szezelnie styki wtykowe 23.

Dzialanie . sprzegu przewodowego wedtug wym-

" lazku przedstawia sie nastepujaco: PoloZenie sprze-

gu w pozycji gotowej do s‘przega.ma przedstamme
jest na fig. 1. -
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Podezas sprzegania ze sprzegiem wspéldzaataja-
cym obudowa 1’ pojazdu, ktéry ma byé sprzegniety,

matrafia na strone czolowa, zaopatrzona w powierz- '

chnie skoéne (fig. 2). Obudowa 1 odchyla si¢ przy

tym dolkola swego czopa ustalajacego 12 znajdujg-

cego sie w zawieszeniu 7, a zawieszenie 7 odchyla
sie wbrew dzialamiu sprezyny Sciskanej 10 do ehwi-
li, kiedy powierzchnie styku mogg §lizgaé sie po

sobie. W dalszej fazie procesu nastepuje otwarcie

klap ostonowych 17, 17, przy czym uchylne ramie
13 obraca sie wloZysku przegubowym 15, a zderzak
14, ktéry uniemozliwia ruch wzgledny obudowy 1
w stosunku do zawieszenia 7, zostaje zwolniony
z przyporu do zderzaka 9 zawieszenia 7.

Gdy zderzak 14 osiggnie polozenie przedstawione
_ma fig. 2, zawieszenie 7, bedgce pod dzialaniem spre-
zyny S$ciskanej 10, obraca sie z powrotem i prze-
mieszcza czop ustalajacy 12 w wyjeciu w ramieniu
tozyskowym 3 obudowy 1 sprzegu przewodowego W
kierunku przyporu sprzegu meglowo-zdefrzakowego
‘To przesuniecie czopa ustalajqoego 12 w stosunku
do obudowy 1 wywoluje za pomocg ramienia steru-
jacego 20 obrét diwigni dosuwowej 19, ktéra: prze-
mieszcza osiowo w obudowie 1 sprzeg elektrosty-
kowy 4, w kierunku sprzegu wspdldzialajacego
i twoorzy z nim ksztaltowe, wzajemnie zaryglowane
potozenie robocze (fig. 3).

Przy rozlgczaniu obudowa 1 s.pmegu przewodo-
wego, bedaca pod dzmia!mem ‘sprezyny powrotnej
16, zostaje przemieszczona z powrotem w stosunku
do zawieszenia 7, przy czym dZwignia dosuwowa 19,
poprzez ramie sterujace 20 sprowadza sprzeg elek-
trostykowy 4 z powrotem w poloZenie przedsta-
wione na fig. 2% Przy dalszym rozlgczaniu obudowy
1 i -obudowy 1’ sprzegu przewodowego nastgpuje
- obrét powrotny uchylonego ramienia 13 i dopro-
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" wadzenie umieszczonej na nim- klapy oslonowej 17 -

do’ pol.ozema zamkme,’oego, przy czym dalszy proces
przeb1ega w olpus|any juz sposbb Jednak w odwrot-
nej kolejnosci.

Taki sprzeg p.rzewodowy ma te zalete, Ze — oprécz
mozliwosci © zastosowania : -style6w wtykawych
sprzeg1 przewodowe sg w polozemu sprzezonym za-
razem wzajemnie zaryglowane, a przez to wytwarza
sie duza pewno$é co do ich dziatamia.

| Zastrzeizenia patentowe

1. Sprzeg przewodowy z boczng powierzchnia sty-
kowa do automatycznych sprzegébw cigglowo-zderza-
kowych, ktéry sklada sie ze zlacza rurowego i elek-
trostykowego, zawierajacego jeden lub kilka prze-
wodéw rurowych ulozonych jeden na drugim we
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gu znaljduje sig na wystajacym ujsciu gtéwki automa-
tycznego sprzegu ciegtowo-Zderzakowego i podczas

- [procesu sprz¢gania sprzegu przesuwa sig¢ za pomocs

przeciwsprzegu, przy jednoczesnym przesunieciu
klapy ostonowej chronigcej wylot sprzegu rurowego
i elektrostykowego z przedniego polozenia gotowos-
ci sprzegowej w tylne polozenie mobocze, fworzgce
polaczenie ksztaltowe  sprzegu przewodowego, zna-
mienny {ym, Zze posiada obudowe (1) zamocowang
przegubowo za pomocg skierowanego do tytu ra-
mienia lozyskowego (3), w zawieszeniu (7), umiesz-
czonym w glowicy sprzegu cieglowo-zderzakowe-
go w sposéb umoZliwiajgcy poziome odchylanie sie
gléwki sprzegu cieglowo-zderzakowego, pozostajg-
cym pod wplywem dzialania spreiyny, przy czym
obudawa (1) jest utrzymywana w poloZeniu goto-
wosci do sprzggania przez sprezyne powrotna (16),

doprowadzajgcg uchylne ramie (13) klapy cziono-

wej (17) do poloZzenia zamkniecia, oraz moze wyko-
nywaé ruch wzgledny z jednej strony w stosunku
do zawieszenia (7), a z drugiej strony w stosunku
do giéwki sprzegu cieglowo-zderzakowego; Ze po-
siada ramig kierujgce (20) zamocowane na ezopie
ustalajacym (12) zawieszenia (7) sprzezone z diwig-

" nig dosuwows (19), zamocowang w loZysku przegu-

bowym (15), przy czym koniec (5) dZwigni dosuwo-
wej (19) styka sie z przesuwajacym sie osiowo w
obudowie (1) sprzegiem elektrostykowym (4); a za-
wieszenie (7) posiada sztywmy zderzak (9), wsp6i-
pracujgcy ze zderzakiem (14) umieszczonym na
uchylnym ramieniu (13), ktéry zapobiega przesuwa-
niu si¢ obudowy (1) w stosunku do zawieszenia (7).
2. Sprzeg wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze po-
siada sprzeg elektrostykowy (4) wyposazony w osa-
dzone ruchomo w elemencie izolacyjnym (22) styki
wtykowe (23), ktérych przednia cze§é, przewidziana
do potaczenia wiykowego, uksztaltowana jest
z dwob6ch segmentéw stanowigéych w przekroju
éwiartki kota umieszczonych po przekatnej a w tyl-
nej polowie wyposazony jest w sprezyny stykowe
(24), skladajace sie z kilku zwojéw, obejmujgce
styki witykowe (23). : o
3. Sprzeg wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym, ze
posiada klape czlonowa (17’) zlgcza rurowego (6)
zamocowang zawiasowo na uchylnym ramieniu (13)
i zaopatrzong w obrebie swojej iawiasy w  wystep
podtrzymujacy (18), utrzymujgcy klape ostonowsg
(17) w potozeniu otwartym, przy czym klapa oslono--
wa (17’) jest tak uksztaltowana, Zze przy niezamie-
rzonym rozlgczeniu wagonéw, bedgc pod wplywem
wyplywajacego sprezonego powietrza, zostaje prze-
sunieta w polozenie otwarte i utrzymywana -w tym
polozeniu- przez wystep odtrzymujgcy (18).
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