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(54) Lasteinnretning med to koplede lastebommer.

Oppfinnelsen angér en lasteinnretning med to koplede
lastebommer, s®rlig for skipsbruk.

Det er kjent lasteinnretninger med to lastebommer der
lastebommene festes i gnskede arbeidsstillinger ved hjelp av
toppetau og preventere samt et midttau som forbinder bomnokkene
og der lasten blir utelukkende beveget ved hjelp av en lastligper
som festes i kroken. Det er videre kjent pad midttauet & anordne
en lgperulle som bzrer en brekkrulle, pd hvilken den ene laste-
lgperen er festet og over hvilken den andre lastelgperen er fgrt
til lastekroken. Dette har den fordel at ved ombordfgring av
lasten til luken, unngdr man en sluring av lastelgperen mot luke-
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karmen. |

Ulempen ved disse kjente lasteinnretningervbestér i det
store antall vinsjer soﬁ er ngdvendig for en mekanisering av
lastingen. For hver lastebom er det ngdvendig med last-, topp-
ing- og preventervinsjer. En ytterligers vinsj er ngdvendig
for lengdeendringer av midttauet ved forstilling av lastebommene.
P4 denne mite blir omkostningene hgye og utrustningen er plass-
krevende. For & redusere kravet til utstyr mest mulig brukes det
som topping- og preventérvinsjer lette hjelpevinsjer som bare er
istand til & bevege laspebommene 1 ubelastet tilstand. Forstill-
ingen av lastebommene krever dessuten samarbeide mellom topping-
og preventervinsjene pd .den ene side og midttauvinsjen pa den
annen, slik at det er nédvendig med spesielle styrekoplinger.

Hensikten med fofeliggende,oppfinnelsé er & fremskaffe en
lasteinnretning som blir billigere og som setter mindre krav til
betjeningsutstyr. ‘ '

Dette oppnés if¢l@e oppfinnelsen ved en lasteinnretning
med to koplede bommer, hyis nokker er forbundet med et ledetau
som barer en rullekatt over hvilken en lastlgper lgper til laste-
kroken og det karakterispiske ved oppfinnelsen bestdr i at lede-
tauet ved hver lastebom er skdret til en talje som med en skive
er forbundet til bommen og med en annen skive til et fast punkt
p& skipet, utenfor bomlaéeret.

Lastebommene svinges ved hjelp av hydrauliske sylindre som
hver med en ende er leddét til lastebommen og med den annen til
et fast punkt p& skipet ?tenfor bomlageret. Et ytterligere trekk
ved oppfinnelsen bestdr i at forhaling av toppings- og lastelgper
for hver bom skjer ved hjelp av en felles, i og for seg kjent
vinsj med to tautromler.? :

Ved lasteinnretningen ifglge oppfinnelsen blir det ved
forstilling av lastebomméne tvangsmessig en forandring i lede-
tauets lengde mellom bomqokkene, hvorved det alt etter antallet
skjeringer i taljen ved dlle bomstillinger oppnds en tilnszrmet
konstant hgyde pa rullekatten eller lik belastning pé tauet.
Dessuten bevirker taljen;en avlastning av den hydrauliske sylinder
for svingning av bommene. Ved hjelp av driften ifglge oppfinn-
elsen for last- og toppin@stau med en felles vinsj kan laste-
bommene til en hver tid svinges og toppes med last.
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Svingningen av lastebommene kan ogsd skje ved hjelp av,
lastlgperen, idet denne lgper om egnede faste punkter pd skipet,
slik at den hydrauliske sylinder kan slgyfes dersom lastebommene
er utstyrt med mekaniske eller hydrauliske sperreinnretninger
for fastsettelse av bommen i ¢gnsket stilling.

Oppfinnelsen skal i det fglgende forklares nermere ved
hjelp av tegningen som viser et utfgrelseseksempel for oppfinn-
elsen. _

Fig. 1 viser et planriss av en lasteinnretning ifglge opp-
finnelsen med en bom svingt ut over skipssiden og den andre paral-
lell med midtskipssenterlinjen.

Fig. 2 viser et oppriss av en lastebom og

fig. 3 viser taufgringen p& rullekatten.

Den som fagverk utfgrte lastebom 1 er svingbart leddet
til master 2 i bomlageret‘B. Over bomnokkene 4 er det fgrt et
ledetau 5 som ved utsiden av lastebommene 1 er skdret til taljer
6 som hver er forsynt med en tauskive 7 som er festet til et
punkt péd lastebommen 1 og med en annen tauskive 8 som er festet
til et punkt pad masten 2 utenfor bomlageret 3. P& ledetauet 5
er det mellom bomnokkene 4 anordnet en rullekatt 9 over hvilken
lastlgperen 10 som kommer fra bomnokkene 4, lgper til lastekroken
1l. For svingning av hver lastebom 1 er det anordnet en hydraul-
isk sylinder 12 som med sin ene ende er festet til lastebommen 1
og med den annen ende til masten 2 i et punkt utenfor bomlagersat
3. De hydrauliske sylindre 12 kan v&re tilknyttet et eksister-
ende hydraulisk system, f.eks. et system som brukes til betjen-
ing av lukene. Lastlgperen 10 og toppetauet 13 for hver laste-
bom 1 er fgrt over tauskiver 14 resp. 15 som er anbragt ved mast-
ene 2 og derfra til en felles vinsj 16 med to tautromler 17, 18.
Dersom latteinnretningen ifglge oppfinnelsen anordnes ved master
for tunggodslasting, er det hensiktsmessig p& de to tautromler 17,
18 & anordne en vinsj for tunggodslasting, altsd bruke en vinsj
med tre tautromler.

Det ngdvendige antall skjaringer i taljen 6 er avhengig
av anordningen ved lastebommen 1 og ved masten 2 resp. av den
kraft som ékal brukes til avlasting av den hydrauliske sylinder
12. Festepunktet for skiven 8 i taljen 6 ved masten 2 kan legges
i den horisontale svingeakse for bomlageret, hvorved det oppnds
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en gunstig belastning av lastebommen 1, men da skjer det ingen
lengdeutligning av ledeﬁauet 5 ved topping. Dersom dette ¢gnskes
m& festepunktet legges ﬁilsvarende hgyere.

Patentkratv

——————————————————— t

1. Lasteinnretning 'med to koplede bommer, hvis nokker er
forbundet med et ledetau som barer en rullekatt, over hvilken
lastlgperen lgper til léstekroken, karakterisert

v ed at ledetauet (5)!ved hver lastebom (1) er skiret til en
talje (6) som med en skive (7) er forbundet til bommen (1) og

med en annen skive (8) til et fast punkt pi skipet, utenfor bom-
lageret (3). l

2. Lasteinnretning;if¢lge kravl, karakterisert
v e d at hydrauliske s&lindre (12) p& 1 og-for seg kjent mite
tjener til svingning av' lastebommene (1), hvilke hydrauliske sy-
lindre med en ende er féstet til lastebommen (1) og med en annen
ende p& et fast punkt pé skipet 1 bommens horisontale svingeakse
utenfor bomlageret (3).

3. Lasteinnretningﬁif¢lge krav 1, karakterisert
ved at det for forhaiing av toppetauet (13) og lastlgperen
(10) for hver bom (1) er anordnet en i og for seg kjent vinsj
(16) med to tautromleri(17,18).

b, Lasteinnretning ifglge krav l, karakterisert
ved at det for arreﬂering av lastebommene (1) i arbeidsstil-

linger er anordnet mekaniske eller hydrauliske sperreinnretninger.

Anfgrte publikasjoner: Ingen.
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