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zwlaszcza podpér pod kola
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Dziedzina techniki. Przedmiotem wynalazku jest
pojemnik do przewozu wyposaieriia w pojazdach
mechanicznych, zwlaszcza podpér pod kola posia-
dajacy azurowg konstrukcje nc$ng i zamkniecie
mocujgce jednoczesnie dwie podpory.

Stan techniki. Dotychczas podpory pod kola sa-
mochodéw ciezarowych byly mocowane w specjal-
nych koszach lgczonych z jedng z podiuznic ramy
badZz z blotnikiem kél tylnych. Koszyki lgczone
z podluznicg ramy sg przeznaczone do jednoczesnego
mocowania dwéch podp6ér, natomiast lgczone z blot-
nikami do mocowania oddzielnie kazdej podpory
na innym blotniku. Podyktowane to jest wzgledami
trwaloSciowymi zawieszenia blotnikéw. Tak jedno
jak i drugie rozwigzanie posiada azurowsg kon-
strukcje nos$na.

Koszyki mocowane do bilotnikéw kol tylnych
skladajag sie z ucha wykonanego z paska blachy
wygietego w ksztalcie ceownika polgczonego trwale
z blotnikiem za pomocg odgietych réwnolegle do
srodnika koncéw jego ramion. Ucho jest polgczone
z blotnikiem w takim polozeniu, ze jego Srodnik
jest réwnolegly do poziomej krawedzi blotnika.
Z kazdym z ramion ucha w kierunku do nadwozia
samochodu polgczony jest trwale sprezysty ogra-
nicznik, takze wykonany z paska blachy, ktoérego
swobodny koniec jest przegiety o 180° do we-
wnatrz kosza utworzonego z ucha i ogranicznikéw.

Z blotnikiem oprécz ucha, sg roéwniez trwale
polaczone gumowe elementy amortyzacyjno-oporo-
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we. Do niedogodno$ci takiego osadzenia podpér
pod kola nalezy to, ze w czasie jazdy beda one
brudzone przez wyrzucane spod ko6t bloto i inne
zanieczyszczenia. Ze wzgledu na do$¢é znaczny cie-
zar podp6ér mocowanie ich do btotnikéw przy wy-
stepujacych obcigzeniach dynamicznych wplywa
niekorzystnie na trwalo§¢ zawieszenia blotnikéw.
Poza tym na skutek wystepowania luzé6w niezbed-
nych do osadzenia podp6ér w koszach wystepuje
w czasie jazdy samochodu dodatkowe Zrédlo ha-
tasu.

Podpory w czasie jazdy po mokrej i blotnistej
nawierzchni sg znacznie brudzone, co powoduje ze
korzystanie z nich jest nieprzyjemne, a ponadto
wyjecie podpory z kosza jest do$é niewygodne bo
wymaga uzycia czestokro¢ obu rak.

Kosze mocowane do jednej z podiluznic ramy
zazwyczaj w poblizu zderzakéw tylnych skIad_aja
sie z trwale polgczonej z podluznicg po6iki otwartej
z przodu, za$ z bokéw posiadajg $ciane w ksztalcie
tréjkata. Ré6wniez do podluznicy zamocowana jest
ponad p6lkg za pomocy zawias przykrywka. Przy-
krywka z pélka polgczone sa za pomocg zamka
zlozonego ze sprezyny Srubowej polaczonej jednym
koncem z przykrywka, drugim za§ z zarzutka za-
opatrzong w podluzny otwér a ponizej w odgigte
ucho i z zaczepu haczykowego polaczonego trwale
z po6lka, ktéry wchodzi w podluiny otwér zarzutki.

Zamocowanie podpér pod kola, ktére zazwyczaj
cechuje dosé znaczny zakres tolerancji wykonaw-
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czej ze wzgledu na ich konstrukcje odlewna lub
spawang jest niedostatecznie pewne. Wystepujace
luzy w kierunku pionowym eliminowane w pewnym
zakresie przez sprezyne nie rozwigzujg calosci za-
gadnienia gdyz wchodzg jeszcze w rachube luzy
w kierunku wzdluznym i poprzecznym pojazdu.
Wystepowanie ich powoduje, ze podpory w czasie
jazdy przemieszczajg sie powodujac powstawanie
halasu i wystepowania obcigzen dynamicznych co
w efekcie prowadzi do przyspieszonego- niszczenia
kosza. Utrzymywanie podpér przed wysunieciem
sie ich z kosza w kierunku wyjmowania jedynie za
pomocg. zarzutki jest malo pewne i stwarza nie-
bezpieczenstwo ich zgubienia.

Zagadnienie techniczre, istota i techniczno-uzyt-
kowq cechy wynalazku. Wynalazek polega na opra-
cowafniu pojemnika mocujgcego podpory eliminuja-
cego:-w%’zmi‘enione wady i niedogodnosci a zwlaszcza
kasowania wystepujacych znacznych luzéw bez
znieksztalcania lub niszczenia na przyklad powloki
lakierniczej przedmiotu dociskanego, szybkiego i
wygodnego mocowania i odmocowania jak réwniez
wyeliminowania szkodliwego wplywu wystepuja-
cych obcigzen dynamicznych.

Zgodnie z wynadlazkiem pojemnik do przewozu
wyposazenia w pojazdach mechanicznych a zwlasz-
cza podpor pod kota sklada sie z trzech listew no$-
nych trwale zwigzany¢h z dwoma pojedynczymi
strzemionami zewnetrznymi i podw6jnym strzemie-
niem §rodkowym, z ktérym trwale potgczony jest
wspornik zaopatrzony w sko$ne wyjecie zakonczone
pionowym wcieciem z osadzonym w nim odigcz-
nym zaciskiem dZwigniowym samozabezpieczaja-
cym. Strzeiniona pojemnika majg kisztalt krawedzi
powierzchni bocznyéh mocowanych podpér i obej-
mujg te podpory na pewiej szerokoSci tak na
plaszezyznach bdctzrnych jak i czolowydh.

Wspornik zamocowany do no$nej listwy $§rodko-
wej sklada sie z dwoch symetrycznych polowek
trwale ze sobg polgczonych. Polgczone potéwki
wspornika w przekroju poprzecznym maja ksztalt
splaszczonej rury o rdéwnolegltych S$§cianach.

Osadzony w wyjeciu zacisk dZwigniowy samo-
zabezpieczajacy sklada sie ze sprezystego drazka
zaopatrzonego na koncach w obrotowo osadzone
elastyczne rolki, za§ o §rodku odcinka drazka
zawartego pomiedzy rolkami ma trwale z nim po-
laczong rekoje§é, ktérej przedluzenie po drugiej
strcnie dragzka stanowi koncoéwke zabezpieczajgcag
ustalone potoZzenie mocujgce zacisku. Koncéwka
zabezpieczajgca jest nachylcna w stosunku co pio-
nowej osi zacisku w kierunku na drazek i w cza-
sie dokcnywania mocowania podpér po przekro-
czemiu martwegd punktu mocowania wyprzedza o$
obrotu zacisku. Rekoje§é wraz z koncoéwks zabez-
pieczajacg jest umieszczona pomiedzy Scianami
wspornika, ktéry na diugo$ci koniecznej do po-
mieszczenia rekojeSci jest otwarty.

Dla prawidlowego funkcjonowania zacisku musi
by¢ zachowany warunek by odleglo§¢ pionowej osi
weigcia wspornika od powierzéhni podpory o ktérg
vpieraja si¢ rolki byla mniejsza od promienia elas-
tycznych rolek, ktérych osie pionowe w chwili
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znajdowania sie zacisku w potozeniu zamknietym
prawie pokrywaja sie z osiag pionowa weciecia.

-Pojemnik wedlug wynalazku posiadajacy odejmo-
wany samozabezpieczajgcy zacisk diwigniowy u-
mozliwia bardzo wygodny dostep do mocowanych
podpér, gdyZz po odjeciu zacisku nie ma zadnych
elementéw, ktére utrudnialyby wyjmowanie pod-
por.

Dzieki zastosowaniu docisku czolowego podpér
za pomocy elastycznych rolek i sprezystego drazka
oraz odtwarzania ksztaltu podp6r przez strzemiona
pojemnika mnastepuje calkowite wyeliminowanie
jakichkolwiek luzéw bez znieksztalcen powierzch-
ni mimo do$§¢ znacznych tolerancji wykonawczych
podpér wytwarzanych zazwyczaj przez odlewanie
lub spawanie. Skasowanie luz6w nie pozwala na
przemieszczenia sie podpdér w pojemniku, co po-
woduje, ze nie uderzaja one o strzemiona, a wiec
nie wywotuja dodatkowego halasu w czasie jazdy
samochodu. Poza tym zastosowanie odlgcznego
zacisku diwigniowego prostego w obstudze zabez-
pieczylo mozliwo§¢ szybkiego zamocowania i od-
mocowania umieszczcnych w pojemniku podpér czy
tez innych przedmiotéw wyposazenia. i

Pewne osadzenie podp6ér w pojemniku bez luzow
nie stwarza mozliwo$ci dzialania na pojemnik
obcigzen dynamicznych pochodzacych od podpér.

Objasnienie figur rysunku. Przedmiotem wyna-
lazku jest uwidoczniony na przykladzie wykonania
na rysunku, na ktéorym fig. 1 przedstawia po-
jemnik do przewozu podpér w pojazdach samocho-
dowych w przekroju poprzecznym w widoku z boku
z czeSciowym wyrwaniem elastycznej rolki i wspor-
nika, fig. 2 — pojemnik w przekroju poprzecznym
wzdluz linii A-A na fig. 1.

Opis konstrukcji przykladu wykonania pojemni-
ka wedlug wynalazku. Przyklad wykonania pojem-
nika wedlug wynalazku do przewozu podp6ér w sa-
mochodach ciezarowych przeédstawiony na fig. 1 i2
sklada sie z dwoéch pojedynczych strzemion 1 ze-
wnetrznych polgczonych metodg spawania z dwo-
ma skrajnymi listwami 2 nc$nymi oraz ze srodko-
wego strzemienia 3 podwdjnego réwniez ze spawa-
nego ze srodkowa listwa 4 nosna. Rozstawienie
strzéemion jest okreslone przez zwigzanie ich ze
soba za pomocg dwéch poprzeczhych paskéw 5
z ktérych jeden przyspawany jest w miejscu po-
laczenia strzemion 1 i 3 z listwami 2 i 4, drugi
za§ w przyblizeniu w polowie dilugosci strzemion
1i3.

Do koncy strzemion 1 i 3 jak tez listew 2 i 4
nos$nych sg przyspawane stopki 6 ktére za pomocag
Srub 7 i nakretek 8 laczg pojemnik z podlogag 9
pomgcstu.

Pojedyncze strzemiona 1 zewnetrzne sg wykonane
z katownika wygietego odpowiednio do krawedzi
Sciany bocznej mocowanej podpory, natomiast
strzemie 3 sSrodkowe rowniez tak uksztaltowane,
jest wykonane z plaskownika wyttoczonego tak, ze
w przekroju ma ksztalt korytka o wywinigtych
obrzezach. ’

Do s$rodkowej listwy 4 nosnej posiadajacej
w przekroju ksztalt ceownika przyspawany jest
wspornik 10 skladajacy sie z dwéch symetrycznych



5

zwigzanych ze soba trwale za pomoca spawania
poléwek, ktére po polgczeniu w przekroju po-
przecznym tworzg ksztalt splaszczonej rury o réw-
noleglych $cianach 11. Wsporhik 10 zaopatrzony
jest w sko$ne wyjecie 12 nachylone do jego pezio-
mej osi pod katem 45° i zakonczone weieciem 13
pionowym w ktérym osadzony jest odlgczny zacisk
dzwigniowy samozabezpieczajgcy skladajacy sie ze
sprezystego stalowego drazka 14 posiadajgcego ha
koncach osadzone obrotowo gumowe rolki 15.
Z drazkiem 14 w srodku odeinka zawartego poinie-
dzy rolkami 15 jest polgczona za pomocy spawania
rekojes¢ 16 obejmujqca drizek 14 na c¢zesci obwodu
przechodzacy z jego przeciwnej strony w Koncéw-
ke 17 zabezpieczajgca ktéra wraz z czescig reko-
jesci 16 znajduje sig pomiedzy Scianami 11 wspor-
nika 10. Wspornik 10 ze srodkowa listwag 4 nosna
polaczony jest tak, ze odleglos¢ pionowej osi wcie-
cia 13 do powierzchni dociskowej podpér, o ktére
opieraja sie rolki 15 jest mniejsza od promienia
tych wlasnie gumowyeh rolek 15. Wspornik 10 ze
strony wkladania zacisku dZwigniowego jest otwar-
ty na pewnej dlugofci niezbednej dla pomieszcze-
nia rekojesci zmieniajgcej polozenie w czasie mo-
cowania i odmocowania.

Przed wlozeniem podp6ér do pojemnikéw nalezy
uprzednio, w przypadku osadzenia we wsporniku
10 diwigniowego zacisku samozabezpieczajacego,
dokona¢ jego zdjecia a nastepnie wtozyé¢ do utwo-
rzonych przez listwy 1 i 3 nosne i strzemiona 2 i 4
komér podpory. Nastepnie w przestrzeit zawarta
pomiedzy $cianami 11 wspornika wprowadza sie
koncéwke 17 zabezpieczajaca a w wyjgcie 12 wcho-
dzi drazek 14. Naciskajac na rekoje$¢ 16 powoduje
sie¢ obrét zacisku i przemieszczanie sie drgika 14
w wyjeciu 12 w kierunku skledowej ruchu przy
jednoczesnym wchodzeniu rekojesci 16 w otwartg
pomiedzy $cianami 11 wspornika 10 przestrzen.

W tym czasie rolki 16 obtaczaja sie po powierzch-
ni dociskowej mocowanych podpér az do momentu
gdy koncéwka 17 zabezpieczajgca zacisku -przesunie
sie przez martwy punkt kiedy to zacisk diwignio-
wy zostanie samoczynnie wprowadzony w skrajne
polozenie koncowe zamocowania zabezpieczajgcego
przed samoczynnym otwieraniem sie. Rolki 15
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przestany si¢ obtaczaé a dzieki ich ugieciu jak tez
i samego drazka 14 nastapi zamocowanie bezluzo-
we obu podpor.

" Zastosowany do pojemnika na podpory pod kotla
odlaezny zacisk diwigniowy samozabezpieczajgcy
poza wykorzystaniem go do zamykania wszelkiego
rodzaju pojemnikéw moze byé takze stosowany do
przytrzymywania lgczonych na przykiad spawaniem
dwoéch elementéw oczywiscié po zmianie rolek 15
gumowych na stalowe i Wykonanie drazka 14
o wiekszej elastycznosci.

Zastrzezenie patentowe

Pojemnik do przewozu wyposazenia w pojazdach
mechanicznych zwlaszcza podp6ér pod kola trwale
zwigzany z podiogg pomostu posiadajacy azurowa
konstrukcje nosng 1gczong poprzeczkami i zamknie-
cie mocujace jednoczes$nie dwie podpory, znamien-
ny tym, ze ma trzy listwy (2, 4) nosne trwale
zwigzane z dwoma pojedynczymi strzemionami (1)
zewnetrznymi i podw6jnym strzemieniem (3) $rod-
kowym, posiadajgcymi ksztalt krawedzi powierzch-
ni bocznych mocowanych pbdp6ér i obejmujacymi
powierzchnie czolowe i Boczhe tych podpér, do
ktdrego polgczony jest wspornik (10) skladajacy sie
z dwéch trwale zwigzanych 2e sobg symetrycznych
poléwek w przekroju poprzécznym w ksztalcie
splaszczonej rury o roéwnoleglych $cianach (11),
polaczony z nosng listwg (4) Srodkowg i zaopatrzony
w skos$ne wyjecie (12) zakonczone pionowym wcie-
ciem (18), w ktérym osadzony jest odlaczny zacisk
dzwigniowy samozabezpieczajacy skladajacy sie ze
sprezystego drazka (14) wypesazonego na koncach
w osadzone obrotowo elastyezne rolki (15) zas po
$srodku w trwale z nim zwigzang rekojes¢ (16) po-
siadajaca koncowke (17) zabezpieczajaca ustalone
polozenie mocujace zacisku bedace jej przedluze-
niem po drugiej stronie sprezystego drazka (14)
nachylong w stosunku do pionowej osi zacisku
w kierunku na ten drazek (14), ocsadzona pomiedzy
§cianami (11) wspornika (10) przy czym odleglosé¢
pionowej osi wciecia (13) do powierzchni podpory,
o ktéra opierajg sie rolki (15) .jest mniejsza od
promienia elastycznych rolek (15).
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