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(57) Anotace :

- Nosné poloprstence (3, 4) jsou v ka%dé . -

z obou polovin (13, 14) sk¥iné statoru
uchyceny centrédZnimi dchytkami (18), upev-
nénymi v tdlese sk¥iné. Ka%dd centrdini
dchytka (18) m& Celni nos (20) s klinovym
dkosem (21) a je zalisovdna do p¥icéné kli-
nové drdZzky (22), upravené ve vnéjsim nd-
kruZku (10) nosnych poloprstenct (3, 4).
Mezi ndkruZkem (10) a dnem obvodové drdzky
(12) je radidlni dilatadni vile (11).
VyztuZnd banddZ md v d&lici roviné (6) di-

S
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lataéni spdru (23). V dolni &4sti (8) vy-
ztuzné bandéZe je fixacéni kolik (25),
opat¥eny v horni &&sti navddécim kuZelem
(27), ktery zapadd do vyvrtu (26) s dila-
taéni vali v horni &&sti (7) vyztuZné ban-
déZe. Dvojice udchytnych a vodicich prvki
je umisténa soum&rné dle svislé roviny
prochdzejici osou rotace stroje.
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Vynélez se tykd provedeni lopatkové m¥i¥e nat&&ivych statorovych lopatek axiélniho
turbokompresoru. Toto provedeni je vhodné predeviim pro velké vicestupnové stroje s Sas-
tymi a znaénymi zménami vykonovych parametri.

U stfednich a velkych axidlnich turbokompresorl se statorovymi lopatkami nat&&ivymi
za provozu se s vyhodou pouZzivé provedeni, u néhoZ jsou jednotlivé Fady statorovych lopa-
tek sestaveny do samostatnych lopatkovych m¥fZi, které se zaklddaji do sk¥in& statoru.
Sk¥ih statoru byvd plilena v horizontdlni d&lici rovin& prochdzejici osou rotace a také
v8echny lopatkové m¥if%e jsou d&leny. D&le je mo¥né v podstatd dvoji ¥edeni. Bud se horni
polovina lopatkové m¥iZe spoji p¥imo s dolnf polovinou lopatkové m¥i¥e, kteréd jé uchyce-
na ve spodni polovin& skfiné statoru, nebo se kaZd4 z polovin lopatkové m¥iZe uchyti ne-
zédvisle do své poloviny sk¥in& statoru. Nevyhodou prvniho ¥efeni je, ¥e p¥i kaZdé revizi
je t¥feba po zvednuti vrchni poloviny sk¥fn& demontovat hornf polovinu ka?dé lopatkové
miiZe, coZ p¥i druhém YeSeni odpadd. Horni poloviny vSech lopatkovych m¥{%{ se zvedaji
totiZ soudasné s vrchni polovinou sk¥iné. Vyhodn&j3i je tedy druhé FYeSeni. To platf vak
jen u axidlnich turbokompresorl pro b&%Zné provozni podminky. U turbokompresori velkgch
vykonl, u nichZ dochdzi k &astym a znadnym zm&ndm provoznich parametrt, je situace odliZ-
né. Z pevnostnich divodd se zde pouZivaji vyztuZné bandd¥e, ve kterfych jsou otodn& ulofe-
ny pomocné Cepy statorovych lopatek. P¥i najf{%déni a rychlych zm&nich vykonovych paramet-
rli dochdzi{ k Casovému posunu ve zmdndch teploty jednotlivych komponentdl statoru. Pokud
nejsou ob& &4sti v§ztuiné bandd’e vzdjemnd spojeny, mohou vzniknout v lopatkové m¥f%i za
provozu nezddouci a nepfipustné deformace. % toho divodu je pak vyhodn&jsi citované prvé
YeSeni s pevnym spojenim obou polovin lopatkové m¥iZe, bez jejiho ulofeni do vrchni po-

loviny sk¥in&. V tomto p¥ipadé zlistdvd nevyhodou komplikovand demontdZ turbokompresoru.

Uvedené nedostatky odstraiuje rozhodujicim zplisobem ¥eSeni lopatkové m¥i¥e natd&i-
vych statorovych lopatek axidlniho turbokompresoru podle vyndlezu. Podstata Fe¥eni spodi-
vd v tom, %e horni nosny poloprstenec i dolni nosny poloprstenec lopatkové m¥i¥e je na
kaZdé ze svych sty¥nych ploch opat¥en centrd¥ni \chytkou, upevndnou v t&lese sk¥ind, kterd
je svym Celnim nosem s klinovym dkosem zalicovdna do p¥{&né klinové dra¥ky, upravené ve
vnéj&im ndkruZku nosngch poloprstencl. Mezi vn&j¥im ndkruZkem a dnem obvodové dréiky ve
sk¥ini statoru je upravena radidlnf dilata&ni vile. Mezi ka%¥dou z obou sty&nych ploch hor-
ni a doln{ &4sti vyztuZné banddZe je v d&lici rovin& vytvofena dilatadni spdra. Do dolni
¢asti vyztuZné banddZe je p¥edvrtén otvor, do n&ho? je zalisovén spodni &4sti fixadni ko-
1ik. Horni konec fixa&niho koliku, ktery je opat¥en navdd&cim kufelem, zapadd do vyvrtu,
jenZ je upraven v horni &4sti vyztu¥né bandédfe. Mezi Zelem fixa®nfho koliku a dnem vyvrtu
je dilata®ni vile, odpovidajici velikosti dilatadnf spiry v délic{ roving.

Provedeni lopatkové m¥iZe natd€ivych statorovych lopatek podle vyndlezu spojuje vyho-
dy obou zplsobd jejfho uchyceni ve sk¥ini statoru a soudasn® odstraiuje jejich nevyhody.
Horni poloviny lopatkovych m¥iZi se p¥i demontd%fi zvedaji soulasnd s vrchni polovinou sk¥i-
né¢ statoru, takZe p¥ipadnd revize stroje je velmi rychld, bez nutnosti demontdfe jednotli-
vych lopatkovych mfiZi. Radidlni dilata®ni vile mezi vn&jZim ndkruikem nosnych poloprstenct
a dnem obvodové drdZky umoZiuje volnou dilataci obou polovin lopatkové m¥iZe. Ob& poloviny
lopatkové m¥fZe jsou v urdené poloze upevn&ny &elnfm nosem centraini dchytky. Také dilatad-
ni spdra, upravend v d&lic{ rovin& mezi horni a dolni &4st{ vyztuiné bandéfe umoZfiuje po-
t¥ebnou tepelnou dilataci. Fixa&ni kolik zajiftuje jednoznadn& %&douci vzdjemnou polohu

obou &&sti banddZe. Navddéci kuZel na fixa&nim kolfku umoZiuje snadnou mont&%.

P¥iklad provedeni lopatkové m¥iZe natd&ivych statorovych lopatek axiidlniho turbokom-
presoru opat¥enych vyztuZnou bandd?i podle vyndlezu je schematicky zn&zornén na p¥ipojengch
vykresech. Na obr. 1 je nakreslen podélny Yez &4sti{ statoru, vedeny vertik&lni rovinou
prochdzejici osou rotace. Na obr. 2 je zndzorndn p¥idny ¥ez sk¥ini statoru v oblasti délici
roviny s Celnim pohledem na &4st lopatkové m¥ife s S&stednymi Yezy ve vyztuiné banddZi a

v mist& uchyceni obou polovin lopatkové m¥i¥e ve sk¥ini statoru. Na obr. 3 je Gelni pohled
na dé€lic{ rovinu horni poloviny sk¥in& v mist& uchyceni horni poloviny lopatkové m¥iZe.
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Horni polovina 1 lopatkové m¥iZe i dolni polovina 2 lopatkové m¥ife se sklddaji z horni-
ho nosného poloprstence 3 a dolniho nosného poloprstence 4, v nichf jsou zabudovédny sta-
torové lopatky 5 opat¥ené v horizontdlni d8lici roving § délenou horni &dsti 7 a dolni
g4sti 8 vyztu¥né banddfe. V lopatkové m¥i¥i je zabudovéna i &4st vlastniho natéddeciho me-
chanismu 9. Nosné poloprstence 3, 4 jsou pomoci vné&jSiho ndkruZku 10 s. radidlnf{ dilatad-
ni vili 11 uloZeny v obvodové drd¥ce 12 upravené ve vrchni a spodni poloviné& 13, 14 sk¥i-
né statoru. Ob& poloviny 13, 14 sk¥in& statoru jsou vzdjemné rozebirateln& spojeny na
p¥irubu 15 nenakreslenymi spojovacimi Srouby. Statorové lopatky 5 Jjsou opat¥eny valcovy-
mi nosnymi &epy 16, otolné uloZenymi v obou nosnych poloprstencich 3, 4, a dédle pomocny-
mi Sepy 17, oto¥n& uchycenymi v obou &&stech 7, 8 vyztuiné banddZe. Nosné poloprstence

3, 4 jsou jak k vrchni polovind 13 sk¥in& tak ke spodni polovin& 14 sk¥in& uchyceny v ho-
rizontdlni d&lic{ rovind 6 centrd¥nimi uchytkami 18 upevnénymi v t&lese sk¥in& zavrtnymi
grouby 19. Centrd¥ni dchytky 18 jsou uloZeny v drovni sty&nych ploch nosnych poloprsten-
ct 3, 4 soumdrn& dle svislé roviny, prochdzejici osou rotace stroje. Jsou vytvarovany

do &elniho nosu 20 s klinovym Gkosem 21, ktery je zalicovén do p¥i&né klinové draiky 22,
upravené ve vn&jdim ndkruZku 10 nosnych poloprstencd 3, 4. Mezi horn{ &&stf 7 a dolni
Z4sti 8 vyztu¥né bandd¥e je v d8lici roviné 6 vytvoYena dilata&ni spdra 23. Do dolni &4s-
ti 8 vyztu¥né banddie je proveden pfedvrt 24, do n€ho% je svou spodni &dsti zalisovén
fixa®ni kolik 25, ktery svou horni &&sti, opatfenou navddécim kuZelem 27, zapadd s dila-

tadni vili do vyvrtu 26, vytvo¥eného v horni &4sti 7 vyztuZné banddie.

Montd? kompletni lopatkové m¥i¥e se provaddi tak, Ze dolni polovina 2 lopatkové m¥fi-
%e se vlo%i do spodni poloviny 14 sk¥ind a uchytf v ni centrdZni Gchytkou 18 a zdvrtnym
groubem 19. Ti{m se zabrdni sev¥eni dolni poloviny 2 lopatkové miife vlivem tepelnych de-
formaci. Stejnym zplsobem se uchyti horni polovina 1 lopatkové m¥ife ve vrchni polovin&
13 sk¥ind. P¥i mont4¥i a demontd%i turbokompresoru se horni polovina 1 lopatkové m¥iZe
zved4d spolednd s vrchni polovinou 13 sk¥fn&. Navddéci kuZel 27 fixa&niho koliku 25 za-
jiZtuje bezpe&né vedenf horni &4sti 7 vyztuiné bandéZe pifi spousténi vrchni poloviny 13

sk¥iné& statoru.

PATENTOVE NAROKY

Lopatkovd m¥i% nat&&ivych statorovych lopatek axidlniho turbokompresoru se statorem pu-
lenym v horizontdlni rovin& proch&zejfci osou rotace, sestdvajici v podstaté z horniho

a dolnfiho nosného poloprstence, uloZeného samostatnd vn&j¥fim ndkrufkem v obvodové drédice
skin& statoru, v ndm# jsou zabudovdny svymi védlcovymi nosnymi Cepy vlastni natdcivé
statorové lopatky vdetn& S4sti natdfeciho mechanismu, a dédle obsahujici v¢ztuZnou ban-
d4%, v ni¥ jsou pomocnymi &epy uchyceny druhé konce statorovych lopatek, vyznatujici

se tim, ¥e horni nosny poloprstenec (3) i dolnf nosny poloprstenec (4) je na ka¥dé ze
svych vzédjemnych sty&nych ploch opatfen'centrééni tchytkou (18), upevnéncu v télese
sk¥in&, kterd je svym delnim nosem (20) s klinovym Gkosem (21) zalfcovéna do p¥itné kli-
nové drd¥ky (22), upravené ve vn&jEfm ndkruiku (10) nosngch poloprstenct (3, 4), mezi
nim¥ a dnem obvodové drd¥ky (12) je upravena radidlni vile (11), p¥itom mezi kaZdou

z obou stydnych ploch horni &&sti (7) a dolni &4sti (8) vyztuZné banddZe je v d8lici ro-
vin& (6) vytvorena dilatadni spéra (23) a do predvrtu (24) v dolni &&sti (8) vyztuZné
bandé%e je zalisovén spodni &4sti fixadni kolik (25), ktery hornim koncem, opatfenym na-
vAddcim kufelem (27) zapadd s dilata&ni vili do vyvrtu (26), upraveného v hornf &dsti

(7) vyztuZné banddze.

- 2 vykresy
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