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Lekki hamulec torowy
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Przedmiotem wynalazku jest lekki hamulec toro-
wy, przeznaczony do zmniejszania nadmiaru energii
kinetycznej toczacych sie wagonéw, przy ich roz-
rzadzaniu na stacjach rozrzgdowych przez zmniej-
szenie ich predkosci.

Znany dotychczas hamulec torowy stanowi:
konstrukcja nosna, tor jezdny, prowadnice i lgczni-
ki szczek hamulcowych, dwie pary szczek hamulco-
wych, zewnetrzne cylindry hydrauliczne jedno-
stronnego i dwustronnego dzialania, dZwignie, cie-
gna i krzywki sterujgce, elektrohydrauliczne roz-
dzielcze, zawory zwrotne i odcinajgce, lgczniki hy-
drauliczne oraz priewody hydrauliczne zasilajgce,
wyréwnawecze i zlewowe. »

Cylindry hydrauliczne jednostronnego i dwu-
stronnego dziatania poprzez uklad dzwigni, ciegien
i krzywek sterujacych naciskajg na szczeki ze-
wnetrzne powodujgc ich przemieszczenie prostopa-
dle do osi toru i zaciskanie ma obreczach ké! hamo-
wanego wagonu.

Powyzszy hamulec ma szereg wad i niedogodnosci
Ponadto wymaga on stosowania ukiadu hydraulicz-
nego ztozonego z cylindré6w hydraulicznych podwoéj-
nego dziatania, stosowania diugich zewnetrznych
ukladow dzwigni, ciegiel i krzywek sterujgcych dla
przesuwu szczek hamulcowych.

Tego rodzaju uklad elementéw sterowniczych
stwarza mozliwo$é czestych awarii w poszczegblnych
elementach, przez co zmniejsza sprawno$é i pew-
no$é¢ dzialania. Znaczng niedogodnoscig jest zbyt
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dlugi czas przesterowywania wynoszacy 0,3 (s) wy-
nikajacy z zastosowania powyzszych element6w.

Wymienione wady i niedogodno$ci ograniczajg za-
stosowanie tego hamulca w procesie automatyczne-
go rozrzgdzania wagonow. ’

Celem wynalazku jest usunigcie powyZszych wad
i niedogodnoSci poprzez uzyskanie urzadzenia
o prostszej konstrukcji, kréotszym czasie przestero-
wywania, przydatnego dla procesu automatycznego
rozrzgdzania wagonéw.

Zadanie techniczne prowadzace do osiagniecié te-
go celu polega na skonstruowaniu wewnetrznych
szcze€k  hamulcowych spemiajgcych Jednoczesme
funkcje elementéw sterujacych i wykonawczych.

Istota techniczna rozwigzania wedlug wynalazku
polega na zastosowaniu lgcznik6w korbowych osa-
dzonych obrotowo w jarzmach sprezystych. Laczni-
ki korbowe umozliwiajg przemieszczanie sie szczek
hamulcowych wewnetrznych i ich docisk do obreczy
k6t hamowanego wagonu.

Zastosowanie jarzm sprezystych laczacych szcze-
ki hamulcowe wewnetrzne, daczniki korbowe i szcze-
ki hamulcowe zewnetrzne umozliwia samoczynne
ustalenie odpowiedniego polozenia szczek hamulco-
wych wzgledem toru jezdnego i pozwala na dopaso-
wanie sie szczek hamulcowych do réznych szerokosci
obreczy k6l hamowanego wagonu.

Zastosowanie dzwigni sterujgcych o odpowied-
nich wymiarach i wlasciwym usytuowaniu pozwala
na zachowanie stalej wartosci sily nacisku szczek
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hamulcowych na obrecze k6t hamowanego wagonu
mimo zuzywania sie¢ powierzchni roboczych szczek
hamulcowych oraz samoczynne kasowanie luzéw.

Poruszane cylindrami hydraulicznymi dzwignie
sterujgce naciskaja na wewnetrzne szczeki hamul-
cowe powodujac ich obrét na korbowych tgcznikach
osadzonych w sprezystych jarzmach.

Szczeki hamulcowe wewnetrzne po zetknieciu sie
z obreczami k6! hamowanego wagonu powodujg po-
przeczny przesuw jarzm sprezystych wraz z zamo-
cowanymi do nich szezegkami hamulcowymi ze-
wnetrznymi i w rezultacie tego nastepuje zwarcie
szczek hamulcowych wewnetrznych i zewnetrznych
na obreczach k6t wywotujac efekt hamowania wa-
gonu. Z uwagi na to, Zze obie pary szczek hamulco-
wych stanowia niezalegne zespoly umozliwia to
dzieki jarzmom sprezystym dopasowanie si¢ do réz-
nych szerokoéci k6t wagonu.

Dzieki takiemu rozwmzamu tech-mcznemu urzag-
dzenie jest prostsze o mniejszej iloéci elementé6w
sterujagcych mechanicznych i hydraulicznych, bez
diugich zewnetrznych diZwigni, ciegiel i krzywek

sterujacych, cylindréw dwustronnego dzialania,
elektro—hydrauhczrnych rozdzielaczy i zawor6w
zwrotnych.

Urzadzenie stanowigce przedmiot niniejszego wy-
nalazku posiada te zalety, ze opr6cz prostoty zmniej-
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sza-znacznie ilo§¢é awarii, zwieksza sprawnos¢ i pew- -

no§é dzialania, zmniejsza czas przesterowania do
0,1 (s) co w sumie pozwala zastosowaé go do auto-
matycznego procesu rozrzadzania wagonéw.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia hamulec w widoku z boku, fig. 2 w
Tzucie z goéry, fig. 3 pbéiprzekr6j. poprzeczny hamul-
ca, a fig. 4 fragment polaczenia szczgk hamulcowych
z jarzmem w rzucie z gory. o

Urzadzenie wedtug wynalazku stanowi: nosna kon-
strukcja 1 jezdny tor 2, hydrauliczna instalacja 3,
hydrauliczne cylindry 4 sterujgce dZwignie 5, szcze-
ki wewnetrzne hamulcowe 6, korbowe lgczniki 7,
sprezyste jarzma 8, szczeki hamulcowe 9, zewnetrz-
ne ograniczniki 10, przesuwu poprzecznego jarzm
sprezystych, ograniczniki 11, przesuwu osiowego
szczek hamulcowych wewnetrznych.

Urzadzenie dziala w ten spos6b, Ze poziomo za-
montowane wewnetrzne hydrauliczne cylindry 4
napedzane medium roboczym pod ci$nieniem 12,0
(MN/m?) doprowadzonym instalacja hydrauliczng 3
poruszaja krétkimi sterujacymi dzwigniami 5. Ste-
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rujgce dZwignie 5 naciskaja na szczeki wewnetrzne
hamulcowe 6, powodujgc ich przemieszczenie po-
przez obrét na korbowych 1acznikach 7, ktérych czo-
Py sa osadzone w sprezystych jarzmach 8.

Szczeki wewnetrzne hamulcowe 6 przemieszczaja
sie, az do zetkniecia z wewnetrznymi powier,zé‘hnia-
mi obreczy két wagonu. Wywotywany w dalszym
ciggu nacisk na szczeki wewnetrzne hamulcowe 6
powoduje przy ich ograniczonym przesuwie, po-
przeczny przesuw sprezystych jarzm 8 wraz z za-
mocowanymi do nich szczekami zewnetrznymi ha-
mulcowymi 9, w wyniku tego nastepuje zwarcie
hamulcowych szczek 6 i 9 na obreczach kél hamo-
wanego wagonu.

Szczeki wewnetrzne hamulcowe 6 i szczeki ze-
wnetrzne 9 hamulcowe sg ze sobg polgczone spre-
zystymi jarzmami 8, ktére pozwalajg na samoczyn-
ne ustalanie poloZzenia hamulcowych szczek 6 i 9
w zalezno$ci od szerokoSci obreczy k6t hamowane-
go wagonu oraz pozwalajg na ustalenie szeroko$ci
rowka hamowania.

Sterujgce dZwignie 5 przenosza naped hydraulicz-
nych cylindré6w 4 na szczeki wewnetrzne hamulco-
we 6 oraz eliminujg wplyw zuZywania sie powierz-
chni roboczych hamulcowych szczek 6 i 9 zapew-
niajgc staly ich nacisk na obrecze k6t wagonu.

Ograniczniki 10 przesuwu poprzecznego Ssprezy-
stych jarzm 8 ustalaja Srodkowe polozenie zespolow
hamulcowych szczek 6 i 9 wzgledem toru 2 jezdne-
go. Ograniczniki 11 przesuwu osiowego szczek we-
wnetrznych hamulcowych 6 ustalajg kat obrotu kor-
bowych tgcznik6w 7, a ich sprezyny lacznie ze spre-
zynami sprezystych jarzm 8 powodujg po skonczo-
nym procesie hamowania, przy obnizeniu ciénienia
medium roboczego w hydraulicznych cylindrach 4
samoczynne rozchylenie sie szczek 6 i 9 hamulco-
wych i ich powr6t do potozenia poczatkowego.

Zastrzezenia patentowe

Lekki hamulec torowy przeznaczony do zmnie]-
szania nadmiaru energii kinetycznej toczacych s'g
wagon6w, przy ich rozrzadzaniu na stacjach rozrza-
dowych, znamienny tym, Ze ma polgczone ze sobgy
obrotowo korbowe lgczniki (7) i sprezyste jarzma
(8) do zacisku hamulcowych szczek (6) i (9) na réz-
nych szerokoéciach obreczy k6! hamowanego wa-
gonu oraz sterujgce diwignie (5) dla zachowania
stalej warto$ci sity nacisku hamulcowych szczek (6)
i (9) na obrecze k6l hamowanego wagonu.
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