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(54) Anlenkungseinrichtung fur eine Kupplung, insbesondere eines Schienenfahrzeugs.

(57) Eine Anlenkungseinrichtung (1) fur eine Kupplung insbe- 1 L
sondere eines Schienenfahrzeugs ist mit einer Zugstange (2), 3
einer mit dem Schienenfahrzeug verbindbaren Abstutzung (4) \

sowie mehreren auf der Zugstange (2) angeordneten Federele-
menten (3) beidseitig der die Zugstange (2) lagernden Abstut-
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zung (4) zum Dampfen der beim Kuppeln entstehenden Druck-

und Zugkrafte versehen. Die Zugstange (2) zum Auslenken der- .; i .i% SR
selben ist in einem In der Abstutzung (4) zwischen den Feder- L1 | . SSSIRS ',E‘;é;?; / S
elementen (3) angeordneten Drehgelenk (5) gelagert. Zwischen - J':-;Eﬁ ,e; , g ﬂ,
der Abstutzung (4), dem wenigstens einen Federelement (3) c =4 - - f]i . e i
und der Zugstange (2) ist ein vorzugsweise parallel zu letzterer 3 j’ d Y)Y L ‘-é:é'sa
ausgerichteter Verbindungsarm (6) angeordnet. Dieser Verbin- | ¢ / j ; 8/ i 10 17 |

dungsarm (6) verbindet die Zugstange (2) mit der Abstutzung
(4) derart, dass eine stutzende Druckkraft auf die Zugstange (2)
erzeugt und damit zumindest eine bestimmte zentrierende Ho-
henposition derselben bewirkt wird.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Anlenkungseinrichtung fur eine Kupplung, insbesondere eines Schienenfahrzeugs, nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Eine Anlenkungseinrichtung dieser Gattung ist in der EP 3 385 143 geoffenbart. Sie eignet sich insbesondere fur
Eisenbahnwagen, bel denen eine optimale Dampfung der beim Kupplungsvorgang auftretenden Zug- und Druckkrafte
angestrebt wird. Bei Guterwagen genugen einfachere Konstruktionen und es kommen entsprechend Ausfuhrungen der
Einrichtung in Betracht, die bel Zusammenstossen derzeitig keine irreversiblen Energieabsorptionselemente, wie zum
Beispiel Aufweiltrohre oder ahnlichem, aufweisen mussen. Fur ein gutes Funktionieren der Kupplung ist zu berucksichtigen,
dass der an der Zugstange montierte Kupplungskopf moglichst in einer senkrecht vom Guterwagen wegragenden Stellung
gehalten wird.

[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Anlenkungseinrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen,
die bel einfacher und kostengunstiger Konstruktion derart ausgebildet ist, dass dieser an der Zugstange montierte Kupp-
lungskopf oder ahnlichem im entkuppelten Zustand in eine moglichst zentrische Ausgangslage zuruckkehrt.

[0004] Diese Aufgabe ist erfindungsgemass dadurch gelost, dass ein zwischen der Abstutzung und der Zugstange vor-
zugsweise parallel zu letzterer ausgerichteter Verbindungsarm angeordnet ist, der die Zugstange mit der Abstutzung der-
art verbindet, dass eine stutzende Druckkraft auf die Zugstange erzeugt und damit eine bestimmte zentrierende Stellung
derselben bewirkt wird.

[0005] Auf diese Weise wird zum Einen erreicht, dass der Verbindungsarm die Zugstange mit dem Kupplungskopf oder
ahnlichem in der gewunschten Hohenlage sicher halt, und zum Andern, dass er nach dem Entkuppeln die Zugstange
mit dem Kupplungskopf oder ahnlichem selbsttatig in die zentrische Ausgangslage zuruckbringt, indem die Zugstange bei
Auslenkbewegungen durch die Druckkraft des Verbindungsarmes automatisch wieder in die zentrische Lage zuruckgefuhrt
wird. Zudem wird mit diesem Verbindungsarm eine Verdrehsicherung der Zugstange bewirkt.

[0006] Es ist Im Sinne einer konstruktiv einfachen Bauweise besonders vorteilhaft, wenn der Verbindungsarm durch eine
Fuhrungsstange und eine diese umgebende Druckfeder aufweist. Diese Fuhrungsstange ist dabei an dem einen Ende an
der Zugstange befestigt und am anderen Ende in der Abstutzung axial verschiebbar und schwenkbar gelagert.

[0007] Es ist dabei zweckmassig, wenn die Druckfeder einerseits an der Abstutzung und andererseits bel einer Halterung
der Zugstange fur die Erzeugung dieser stutzenden Druckkraft angreift.

[0008] Diese erfindungsgemasse Anlenkungseinrichtung ermoglicht eine kostengunstige und einfache Bauweise, die zu-
dem betriebssicher ist und eine Einstellbarkeit der Hohenposition der Zugstange ermoglicht.

[0009] Um die Gelenkigkeit der Anlenkungseinrichtung sicherzustellen, sieht die Erfindung vor, dass die Abstutzung mit
einer spharisch integrierten flexiblen Gummibuchse fur die Fuhrungsstange des Verbindungsarms versehen ist.

[0010] Die Erfindung ist nachfolgend anhand von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnung naher
erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 einen Langsschnitt einer erfindungsgemassen Anlenkungseinrichtung;
Fig. 2 eine Frontansicht der Anlenkungseinrichtung mit der Abstutzung nach Fig. 1; und
Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der Anlenkungseinrichtung nach Fig. 1 von der Ruckseite her betrach-

tet.

[0011] Die in Fig. 1 gezeigte Anlenkungseinrichtung 1 einer Zug- und Stossvorrichtung dient zum Ausrichten eines Kupp-
lungskopfes, eines Kopfelementes oder ahnlichem eines Schienenfahrzeugs, die sich insbesondere fur Guterwagen eig-
net, bei denen geringere Anforderungen an die Sicherheit bei einem Aufprallen oder Crashs von Zugen bestehen als dies
bel Personenwagen oder einzelner Wagen der Fall ist.

[0012] Die Anlenkungseinrichtung 1 besteht aus einer mit dem Kupplungskopf oder dergleichen verbindbaren Zugstange
2, mehreren aneinandergereinten Federelementen 3 zum Dampfen der entstehenden Druck- bzw. Zugkrafte sowie aus
einer am Schienenfahrzeug befestigbaren Abstutzung 4. Es sind dabei vor und hinter der Abstutzung 4 je eine bestimmte
Anzahl solcher Federelemente 3 aneinandergereiht, zum Beispiel vorne funf Federelemente 3' fur den Druck bzw. hin-
ten drei Federelemente 3" fur den Zug, oder beliebig andere Anzahlen. Die Zugstange 2 ist fur ein Auslenken in einer
vorzugsweise annahernd horizontalen Ebene in Fahrtrichtung des Wagens in einem in der Abstutzung 4 zwischen den
Federelementen 3 angeordneten Drehgelenk 5 gelagert. Sie besteht dabei aus einer Halterung 2' und einem in dieser
eingeschraubten Stangenelement 2", die durch einen Zylinderstift 18 gegen Verdrehen gesichert sind. Zudem ist beim
hinteren Ende des Stangenelementes 2" ein Anschlagmittel 19 fur die Federelemente 3 befestigt, welches vorzugsweise
eine auf dem Stangenelement 2" aufschraubbare Mutter mit einem Sicherungselement und ein loser Druckteller aufweist,
durch die ein Zusammendrucken der Federelemente 3 mit einer definierten Presskraft ermoglicht wird.
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[0013] Zum Halten der Zugstange 2 in dieser Ebene und Ruckfuhren derselben in eine relativ zum Fahrzeug zentrierte
Ausgangslage ist erfindungsgemass ein parallel zur Zugstange 2 ausgerichteter Verbindungsarm 6 vorgesehen, welcher
eine Fuhrungsstange 8 und eine diese koaxial umgebende Druckfeder 7 aufweist. Diese Fuhrungsstange 8 ist an dem
einen Ende an einem wegragenden Teil 15 der Halterung 2' bel der Zugstange 2 befestigt und am anderen Ende in der
Abstutzung 4 axial verschiebbar und schwenkbar gelagert.

[0014] Zweckmassigerweise ist die Druckfeder 7 an beiden Enden von |e einer auf der Fuhrungsstange 8 zentrierten
Lagerbuchsen 9, 10 gehalten, wobeli die eine Lagerbuchse 9 bei dem Teil 15 abgestutzt ist. Die andere Lagerblchse 10 ist
als eine Fuhrungshulse 10' fur die Druckfeder 7 ausgebildet. Die Druckfeder 7 ist beidseitig derart abgestutzt, dass sie
einerseits via die Lagerbuchse 10 an der Abstutzung 4 und andererseits bei diesem Tell 15 durch die Lagerbuchse 9 an
der Fuhrungsstange 8 und einem dazwischenliegenden Ring fur die Erzeugung einer stutzenden Druckkraft angreift.

[0015] Zudem ist diese Druckfeder 7 durch ein Justiermittel in Achsrichtung gegenuber der Abstutzung 4 verstellbar,
damit die Zugstange in ihrer HOhe ausgerichtet werden kann. Diesem Justiermittel ist vorzugsweise eine Gewindehulse
11 bel der Abstutzung 4 zugeordnet, auf welcher die Lagerbuchse 10 und damit die Druckfeder 7 schraubbar verstellt
werden kann. Dadurch wird die Zugstange 2 um ein Drehgelenk 5 bei der Abstutzung 4 vorderseitig nach oben oder unten
geschwenkt. Im Prinzip konnte dieses Justiermittel auch bei der Lagerbuchse 9 angeordnet bzw. anders ausgebildet sein.

[0016] Der erfindungsgemasse Verbindungsarm 6 als Federspeicher ermoglicht, dass einerseits die Zugstange 2 im un-
gekuppelten Zustand in einer annahernd waagerechte Ebene und andererseits die Ruckfuhrung der Zugstange 2 in eine
relativ zum Fahrzeug zentrischen Ausgangslage, indem er sie mit dem Stutzflansch 4 derart koppelt, dass eine Druck-
kraft der Druckfeder 7 ermoglicht wird und dadurch bel Auslenkungen der Zugstange eine Druckkraft auf die Zugstange
2 erzeugt wird, die sie und den damit verbundenen Kupplungskopf in die zentrierte Ausgangslage zuruckbringt. Letzte-
res erfolgt selbsttatig, well die Auslenkbewegung der Zugstange automatisch die auf sie wirkende Federkraft des Verbin-
dungsarmes aktiviert.

[0017] Inder Abstutzung 4 ist ein spharisch ausgebildetes Drehgelenk 5 fur die Zugstange 2 sowie ein mehrteiliges kuge-
liges Lager 13 mit einer flexiblen Gummibuchse als Drehgelenk fur die Fuhrungsstange 8 des Verbindungsarms 6 einge-
baut. Damit wird insbesondere im gekuppelten Zustand diese gegenuberliegend in dem Teil 15 der Halterung 2' befestigte
FUhrungsstange 8 bel einem Auslenken der Zugstange 2 um den vom Drehgelenk 5 gebildeten Schwenkpunkt um den
beim Lager 13 gebildeten Schwenkpunkt geschwenkt. Nach dem Entkuppeln bewirken einerseits die mit einer Vorspan-
nung zusammengedruckien Federelemente 3 und massgeblich aber andererseits diese Druckfeder 7 der Anlenkeinrich-
tung 1, dass die Zugstange in Langsrichtung des Wagens sowohl horizontal als auch vertikal ausgerichtet wird und sich
nicht leicht schrag nach unten neigt.

[0018] Gemass Fig. 2 ist die Abstutzung 4 plattenformig ausgebildet und in diesem ist das Drehgelenk 5 fur die Zugstange
2 sowie auf seiner Unterseite dieses Lager 13 fur die FUhrungsstange 8 angeordnet. Die Abstutzung 4 umfasst ausserdem
beidseitig mehrere Bohrungen 16, vorzugsweise insgesamt 8 Bohrungen, fur Befestigungsschrauben auf, mit denen diese
Abstutzung am Fahrzeug festschraubbar ist.

[0019] Gemass Fig. 3 ist ersichtlich, dass die Halterung 2' der Zugstange 2 mit dem Tell 15 einteilig und somit kosten-
gunstig herstellbar ist.

[0020] Der Verbindungsarm 6 ist parallel zur Zugstange 2 der Anlenkungseinrichtung angeordnet. Es ist aber auch im
Rahmen der Erfindung moglich, den Verbindungsarm in einer davon abweichenden Ausrichtung anzuordnen, wenn auch
hier bel Auslenkbewegungen der Zugstange der Verbindungsarm eine Druckkraft auf die Zugstange ausuben kann. Er
konnte auch oberhalb oder seitlich bel der Zugstange angeordnet sein.

Patentanspruche

1. Anlenkungseinrichtung fur eine Kupplung insbesondere eines Schienenfahrzeugs, mit einer Zugstange (2), einer mit
dem Schienenfahrzeug verbindbaren Abstutzung (4) sowie mehreren auf der Zugstange (2) angeordneten Federele-
menten (3) beidseitig der die Zugstange (2) lagernden Abstutzung (4) zum Dampfen der beim Kuppeln entstehenden

Druck- und Zugkrafte, wobei die Zugstange (2) zum Auslenken derselben in einem in der Abstutzung (4) zwischen

den Federelementen (3) angeordneten Drehgelenk (5) gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, dass

ein zwischen der Abstutzung (4), dem wenigstens einen Federelement (3) und der Zugstange (2) vorzugsweise pa-

rallel zu letzterer ausgerichteter Verbindungsarm (6) angeordnet ist, der die Zugstange (2) mit der Abstutzung (4)

derart verbindet, dass eine stutzende Druckkraft auf die Zugstange (2) erzeugt und damit zumindest eine bestimmte

zentrierende Hohenposition derselben bewirkt wird.

2. Anlenkungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Verbindungsarm (6) eine Fuhrungsstange (8) und eine diese umgebende Druckfeder (7) aufweist, wobel diese
FUuhrungsstange (8) an dem einen Ende an einem bei der Zugstange (2) wegragenden Tell (15) befestigt und am
anderen Ende bei der Abstutzung (4) axial verschiebbar und schwenkbar gelagert ist, und dass die Druckfeder (7)
einerseits an der Abstutzung (4) und andererseits bei diesem Teil (15) fur die Erzeugung dieser stutzenden Druckkraft
angreift.
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Anlenkungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass

die Druckfeder (7) beidseitig von auf der Fuhrungsstange (8) zentrierten Lagerbuchsen (9, 10) gehalten ist und vor-
zugsweise zusatzlich bei einer Fuhrungshulse (10) der Lagerbuchse (10) gefuhrt ist.

Anlenkungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Druckfeder (7) durch ein Justiermittel zum Einstellen der Hohenposition der Zugstange (2) in Achsrichtung ver-
stellbar ist.

Anlenkungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass

die Abstutzung (4) mit einem spharisch ausgebildeten Drehgelenk (5) fur die gelenkige Lagerung der Zugstange (2)
sowie einem Lager (13) mit einer flexiblen Gummibuchse fur die gelenkige Lagerung der Fuhrungsstange (8) des
Verbindungsarms (6) versehen ist.

Anlenkungseinrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
die Zugstange (2) aus einem Stangenelement (2") und einer mit diesem verbundenen Halterung (2') mit dem daran
seitlich wegragenden Teil (15) zum Festhalten des Verbindungsarms (6) zusammengesetzt ist.

Anlenkungseinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass
die Halterung (2') mit dem Teil (15) der Zugstange (2) einstuckig gegossen ist.

Anlenkungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Abstutzung (4) plattenformig ausgebildet ist und vor und hinter dieser jeweils funf bzw. drei oder jeweils eine
andere Anzahl scheibenformige Federelemente (3) auf der Zugstange (2) aneinandergereiht sind.

Anlenkungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass
mit dem Verbindungsarm (6) eine Verdrehsicherung der Zugstange (2) ermoglicht ist.

Anlenkungseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass

im entkuppelten Zustand einerseits die mit einer Vorspannung zusammengedruckten Federelemente (3) und ande-
rerseits diese Druckfeder (7) der Anlenkeinrichtung (1) bewirken, dass die Zugstange (2) in Langsrichtung des Schie-
nenfahrzeugs selbsttatig zentrisch ausrichtbar ist.



CH 716 577 A2

| 3 - Flg 1

18 2 \ 3,

2 3’
N s 1’?3& ?‘ zﬁ o
T . . '5'? 0% 10298 ’; 5 S é [T _
L . ___“—_'—1”_7
AR 7 AN
| . 5% 19

2" "’ & ﬁ_ﬁ_& ““‘T"— r@l ' 5

Yy 7 87 100 10 11 ~13




	Page 1 - ABSTRACT/BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - CLAIMS
	Page 4 - CLAIMS
	Page 5 - DRAWINGS

