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RIASSUNTO
E' descritto un dispositivo elettronico antischiacciamento,

in particolare per barriere mobili come cancellil e/o simili azionati tra-

mite complessi a motore eletirico-~frizione-motoriduttore, includenie un senso

re dello slittamento della frizione il quale pilota, tramite una successio-

ne di impulsi aventi una frequenza prefissata, circuiteria di controllo

del motore elettrico, atta & diseccitare il motore eletirico quando mel

percorsoc della barriera mobile viene a frappersi un ostacolo,

In particolare la circuiteria controllata dal citﬁto sensore di
slittamento include un primo circuito di ritardo e un secondo circuito di
diseccitazione del motore, tali due circuiti eSSeﬁdo fra loro intercolle—~
gati’in_modo‘tale che il secondo circuito interviene a disgccitare il mo-
tore elettrico solo in seguito ad una alterazione della frequenza degli
impulsi inviati dal sensore di slittamento.

DESCHRIZICKRE
La presente invenzione riguarda‘un @ispositivo antischiaccia—

mento, in particolare per barriere mobili come cancelli e/o simili, a-

zionati tramite complessi a motore eletirico~frizione-motoriduttore,
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Come;é noto, oggigiorno sono mo}to diffuse le barriere mobili in
particolére cancelli, ;ziqnati da'motori elettrici. Un problema relativo
a tali azionamenti, é costituito da possibili schiacciamenti provocati
dalla barriera durante il |suo movimeﬁto di chiusura. In particolare la
barrieré, nel sﬁo avanzaménto, pud collidere con un autoveicolo acciden-
talmente fermatosi nel percorso della barriera stéséa, oﬁpure pud aver
tendehza a sshiacciare un /individuo ximasto nel percoréo, in particolare
un bambino inésperto.

Per riéolvere gquesto problema, scno gia stati escogitati di-
spositivi, asgociabili a tali ;barriere mobili i quali; peraltro, non si
sono rivelati completamente affidabiii. Ad esempio, un tipo éi dispositi—
vo antischia@ciamenté noto, d'impiego freguente su barrie}e mobili come
cancelli e/o simili, include pz;ofili d'esnst;.remit?a.,' posizionabili lungo il
bordo d'estremitd verticale della barriera mobile, i quali profili consisto-
no generalmente di un elemento cavo, di materiale resiliente, includente

un fluido pressurizzato. Nel caso la harriera abbia a incontrare un osta-

¢olo, tale materiale si deforma, comprimeﬁdb il fluido meno contenuto,

.con conseguente diseccitazione del motore di azionamento della barriera

steséﬁ._@ﬁesto tipo di dispositivo & tuttavia suscettihile di frequénti'i'
malfunzioni. dovute, in particolare, a possibili lacerazioni dell'elemen—
to resiliente con ;onseguente fuoriuscita del'fluido pressurizzat; in
esso contenuto. Oltre a2 questo inconveniente, il citato dispositivo e in
aggiunta di installazione complessa, %lquénfo costozo, 8 per di pill su~-
scettibile di usurérsi facilmente,

Altri tipi di dispositivi antischiacciamento risentono anche
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" invenzione & quello di malizzare un dispositivo antischiaccimento, in
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esgi dell'inconveniente della difficoltd di installazione o della scarsa

[

affidabilita.

Pertanto, alla Tuce di quanto precede, il compito della Pre-
sente inveniione @ quello di realizzare ue dispositivo antischiaceciamen-
to, in particolare per barrlere mobili come cancelll e/o gimili azionati
tramite complessi amotore ele'{:tromco—fr:l. z:.one—motondut‘tore, il quale sia estre
mamente affidabile, e possh essers agevolmente associato a tutti i tipi
esisﬁenti di" barriere mobili, Seeza richiedere operazioni complesse.

e

Nell'ambito d4i tale compito, scopo principale della presente

particolare per barriere mobili come cancelli e/o simili azionati tramite

complessi a motoreelettrico—frizione-motoridutiore, il quale sia di tipo elettro

‘nico, compatibile con la circuiteria di controllo/comando del motore e-

‘lettrico, e il quale posaé essere realizzato come uﬁ'unité modulare, di
ingombro estremamepte éidotto, facilﬁente_instellabile anche da persona-
le non specializzato.

‘Up altro scopo della presente invenzione & quelld di realiz-
zZare un dispoeitive antisehiacciamento,'il quale sie in grado di arrestare
pressoché istantaneamente la barriera mobile nel caso _in'cﬁi guest'ulti-
ma:ahbia a incontrare un ostacolo nel ‘suo percorso di movimento.

Ancora uno scopo della presente invenzione & quello di realiz-
zare un dispositivo anfischiacciamento facilmente tarebile, di costo com-
petitivo e agevolmente producibile dalle indust?ie del ramo a partire da

materiali e componenti agevolmente . reperidili in commercio.

Secondo un aspetto della presente invenzione, il compito e gli
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scopi summenzionati, e altri scopi ancora che meglio appariranno chiari

Y -

in seguito, sono raggiunti da un dispositivo antischiaccilamento, in par—

ticolare per barrisre mobili come cancelli e/o simili, azionati tramite

-

complessieamotoree1ettrico-frizidne—motoriduttore,caratterizzatodalfattodi
comprendere mezzi sensori di slittamento di detta frizione, atii

a fornire una sequenza di impulsi prefisggfg }ndiéativa del movimento-

non ostacolato di detta ‘batriera, o, ﬁmz:'&onalmente circuitalmente inter=
c.ollegata con aetti mezzi sensori, una prima circuiteria di controllo di
detto motors elesttrico, pilotaté da detti mezzi sensori e atta a inter-

: iompere l'ﬁlimenfazione di detto motore elettrico:in séguitq ad una variagzio-
ne della frequenza di detta sequenza di impulsi,indiéativa di incipiente
rallentamento di detta barriera. ‘ |

;Vantaggiosamente; é‘sécondo unfulteriore aspetto della preo-
sente invenzione, il dispositivo antischiacciamento in oggetto include
una seconda circulterie di conseﬁso, atta :‘a interdire il fﬁnzionamento
di detta prima circuiteria par un periédo'di tempo predeterminato, ad o~
gni eccitazione di detto motore elettrico.

- Ulterioxri caratteristiche e vantaggi del dispositivo anti-
sohiéﬁciamgnto, in particeolars per barriere mobili:e cancei}i e/o simili,
azionati tramitecompleSsianwtoreelettrico-frigione-mo#oriduttore,secondo la
presente invenzione, risulteranno piﬁ evidenti déiié Seguente descrizione

particolareggiata di una forma di realizzazione di esso, 1llustrata, a ti-

tolo indicative ma non limutativo, nell'accluso disegno, 1la cul unica fi-

P~

gura rappresenta uno schema elettrico di massima del dispositivo anti=

schiacciamento secondo la presente invenzione.
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| Facendo ora pili specifico riferimento al citato schema elettri-
1 - " . .
co, il dispositivo antischiacciamento, in particolare per barriere mobili

come cancelli e/o simili, azionati tramite complessi amotore elettrico-frizio-

ne-motoridutiore (non mosﬂrato) comprende come suoi elementi essenziali
un dispositivo sensore di slittamento della frizione, o rivelatore
di denti 8, circuitalmente intercollegato con un circuito di consenso

.- -

indicato generalmente dal numero di riferimento 100, ed un circuito di

‘controllo vero e propirio, indicato generalmente dal numero di riferimento .

200, i circuiti 100 e 200 essendo rappresentati nello schema come ideal-

- mente separati da una linea tratteggiata ma costituendb, tuttavia, parti

della medesimé unitaé di controllo.

Pid in dettaglio, il circuito 100, costituente un complesso
di ritardo, include, partendo da sinistf;; un trasformatore T, avente il
froPrio primario alimentato tra i-pﬁnti 1 o & dalla rete di alimentazione,
ad esempio a 220'V. Ilosecondaf101del trasformatore T, ad esemprio a 1C Volt,

alimenta un ponte raddrizzatore P, a cui capi & collegato un convenzio-

nale ' condensatore di filtro C1. I1 circuito 100 include inoltre un re-
. ) 4

.sistore R1, collegato in serie con un diodo emettitore di lumce L1, la

culi fhnzione sard descritta piu dettagliatamente in seguito, un ulteriore
resistore R2 collegato in serie cén un tr;mmer di regolazione 71, colle-
gato & sua volta in serie con un condensatore ce. il punto di connessione
t?a T1 e C2 & collegato,-tramite un resistore R3, alla base di Qn-transistor
TRY avente il suo emettitors collegato difettamente a massa, £ il suo col-~
lettore collegato ad un reld: RL1 il cui altro capo & céllegato al +

dolla alimentazione continua. In paaallelo 21 relé RL1 & in particola-
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do luminéscenté L2, I1 reld  RL1 ﬁossiede un contatto diAscémbio, anche
esso indicato da RL1; secondo la préssi consﬁeta negli schemi elettrici.
I1 circuito di controllo.vero'e prop?io del motore (i1 compleséo moto;_
re-motoriduttore non essendo peraltro mostrato) include un transistor
déi tipo NIN, indicato darfRE-avente la‘sua base cbllegaté al punto 5 su'
cui perviene 1l'uscita del sensore S e collegata irioltre tramite il resistore
R5 al + della alimentazione. L'emettitore del transistor TR2 2 intercollegato
con 1'emettitore di un ulteriore transistor di tipo PNP avente la sﬁa ba~
..Be collggata tramite il resistore R6.alla base di TR2,

11 conetf?ore ‘Qel tramsitor TR3 & collegato tramite il resi-
store R alla base di un ulteriore tfansistor TR4, di tipo NPN, avente il
suo emettitore collegato a massa, L' emet£itore del transistor TR3 & inol-
tre collegato a massa tramite unultexiOré'pondensgtore 53. Un capo del
resistoré R7 & coilegato a massa tramite un ulteriore resistore Ri1 men-~
tre 1l'aliro capordi RT7 & .collegato, oltre che alla base di TR4;a massa
attraverso il resistors R12.JIl'oollettore del transistor TR4 & collegafé
da un lato-tramite il conduttore 300 al contatto di scamtio del reisé~
RI11 e; d&ll‘altro;tramite_un condensatore C4 a massé. L'altrg capo del
condensators €4 & collegato atrtaverso il trimmer T2 e il resistore R8

: 3 : : »

al + della alimentazione. Il punto di connessione fra il trimmer T2 e
illcondensatora C4 & collegato, attraverso un resistore R3, alla base di
un ulteriore transistor TR5, di tipo NFN, #vente come carico di colletto-
Te un __i'élé- RL2 presentante il suo altro capo collegato al + della ali-
mentazione. Collégati al relé - nel mod§ rappresgntato vi sono pure un de-
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viatore di taratura S14, e un‘ulteriore diodo luminescente L3, la cui
L .

funzione sard descritta pil specificatamente in seguito.
- I1 relé RBL2 possiede due contatti di scambio RLZ A e RL2 B, que~
st'ultimo essendo idoneo a/intervenire direttamente sul eircuito 4i con-

trollo del motore (non mostrato). E' anche previsto un ulteriore devia-

: . ] _
$ore di.taratura S1 B inserito in circuito nel mode rappresentato.

v

Si ritiene che la ?escrizioﬁe precedente della circuiteria elet-
i

trica del dispositivo dell'invenzione sia sufficients a sﬁiegarne il fun-

+

zionamento.

~-——fw-particolare, e conTiferimento-alls-eircutteria-100 quando fra

1 e 8 vi & alimentazione, (cioé quando la barriera o cancello viene avvia-

. 'taf0) il condensatore C2 si carica attraverso B2 e T1, mandando in con-
duzione TR1. Con TR1 in conduzione, viene eccitato il reld RLi, per cui
il suo contatto di scambio passa dalla posizione B, nella quale C4 era

tenuto scarico,alla pdsizione & nella quale C4 pud caricarsi attraverso

R8 e T2. '

T e e ‘ — ) L L

Con il motore in funzione, e dopo ilbrita;dordel c;rcaito ido, ii;
sensore di rotazione S invia, per ogni dente di uno specifico ingranaggio
del m;toriduttore {non mostrato) un i@pulso negativo sulla base di TRZ,-
per cui TR2 risulta interdetto. Con TR2 interdetto, TR3 risulta in condu
gione, scaricando cosi Cj sulla base di iﬂ4, ii che determina la scarica
di ¢4 (caricatosi attraverso R8-T2) atiraverso TR4 in conduziohe; In defini
tiva, con il motore ructante all# Prevista velocitl e conrla frizione non

in slittamento, e quindi senza ostacoli nel percorso della barriera, il con

densatore C4 viene fatto ciclicamente scaricare sn TR4, percui i1 tra.hsistofe TRS

P
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risults sempre iﬁterdetto.

Viceversa, quan;io 1z sequenza ﬁegli impulsi tra.;messi dal sensore
S allarilevazione di ciascun dentedel citato ingranaggio (nop mostrato) ?iene
a.lt‘era.ta, in particolare quando gli impulsi "r?llentano“ a causa di un ostacolo
.f}t'apposto nel percorso della barriera ¢ quindi acausa dello slittamento della
frizione, allora il condensatore C4 si éarica, mandando in conduzione il transistor
TRS, ecci'é;a,ndo cosl il relé RL2 il quale in pa.rticoiare, tramite il suo con

tatto di scambio RL2 B interviene sul circuito di controllo del motore pro-

"vocandone l'arresto istantaneo.

A completamento della descrizione , va detto che il diodo lumi~
nescente L1 serve per rivelare la presenza di rete, il diodo luminescente
L2 si accende dopo il ritardo iniziale del circuito 100, per indicare che

il circuito di controllo 200 & effettivamente operativo (si deve tener pre-

‘sente che inizialmente si ha sempre uno slittamento tra il motore e il riduttore

per cui diviene fondamentale la presenza del circuito di ritardo 100, poi~

ché, senia di esso il motore sarebbe arrestatﬁ in medo _indgsiderato).
Infine, il diodo lumineécente L3 serve per scopi‘di tarafura, facilitando
ia.medesima, ey in particolare come risultera chiaro all'esperto del ramo;
la mancanza di palpitazionidi L3indicando che la taratura & stata esegui-
ta a regola d'arte. La taratura viene piu dettagliatamenté eseguita tra-
mite i due deviatori di taratura S1 A e S1 B e‘il trimmer T2.

Da guanto precede si nota come 1'inVenzione raggiunga pienamente
gli scoPi'proposti; In particolare, & stato tealizgzato ua dispositivo anti-
schiacciamento, in pérticolare pe¥ barriére mobili come cancelli e/osimili

azionati tramite complessi a motore elettrico-frizione-motoridutiore, 11 quale
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dell'invenzione poira essere facilmente modificata dall’ espertodel ramo, e
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& realiézato completamente con componenti allo stato solido, ed & com- |

fletamente di tipo eleitropico, carat%erizzato quindi da grande affidabilita,
Il dispositivo si bresenta come un'unita modu}are, facilmente e semplicemen
te associabile a tutti gli.azionamenti di parrie;e mohili esistenti, con
modifiche minime della circuiteria di controllo Ael motore,
‘ Naturalmente, benché lFinvenéione sia stata descritta facendo specifi

co riferimento ad una sua formadi realizzazione attualmente preferita, si deve

tener presente che essa & susceitibile di numerose modifiche e varianti tutte

. r;ien:hra.nti nell'ambito del concetto inventivo. Inparticolare lacircuiteria

i componenti discreti di essa potranno, all'occorrenza, essere agevolmente so
stituiti da compoﬁenti integrati, Inoltreil sensoreS potraessere costitui-
to da qualsiasi altro trasduttore adatto come ad esempio abarriera luminosa, a

fine corsg e simili,

RIVENDICAZIONI

1. Dispositivo antischiacciamento, in particolare per barriere mobili co
me cancelli e/o simili, azionati tramite complessia motoreelettrico~frizione

-motoriduttore, caratterizzatodal fattodi comprendere mezzi sensori di slit—

‘tamento di detta fri zione, attia fornire una sequenza di impulsi prefissata

indicativadel movimento non ostacolato di detta barriera, e funzionalmentecir
cuitalm ente intercollegata con detti mezzi sensori, una. prima circ;.xiteria di
controllo di dettomotore elettrico, pilotata da de;ttj. mezzi sensori eattaain
terrompere l'alimentazionedi detto motore eiettrico in seguito ad una variazio
ne della freq!;ienza di dgtta. sequenza di impulsi indicativadi incipiente rall en

tarento di detta barriera.,

2. Dispositivo antigchiacciamento, in particolare per barriere mo-
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bili come cancelli e/o gimili secondo la rivendicazione 1, caratteriz-
zato dal fattoe d4i includere ﬁna seconda éircuiteria di consenso, atta a
interdire il funzionémento di detta prima circuiteria per un periodo di
tempo predeterminato, ad ogni eccitazione di detto moﬁore elettrigo.

3{ Dispositivo antiéchiacqiamento, in particolare per ﬁarriere mo-—
bili ccme cancelli e/o simihi, secondo la rivendicazione 1y caratterizza-
to dal fatto che detti mezzi sensori includono un rivelatore di “denti di
un ingranaggio prefissato ii .Aetto_“'ﬁ.riduftoré; detto riyelatore essen=-
db atto a-f;rnire un impulso elettrico ﬁegativo alla rilevazione di ciascun
dente di detto ingranaggio:

4. Dispositivo antischiacciamento in particolare per barriere mo~

A

bili come cancelli e/o simili, secondo una qualsissi delle rivendicasioni

precedenti, caratterizzato dal fatto che detta prima circuiteria include

un primo condensatore, tre ‘transistor fun51ona1mente clrculualmente 1nter—

qcollegati in mode tale che, quando sulla base di uno ai detti tre transistor per
'viene detta sequenza di impulsi prefissata da detti mezzi sensori di detto ingra
naggio di trascinamento, detto primo condensatore si carica e scarica ciclicamente '
attraverso un alfro di detti tre transistor mentre, quando sﬁlla base 4i
_détto un transistor pervigne‘una sequenza di impﬁlsi alterata in frequegr

za, detto primo condensatore si carica ad un livello prefissato.

5. Dispositivo antischiacciamento secondo una qualsiasi delle ri-
vendicazioni precedenti, carastterizzato dal fatto che la prima circuiteria
include un quarto transistor‘nofmalmente interdetto, collegato con detto
primo condensatore, detto quarto transistor essendo fatio commutare allo

stato di accensione in seguito alle carica a.detto livello Prefissato di
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detto ?rimo condensatore e, quando acceso, eccitando un rispettivo.
. [ . . . -
reld atto a intervenire per diseccitare detto motore elettrico.
6. Dispositivo antischiacciamento seccndo una gqualsiasi delle

rivendicazioni ﬁreCedenti, caratterizzatotdai fatto che detta prima cir-

cuiteria include un secondo condensatore avente un capo collegato a massa

[N

e i'altro capo collegato ai due emettitori connessi in domune di due di

detti tre transistor, detio secondo condensatore, al verificarsidi detta

seguenza ai impulsi prefissata, scaricandosi sulla base di detto altro di

detti tre transistor e provocando la scarica su quest'ultimo di detto pri-

\ ‘ ' . ‘ S
‘mo condensatore. - ‘ :

v T. Digpositivo antischiacciamento secondo una qualsiasi dells

- rivendicazioni precedenti in cui detto primo condensatore & ccllegato

tra massa ed il collettore di detio altro transistor di detti tre transi-
stor. !

8. Dispositiwvo anfischiacciamento secondo una gualsiaszi delle
rivendicazioni precedenti caratterizzdto dal fatto che detta ;ircuiteria
di ;:onsenso'é ‘una cirguiteﬁa di ritardo includente. un grﬁppp di ritardo
e resistenza e capacita afto a far intervenire, atiraverso un ﬁiteriore
_trangi;tor, dopo un ritardo di tempo prefissato, un.ulteriore reld per la

attivazione di detta circuiteria di controllo di detto motore.

9. Dispositivo-antischiacciamento, in particolare per barrie-—

. Te mobili come cancelli e/o simili, azionatitramitecomplessianwtorerelqg

trico-frizione-metoriduttore secondo una qnalsiasidellezifendicazionipmecg

A
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