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Vynéalez ¥e$i mouzovy pchon vytahu v do-
b& vypadku elektrického proudu pi¥i tzv.
,,uvdznéni“ osob v kabin# vytahu.

Uvedeného ufelu se dosdhne zaFizenim k
nouzovému pohonu vytahu, které se sklada
z pohédn&ciho bubnu, na ndmZ je navinut
nosny prostfedek, zpravidla lano, na jehoZ
volném konci je zavéSeno ta¥né zdvaZi, u-
misténé ve vytahové 3achté. TaZné zévail
po dobu potFeby nouzové jizdy odviji piiso-
benim vlastni hmotnosti nosny prostfedek
z pohdnéciho bubnu a tim uvéddi pohéné&ci
buben do pohybu. Pohdnéc{ buben je s v§-
tahovym strojem spojen pfevodem a Spoj-
kou. Zafizeni pracuje pouze pri vypadku
dodavky elektrického proudu pro pohénéci
elektromotor a p¥istroje rozvddé&fe vytahu,
ktery miiZe nastat z mnoha rozmanitych pii-
€in.
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Vynélez se tykd zafizeni k nouzovému po-
honu vytahu urlenému pro dopravu o0sob
v. takovém piipad& kdy nastane p¥eruseni
dodavky elektrického proudu pro elektric-
ké pristroje vytahového rozvad&e a pro po-
hénéci elektromotor vytahu, takZe obsaze-
nd kabina vytahu zlstane stdt b&hem jizdy
mezi stanicemi.

Dosud se v takovém pfipadé& provadi nou-
zovy pohon vytahu ruéné. Provadi ho p¥ivo-
land, zautend osoba. Vytahovy stroj je k to-
mu tGgelu upraven. Na volném konci pohé-
néciho elektromotoru je osazen setrvadnik,
pomoci kterého se ruénim otdcenim pii sou-
Casném ruénim rozbrzd&ni vytahového stro-
je dopravi klec do nejbliZ8 stanice. Je téZ
zndm nouzovy pohon vytahu pomoci stejno-
smérného elektromotoru napajeného z Ni-Cd
baterii nebo pneumatickym motcrem podle
vynédlezu €. AO 212 887. V b&Zné praxi, hlav-
né v obytnych budovdch na sidli§tich apod.,
je viak privolani zautené osoby k provede-
ni ruéniho vypro$tovaciho zdsahu mnohdy
znatny problém. PouZivatel vytahu, ktery z
riiznych pFiéin zlstal stdt s kleci vytahu
mezi stanicemi, zlistdvd na rtznd dlouhou
dobu uvéznén v kabin& bez moZnosti ji o-
pustit. Casto v takovém p¥ipad& dochézi k
nésilnému poSkozeni zaiizeni vytahu za -
¢elem zéchrany z této havarijni situace. Ta-
kové po€indni vSak ohroZuje bezpetnost jak
osob uvéznénych ve vytahu, tak i ostatnich
uZivatell vytahu. Mnohdy mé za néasledek
odstaveni vytahu na delS$i dobu z provozu.
NemiZe se pFehlédnout i ten fakt, Ze v mno-
hych pfipadech méd takova havarijni situa-
ce pro uvéznénou osobu i neblahy vliv na
zdravi a psychiku, protoZe vytahy jsou po-
uZivdny nejen osobami rfizného véku, ale
i osobami rfizného zdravotniho stavu. Déle
je zde ta skutenost, Ze n&které typy budov
musI byt vybaveny evakuaénim nebo poZar-
nim vytahem, u kterého musi byt moZnost
v pFipad8, Ze klec vytahu zastavi pfi poZa-
ru mezi stanicemi, dopravit klec do stanice.
Vytahy jsou instalovdny i v nemocnitnich
budovéch k dopravé nemocnych k operacim
apcd., kde mtZe mit vznikld havarijni si-
tuace, pfi niZ se €ekd na zdsah zaudené oso-
by, nepfiznivy vliv na zdravotni stav p¥epra-
vovanych pacientd.

VySe uvedené nedostatky odstraiiuje za-
Fizeni podle vyndlezu, jehoZ podstatou je,
Ze vytahovy stroj je po dobu pot¥eby nou-
zové jizdy vytahu spojen pomoci spojky a
pfevodu s pohédnécim bubnem, na kterém
je navinut nosny prostiedek nesouci taZné
z§vaZi zasahujici do Sachty.

PouZitim taZného z4va%i a pohéandciho
bubnu k nouzovému pohonu vytahu se doci-
Ii toho, Ze pomoci jednoduchého zafizeni se
odstrani nedobrovolné ,v8zn&ni“ ufivatell
vytahli v p¥ipad& havarijni situace vzniklé
b&hem jizdy vytahu a k vypro3téni osob z
takového vytahu mnebude nutnd okam#it4
pritomnost zauené osoby. Odstrani se tak
neblahy vliv, kter§ na kaZdou osobu uZiva-
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jici vytah takové situace mé. Provcz vytahi
se stane bezpefné&jsi a kvalitn&js$i. Nouzovy
pohon vytahu pomoci taZného zévaZi a po-
hénéciho bubnu podle vynalezu miZe na-
hradit i nouzovy pohon pomoci stejnosmér-
ného mctoru napdjeného z Ni-Cd baterii,
protoZe je méné ndkladny a méné& néaroény
na obsluhu a ddrZbu a tedy i spolehlivéjsi,
nebo i nouzovy pohon pomoci pneumatic-
kého motoru, protoZe se tak vyrazng sniZi
spotfeba a nutné mnoZstvi stlateného vzdu-
chu.

Na pfipojenych vykresech je na obr. 1
schematicky zndzorné&no uspordadéani vytaho-
vého stroje, poh&né&ciho bubnu a taZného
zévaZi ve vytahové strojovn& a Sachtd a na
obr. 2 jednoduché elektrické schéma zapo-
jeni jednotlivych prvki, ovlddajicich ¢innost
tohoto zafizeni.

Prevodovka vytahového stroje 1 spolu s
trakénim kotoutem 2 nebo navijecim bub-
nem je poh&né&na elektromotorem 4 a ovla-
déna ¢&elistovou brzdou 3, plisobici na vndjsi
kotou€ spojky spojujici elektromotor 4 a
pFevodovku 1. Na opa&ném konci hiidele
elektromotoru 4 je osazen setrvadnik 5, kte-
ry slouZi téZ jako kolo pro nouzovy rugni
pfesun klece vytahu. Ke kotoui setrvadni-
ku 5 je instalovdna elektromagnetické spoj-
ka 6, kterd zajiStuje v p¥ipad& potieby nou-
zového pohonu spojeni vytahového stroje na
strané setrva¢niku 5 pomoci pFevadu 7 s
pohdnécim bubnem 8. Na pohéné&écim bubnu
8 je navinut nosny prostfedek, zpravidla la-
no 19, na jehoZ volném Kkonci je zav&Seno
taZné zdvaZl 18, které je umisténo ve vol-
ném prostoru horni &&asti vytahové Sachty
21. Pohdnéci buben 8 je v dob& normé&lniho
provozu vytahu zaji§t&n delistovou brzdou
s jednodinnym pneumatickym valcem 14. Na
Celistové brzd& vytahového stroje 3 je na-
instalovdn jedno¢inny pneumaticky vélec
12. Brzda 14 a brzda 3 je po dobu potFeby
nouzového . pohonu ovldddna pneumaticky-
mi jedno€innymi védlci na stladeny vzduch,
ktery je doddvén ze zdsobniku 9. Stlateny
vzduch uloZeny ve znazorn&ném zisobniku
9 je regulovdn na pot¥ebny pracovni tlak
reguldtorem tlaku 18. Uvede-li se v &innost
zalizeni pro nouzovy pohon vytahu pieru-
Senim doddvky elektrického proudu b&hem
jizdy vytahu, kdy se klec vytahu mnachézi
mezi stanicemi, elektromagneticky ventil
11 otevie p¥ivod stladeného vzduchu ze z&-
sobniku 9 do pneumatickych valch 14 a 12.
Na konci tohoto rozvodu stladeného vzdu-
chu je instalovdn elektromagneticky ventil
13, ktery zajiStuje volny odchod vzduchu
v dobé Kklidu zaFizeni k nouzovému pohonu
Zz jednofinnych pneumatickych vélct 12 a
14 a zabraiiuje tak neZddoucimu rozbrzdéni
vytahového stroje a pohdn&ciho bubnu. V
dob& &innosti zafizeni k nouzovému poho-
nu vytahu je elektromagneticky ventil 13
uzavien, a tak je zajistdn v pneumatickych
vélcich 12 a 14 pot¥ebny tlak vzduchu k roz-
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brzd&ni obou brzd. TaZné zdva¥i 18 se mi-
7e pohybovat ve vytahové Sachté v p¥Fipadé
potfeby po celé délce zdvihu vytahu. Pozice
15 znézoriiuje vytahovou klec a pozice 18
vyvaZovaci zavaZi vytahu. Na obr. 2 je zné4-
zorndn akumulator 23, ktery zajiStuje do-
ddvku proudu pro napéjeni elektrického ob-
vodu piistroji zafizeni k nouzovému poho-
nu vytahu, nastane-li vypadek elektrického
proudu pro pohon vytahu b&hem jizdy vy-
tahu. Obvod tohoto akumuldtoru je veden

pies kontakt relé 22, jehoZ civka je zapoje-

na do Fidiciho obvodu vytahu. Je-li napédjen
Fidici transfcrmétor vytahu, jde proud i na
civku relé 22 a klidovy kontakt relé 22 je
rozpojen. P¥i vypadku doddvky elektrického
proudu pro vytah, pFestane byt civka relé
22 napdjena, pomocny kontakt se vrati do
klidové polohy a sepne obvod akumuldtoru
23, napéajejiciho p¥istroje zarizeni k nouzo-
vému pohonu vytahu. Hlavni vypinal vyta-
hu umistény ve strojovng vytahu ma &tvrty
pol, kterym je vypindn obvod akumulédtoru,
aby nedo$lo k &innosti nouzového zafizeni
v piipadé& vypnuti hlavniho vypinale. Na vy-
krese je znézorn&n spinafem 29. Aby ne-
doSlo k &innosti ncuzového zarizeni pfi vy-
pnuti koncového vypinade vytahu, je obvod
akumuldtoru vypindn spolu s koncovym vy-
pinatem spinatem 28. Spinaf 27 znéazoriiu-
je spinaf, kterym je ovldddn obvod nouzo-
vého zaFizeni nezavisle na €innosti vytahu,
napf. pri opravéach, revizich apod. Pozice 24
znazoriiuje spinade Sachetnich dveri vyta-
hu, pfes které je veden obvod akumulédtoru
nouzového zafizeni, aby nemohlo dojit k
dinnosti zafizeni, jsou-li Sachetni dvefe o-
tevieny. Obvod je dédle veden do klece (ka-
biny) vytahu na tladitko 25, kterym se ovla-

da zatizeni z kabiny vytahu a spinal 286,

ktery je ovldddn mechanicky v uréené nebo
v kaZdé stanici v§tahu a pFeruSuje obved
akumuldtoru pii pfijezdu klece do nejbliZ-
31 urtené stanice a tim zajisti zastaveni vy-
tahu. Zafizeni k nouzovému pohonu vytahu
pracuje, jsou-li uzavfeny Sachetni dvefe vy-
tahu a tim sepnuty spinae Sachetnich dve-
¥i 24, nachézi-li se klec vytahu mimo sta-
nici, &ili spina& 26 je sepnut, jsou sepnuty
spinade 27, 28, 29, na civku relé 22 nejde

proud a tla¢itko 25 v kabiné vytahu je se-
pnuto. Preru8i-li se doddvka proudu pro vy-
tah, pferu$i se pfivod proudu na civku relé
22, a to sepne klidovym kontaktem obvod
akumulétoru. Je-li klec vytahu mezi stani-
cemi, zastavi se. PouZivatel vytahu, naché§-
zejici se v kabin& vytahu, stiskne tlagitko
25, ¢imZ uvede v &innost zafizeni k nouzo-
vému pohonu. Elektromagneticky ventil 11
otevi‘e pfivod vzduchu ze zdsobniku 9 do
jednodinnych pneumatickych valci 12 a 14
a elektromagneticky ventil 13 se uzavre. Tim
se rozbrzdi brzda vytahového stroje a po-
hénéciho bubnu 8 a zaroven elektromagne-
tickd spojka 6 spoji pomoci pifevodu 7 po-
hénéci buben 8 s vytahovym strojem. Od-
brzd&ny pohdné&éci buben 8 se zafne otacet
pGsobenim taZného zdvazi 18, které odviji
z pchénéctho bubnu & navinuty nosny pro-
stfedek 19 a pohéni tak vytahovy stroj. Klec
vytahu se rozjede do nejbliZ8i uréené stani-
ce, kde se mechanicky rozpoji spinal 28
a klec se zastavi, protoZe se uzaviel ventil
11, otevi‘el ventil 13 a pneumatické vélce 12
a 14 se vratily do plivodni polohy, takZe vy-
tahovy stroj i pohdnéci buben 8 jsou zabrz-
dény a za¥izen{ k nouzovému pohonu od vy-
tahového stroje odpojeno elektromagnetic-
kou spojkou 8. UZivatel vytahu opusti kabi-
nu a vytah je po odstran&ni pficiny zpiso-
bujici pferuSeni dodavky elektrického prou-
du pro vytah znovu schopen dalsi jizdy. Za-
Fizeni k nouzovému pohonu vytahu je pfi-
praveno k dal$imu pouZiti.

Zafizeni k nouzovému pohonu vytahu po-
moci taZného zavaZi a pohanéciho bubnu se
miiZe stat soudésti kaZzdého nového nebo
rekonstruovaného osobnitho vytahu nebo
laZkového vytahu ve zdravotnickych zafize-
nich. MZe se 1 dodatetn& instalovat u sté-
vajicich vytahdi, u kterych je dosud nouzo-
vy pohon provadén pouze rufné za pritom-
nosti zaucené osoby. Hlavné u takovych ob-
jektdl, kde nelze zajistit stdlou a okamZitou
pFitomnost zautené osoby a tim i rychlou
moZnost pomoci, nebo tam, kde by instalace
jiného druhu nouzového pohonu, napf. po-
moci stejnosmé&rného motoru napédjeného z
Ni-Cd baterii, byla netimérné nékladné.

PREDMET VYNALEZU

Zarizeni k nouzovému pohonu vytahu za-
hrnujici vytahovy stroj pohanény elektro-
motorem, vyznadujici se tim, Ze vytahovy
stroj (4) je po dobu potfeby nouzové jizdy

vytahu spojen pomoci spojky (6) a pfevodu
(7) s poh&nécim bubnem (8}, na kterém je
navinut nosny prostfedek (19), nesouci taz-
né zdvaZi (18) zasahujici do Sachty (21].
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