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Beschreibung
Stand der Technik

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum
Ubertragen einer Stellposition eines Sollwertgebers
auf eine Stellposition eines eine Leistung einer
Antriebsmaschine bestimmenden Stellelementes.

Bei bekannten Einrichtungen in einer Maschi-
ne, insbesondere in einem Fahrzeug, soll die Stell-
position des Sollwertgebers in die Stellposition des
die Leistung der Antriebsmaschine bestimmenden
Stellelementes Ubergeflihrt werden mittels elekiro-
mechanischer Ubertragungsmittel. Die elektrome-
chanischen Ubertragungsmittel erlauben eine Ver-
dnderung der Ubertragung. Bei einem Fahrzeug
kann die Verdnderung z. B. notwendig werden, um
z. B. Schlupf zwischen von der Antriebsmaschine
angetriebenen R3dern und einem Fahruntergrund
zu vermeiden oder z. B. um eine Fahrgeschwindig-
keit des Fahrzeuges auf einem bestimmten Wert
zu halten, unabhdngig von der Stellposition des
Sollwertgebers.

Handelt es sich bei der Maschine um ein Fahr-
zeug mit einem Otto-Motor als Antriebsmaschine,
dann kann z. B. der Sollwertgeber Uber einen
Bowdenzug mit einem Gaspedal verbunden sein,
und das Stellelement kann hier z. B. mit einer
Drosselklappe verbunden sein, und die Stellposi-
tion des Stellelementes kann einen Offnungswinkel
der Drosselklappe bestimmen.

Die Einrichtung enthdlt darliber hinaus mecha-
nische Ubertragungsmittel, durch die das Stellele-
ment mit dem Sollwertgeber koppelbar ist, wobei
jedoch das Stellelement von dem Sollwertgeber
entkoppelt ist, wenn die Stellposition des Stellele-
mentes der Stellposition des Sollwertgebers ent-
spricht. Sollte aus irgendeinem Grunde die Ubertra-
gung der Stellposition des Sollwertgebers auf die
Stellposition des Stellelementes durch die elekiro-
mechanischen Ubertragungsmittel versagen, so ge-
schieht die Ubertragung durch die mechanischen
Ubertragungsmittel.

Bei einer bekannten Einrichtung dieser Art wer-
den von dem Sollwertgeber ausgehende Signale zu
einem elekirischen Regler Ubertragen, und dieser
wiederum beeinfluBt die Stellposition eines Stell-
gliedes, welches mit einem Stellorgan verbunden
ist. Zwischen dem Sollwertgeber und dem Stellor-
gan gibt es darlber hinaus ein mechanisches
Ubertragungselement mit einem Ausgleichsele-
ment, in dem ein Spiel eingebaut ist, so daB das
Ubertragungselement von dem  Sollwertgeber
und/oder dem Steliglied und/oder dem Stellorgan
entkoppelt ist, wenn die Stellposition des Stellor-
gans der Stellposition des Sollwertgebers ent-
spricht.
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Bei Nichtbetitigung des Sollwertgebers wird
die Stellposition des Stellorgans durch eine Riick-
stellfeder in eine Endlage, was einer Leerlaufstel-
lung entspricht, bewegt. Die Stellposition des Stell-
organs kann aus der Endlage nur in eine Verstell-
richtung betitigt werden, was eine erhebliche Ein-
schridnkung der Mdglichkeiten bedeutet, die die
bekannte Einrichtung bietet.

Das Ausgleichselement des Ubertragungsele-
mentes enthélt eine Druckfeder. Diese Druckfeder
wird im Normalbetrieb an sich nicht ben&tigt, auBer
es ist eines der elekirischen Ubertragungsmittel
ausgefallen und das Stellorgan soll Uber das me-
chanische Ubertragungselement mit dem Sollwert-
geber gekoppelt werden. Ist die Druckfeder z. B.
infolge eines Bruches vor Eintritt dieses Eventual-
falles ausgefallen, so wird dies erst bemerkt, wenn
das Stellorgan {iber das mechanische Ubertra-
gungselement mit dem Sollwertgeber gekoppelt
werden soll, dies aber wegen der gebrochenen
Druckfeder nicht mdglich ist. Dies bedeutet ein
Sicherheitsrisiko.

In der nicht vorverdifentlichten EP-A-369061
wird eine Vorrichtung offenbart, die sich vom An-
spruch 1 dadurch unterscheidet, daB dort der me-
chanische Sollwertgeber vom Stellelement nicht
wie im Anspruch 1 gezeigt entkuppelt ist, wenn die
Uber die elektromechanischen Ubertragungsmittel
auf das Stellelement Ubertragene Stellposition des
Stellelements der Stellposition des Sollwertgebers
entspricht.

Vorteile der Erfindung

Die erfindungsgemi3Be Einrichtung nach An-
spruch 1 hat demgegeniiber den Vorteil, daB eine
Verstellung des Stellelementes aus einer Ruhelage
in zwei Verstellrichtungen mdglich ist. Dies wird
bewirkt durch ein Zwischenstliick und eine eine
Anschlagstelle des Zwischenstlicks gegen einen
Anschlag des Stellelementes riickstellende Feder.

Durch die in den Unteranspriichen aufgeflihrten
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und
Verbesserungen der im Hauptanspruch angegebe-
nen Einrichtung mdglich.

Durch eine auf das Zwischenstiick einwirkende
Rickstellkraft einer Feder ist das Zwischenstiick in
vorteilhafter Weise in eine genau definierbare Ru-
hestellung rlckstellbar. Wird die Ruhestellung
durch einen verstellbaren Ruhestellungsanschlag
begrenzt, so ist die Ruhestellung des Zwischen-
stiickes in vorteilhafter Weise je nach Bedarf ein-
stellbar.

Da zumindest in der Ruhelage des Stellele-
mentes die Koppelkraft das Stellelement gegen das
Zwischenstlick betitigt, kann mit Bestimmung der
Ruhestellung des Zwischenstlickes in vorteilhafter
Weise auch die Ruhelage des Stellelementes exakt
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festgelegt werden. Besonders vorteilhaft ist, daB
das Stellelement aus der Ruhelage heraus in zwei
Verstellrichtungen betitigbar ist.

Durch einen Kontakt kann erfaBt werden, ob die
Stellposition des Zwischenstiickes von der Stellpo-
sition des Sollwertgebers um mehr als einen fest-
legbaren Schaltabstand abweicht. Dies kann z. B.
in vorteilhafter Weise verhindern, daB das Stellele-
ment zu weit in eine die Leistung der Antriebsma-
schine erhdhende Richtung bewegt wird, obwohl
gemiB der Stellposition des Sollwertgebers eine
geringere Leistung der Antriebsmaschine ge-
wiinscht wird. Dies dient in vorteilhafter Weise der
Sicherheit, weil dadurch z. B. ungewlinscht hohe
Geschwindigkeiten des Fahrzeugs ausgeschlossen
sind.

Durch die Schaltkupplung zwischen dem Stell-
motor und dem Stellelement ist es auch mdglich,
daB in vorteilhafter Weise das Stellelement von
dem Stellmotor geldst werden kann, z. B. wenn die
Stellposition des Stellelementes in unerwiinschter
Weise zu weit von der Stellposition des Sollwertge-
bers abweicht. Darliber hinaus ist es in vorteilhafter
Weise mdglich, daB z. B. bei Ausfall des Stellmo-
tors das Stellelement betdtigt werden kann, ohne
daB der Stellmotor mitgedreht werden muB.

Des weiteren ist vorteilhaft, daB mittels einer
Kraftumlenkung die Koppelkraft und die Riickstell-
kraft durch eine einzige Feder erzeugt werden
kann, wodurch bei der Einrichtung eine der Federn
eingespart werden kann.

Zeichnung

Ausflibrungsbeispiele der Erfindung sind in der
Zeichnung vereinfacht dargestellt und in der nach-
folgenden Beschreibung niher erldutert.

Die Figur 1 zeigt ein erstes Ausfiihrungsbei-
spiel einer erfindungsgemiBen Einrichtung, die Fi-
gur 2 ein zweites Ausflhrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemiBen Einrichtung und die Figuren 3 bis 5
zeigen mdogliche Varianten der beiden Ausfiih-
rungsbeispiele.

Beschreibung der Ausflihrungsbeispiele

Aufbau und Wirkungsweise einer erfindungsge-
maB ausgebildeten Einrichtung in einer Maschine,
insbesondere in einem Fahrzeug, zur Ubertragung
einer Stellposition eines Sollwertgebers auf eine
Stellposition eines eine Leistung einer Antriebsma-
schine bestimmenden Stellelementes soll anhand
zweier Ausfihrungsbeispiele mit drei Untervarian-
ten und mit Hilfe der Figuren 1 bis 5 niher erldu-
tert werden.

Die erfindungsgemaBe Einrichtung kann bei je-
der Maschine verwendet werden, bei der die Lei-
stung der Antriebsmaschine irgendwie gesteuert
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werden soll. Die Maschine kann entweder stationér
aufgestellt sein, oder sie kann z. B. eine selbstfah-
rende Maschine, d. h. ein Fahrzeug sein. Obwohl
nicht allein darauf begrenzt, wird in der Beschrei-
bung der Ausflihrungsbeispiele aus Vereinfa-
chungsgriinden angenommen, daB die erfindungs-
gemiBe Einrichtung in einem Fahrzeug mit einem
Otto-Motor eingebaut sei.

Die Figur 1 zeigt das erste Ausfiihrungsbei-
spiel.

In der Figur 1 wird mit 2 ein fuBbetitigbares
Bedienelement bezeichnet. Bei dem Fahrzeug mit
dem Otto-Motor als Antriebsmaschine ist das Be-
dienelement 2 beispielsweise ein Gaspedal. Das
Bedienelement 2 kann {iber ein Ubertragungsele-
ment 4 auf einen Sollwertgeber 6 einwirken. Das
Ubertragungselement 4 kann aus einem Teil oder
aus mehreren Teilen bestehen und z. B. ein Seil-
zug, ein Bowdenzug, ein Gestdnge usw. sein. In
der Zeichnung ist die Verstellrichtung des Sollwert-
gebers 6 parallel zur Richtung eines Pfeiles 8, d. h.
in Pfeilrichtung und entgegen der Pfeilrichtung.
Quer zur Verstellrichtung ist an dem Sollwertgeber
6 ein Nocken 10 ausgebildet. In dem Nocken 10 ist
eine Durchgangs&ffnung 12 vorgesehen. Das Uber-
tragungselement 4 fiihrt durch die Durchgangso6fi-
nung 12 hindurch. An einem dem Bedienelement 2
abgewandten Ende des Ubertragungselementes 4
ist eine Verdickung 14 vorgesehen. Die Verdickung
14 ist so gestaltet, daB sie nicht durch die Durch-
gangsoffnung 12 des Sollwertgebers 6 hindurch-
paBt.

Eine Riickstellfeder 16 wirkt auf das Ubertra-
gungselement 4 entgegen der Richtung des Pfeiles
8 mit dem Bestreben, die Verdickung 14 des Uber-
fragungselementes 4 gegen einen Ruhestellungs-
anschlag 15 zu betdtigen. Eine andere Riickstellfe-
der 17 wirkt auf den Nocken 10 des Sollwertgebers
6 entgegen der Richtung des Pfeiles 8. Je nach
Bedarf kann noch eine gestrichelt gezeichnete zu-
sétzliche Rickstellfeder 18 vorhanden sein, die
ebenfalls auf den Sollwertgeber 6 entgegen der
Richtung des Pfeiles 8 wirkt. Es sind nicht alle drei
Riickstellfedern 16, 17, 18 erforderlich; prinzipiell
genligt eine der Rickstellfedern 16, 17 oder 18.
Zusdtzlich oder anstatt dem Ruhestellungsanschlag
15 ist ein Ruhestellungsanschlag 20 vorgesehen.
Die Ruhestellungsanschidge 15, 20 kdnnen z. B.
Stirnseiten von in je einen Teil einer Wandung 22
eingeschraubten Schrauben sein. Die Schrauben
der Ruhestellungsanschldge 15, 20 k&nnen in Ver-
stellrichtung, d. h. parallel zum Pfeil 8, verstellt
werden. Die Riickstellfedern 17, 18 betétigen den
Sollwertgeber 6 gegen den Ruhestellungsanschlag
20.

Quer zur Verstellrichtung des Sollwertgebers 6
ist ein weiterer Nocken 24 mit einem Anschlag 26
ausgebildet. Darliber hinaus ist, bei Bedarf, quer
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zur Verstellrichtung des Sollwertgebers 6 an die-
sem ein gestrichelt gezeichnetes Mitnehmerteil 28
mit einem Anschlag 30 herausstehend ausgebildet.
An dem Sollwertgeber 6 befindet sich noch ein
Kontakt 32.

Die Einrichtung enthdlt auch noch eine Weg-
meBvorrichtung 34 mit der die Stellposition des
Sollwertgebers 6 erfaBt werden kann. Je nach Be-
darf ist auch noch eine weitere WegmeBvorrichtung
36 vorhanden, mit der ebenfalls die Stellposition
des Sollwertgebers 6 erfaBt werden kann.

Die Einrichtung enthilt darlber hinaus auch
noch ein Zwischenstlick 40. Die Verstellrichtung
des Zwischenstlicks 40 verlduft ebenfalls parallel
zur Richtung des Pfeiles 8. In einem Teil der
Wandung 22 ist ein weiterer Ruhestellungsanschlag
44 vorgesehen. Der Ruhestellungsanschlag 44 ent-
hilt in dem Ausflihrungsbeispiel eine Schraube, so
daB der Ruhestellungsanschlag 44 bei Bedarf pa-
rallel zur Richtung des Pfeiles 8 verstellt werden
kann. An dem Zwischenstlick 40 ist eine Nase 46
mit einer Anschlagfldche 48, einer Kontakifliche 50
und, je nach Bedarf, einer weiteren Anschlagflache
52 vorgesehen. Darliber hinaus enthidlt das Zwi-
schenstlick 40 einen Nocken 54 mit einer An-
schlagstelle 56 und einer weiteren Anschlagstelle
58. Eine Riickstellkraft einer Feder 42 wirkt auf das
Zwischenstiick 40 entgegen der Richtung des Pfei-
les 8. Die Riickstellkraft betdtigt das Zwischenstlick
40 mit der Anschlagstelle 56 gegen den Ruhestel-
lungsanschlag 44. Die Anschldge 26, 30 an dem
Sollwertgeber 6 und die Anschlagflichen 48, 52
des Zwischenstlicks 40 sind so vorgesehen, daB, je
nach Stellposition des Sollwertgebers 6 und des
Zwischenstiickes 40, der Anschlag 26 an der An-
schlagfliche 48 bzw. der Anschlag 30 an der An-
schlagflache 52 zur Anlage kommen kann.

Als weiteres wesentliches Element enthilt die
Einrichtung ein Stellelement 60. Das Stellelement
60 ist ebenfalls parallel zur Richtung des Pfeiles 8
verstellbar. Das Stellelement 60 enthélt einen Ab-
satz 61 mit einem Anschlag 62, einen Anschlag 64
und ein Profil 66. Die Anschlagstelle 58 des Zwi-
schenstlickes 40 und der Anschlag 62 des Stellele-
mentes 60 sind so vorgesehen, daB, je nach Stell-
position des Zwischenstiickes 40 und des Stellele-
mentes 60, der Anschlag 62 an der Anschlagstelle
58 zur Anlage kommen kann.

Mittels einer WegmeBvorrichtung 68 kann die
Stellposition des Stellelementes 60 erfaBt werden.
Je nach Bedarf kann die Stellposition des Stellele-
mentes 60 auch noch Uber eine weitere WegmeB-
vorrichtung 70 erfaBt werden. Bei Verstellung des
Stellelementes 60 entgegen der Richtung des Pfei-
les 8 kann der Anschlag 64 des Stellelementes 60
in einer Endstellung an einem Endanschlag 72 zur
Anlage kommen. Der Endanschlag 72 ist mittels
einer in einem Teil der Wandung 22 angeordneten
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Schraube parallel zum Pfeil 8 verstellbar.

Mit dem Stellelement 60 kann jede beliebige
Art von Stellorgan 74 verbunden sein. In dem Aus-
flihrungsbeispiel umfaBt das Stellorgan 74 beispiel-
haft einen Saugrohrabschnitt 76 und eine quer zur
Strémungsrichtung einer durch Pfeile 78 symbo-
lisch dargestellten Strdmung, z. B. Luft, verschieb-
lich angeordnete Drosselklappe 80. Stromabwirts
gelangt die Strémung zu der Antriebsmaschine 81.
Mit der Drosselklappe 80 kann ein Drosselquer-
schnitt in dem Saugrohrabschnitt 76 verandert wer-
den. In dem dargestellten Ausflihrungsbeispiel be-
deutet eine Verstellung des Stellelementes 60 und
damit der Drosselklappe 80 in Richtung des Pfeiles
8 eine Verstellung in Richtung gr6Berer Leistung
der Antriecbsmaschine 81. Eine Verstellung des
Stellelementes 60 in entgegengesetzter Richtung
bedeutet eine Verringerung der Leistung.

Die erfindungsgemiBe Einrichtung enthilt auch
noch einen Stelimotor 82, eine Kupplung 84 mit
einer Abgangswelle 85 und ein mit der Abgangs-
welle 85 verbundenes Treibrad 86. Je nach Schalt-
zustand der Kupplung 84 ist das Treibrad 86 mit
dem Stellmotor 82 gekoppelt oder auch nicht.

Eine Koppelkraft einer Feder 88 wirkt einerseits
auf das Stellelement 60 und andererseits auf das
Zwischenstick 40. Die Koppelkraft wirkt auf das
Stellelement 60 in Richtung des Pfeiles 8 und auf
das Zwischenstlick 40 entgegen der Richtung des
Pfeiles 8, so daB die Koppelkraft der Feder 88
bestrebt ist, die Anschlagstelle 58 des Zwischen-
stlicks 40 gegen den Anschlag 62 des Stellelemen-
tes 60 zu betétigen.

In der erfindungsgemiBen Einrichtung ist auch
noch eine elektronische Steuereinrichtung 90 vor-
gesehen. Der Kontakt 32 und die WegmeBvorrich-
fungen 34, 36, 68, 70 sind Uber Kabel 92 mit der
Steuerein7ichtung 90 verbunden. Der Stelimotor 82
und die Kupplung 84 sind Uber Kabel 93 mit der
Steuereinrichtung 90 gekoppelt.

Die Steuereinrichtung 90 ist desweiteren Uber
ein Energieversorgungskabel 95 mit einer Energie-
versorgungseinheit 94 verbunden. Die Steuerein-
richtung 90 kann auch noch mit einem Geber 96
und mit Sensoren 98 liber weitere Kabel 92 ver-
bunden sein. Ist die erfindungsgem&Be Einrichtung
in einem Fahrzeug eingebaut, so handelt es sich
bei der Energieversorgungseinheit 94 Ublicherwei-
se um eine Batterie. Der Geber 96 kann z. B. ein
Fahrgeschwindigkeitsgeber sein, mit dem ein Fah-
rer des Fahrzeuges z. B. seine gewiinschte Soll-
Fahrgeschwindigkeit eingeben kann und die Senso-
ren 98 k&nnen z. B. Temperaturfiihler zur Erfas-
sung einer Kihlwassertemperatur und/oder Senso-
ren zur Erfassung der Drehzahlen der Rider des
Fahrzeuges oder der Antricbsmaschine 81 sein
und/oder Sensoren die eine Betitigung z. B. eines
Bremspedales erfassen k&nnen. Die Steuersinrich-
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tung 90 kann auch mit einer weiteren Steuerein-
richtung 99 z. B. zur Steuerung einer Bremsanlage
und/oder z. B. zur Steuerung einer Zindung der
Antriebsmaschine 81 verbunden sein.

Ein betdtigbares Element hat das Bezugszei-
chen 100. Das betidtigbare Element 100 ist entwe-
der Uber einen Bowdenzug 102 mit dem Zwischen-
stlick 40 oder Uber einen gestrichelt gezeichneten
Bowdenzug 104 mit dem Sollwertgeber 6 verbun-
den. Uber den Bowdenzug 102 kann die Stellposi-
tion des Zwischenstiickes 40 auf das betitigbare
Element 100 Ubertragen werden oder es kann Uber
den Bowdenzug 104 die Stellposition des Sollwert-
gebers 6 auf das betatigbare Element 100 Ubertra-
gen werden. Das betitigbare Element 100 kann z.
B. ein automatisches Getriebe, ein sogenannter
Kick-down-Schalter, ein Schwenkhebel einer ver-
stellbaren Pumpe usw. sein. Anstatt dem Bowden-
zug 102 bzw. 104 kann auch z. B. ein Seilzug, ein
Gestdnge oder jede andere Art eines Betitigungs-
mittels 102, 104 verwendet werden.

Zumindest einzelne Teile der erfindungsgemi-
Ben Einrichtung werden von einem Gehiuse 106
umhillt und somit gegen Umwelteinflisse ge-
schitzt. Das Gehduse 106 ist in der Zeichnung
durch strichpunktierte Linien teilweise angedeutet.

Bei Betitigung des Ubertragungselementes 4
durch das Bedienelement 2 in Richtung des Pfeiles
8 entgegen der Feder 16 kommt die Verdickung 14
an dem Nocken 10 des Sollwertgebers 6 zur Anla-
ge. Somit kann der Sollwertgeber 6 durch das
Bedienelement 2 in Richtung des Pfeiles 8 entge-
gen den Riickstellfedern 17, 18 betétigt werden.
Bei Nichtbetitigung des Bedienelementes 2 wird
das Ubertragungselement 4 durch die Riickstelife-
der 16 und der Sollwertgeber 6 durch die Riick-
stellfedern 17 und 18 entgegen der Richtung des
Pfeiles 8 betitigt, bis der Sollwertgeber 6 an dem
Ruhestellungsanschlag 20 und die Verdickung 14
an dem Ruhestellungsanschlag 15 zur Anlage kom-
men.

Die Stellposition des Sollwertgebers 6 kann
durch die WegmeBvorrichtungen 34, 36 erfaft wer-
den. Aus den WegmeBvorrichtungen 34, 36 gewon-
nene MeBsignale werden Uber die Kabel 92 der
Steuereinrichtung 90 zugefiihrt. Mit den WegmeB-
vorrichtungen 68, 70 kann die Stellposition des
Stellelementes 60 erfaBt werden. Je nach Stellposi-
tion des Stellelementes 60 Ubermitteln die Weg-
meBvorrichtungen 68 und 70 MeBsignale Uber die
Kabel 92 an die Steuereinrichtung 90. Von dem
Geber 96, den Sensoren 98 und der weiteren Steu-
ereinrichtung 99 ausgehende weitere Signale wer-
den ebenfalls der Steuereinrichtung 90 Uber die
Kabel 92 Ubermittelt. Aus den MeBsignalen der
WegmeBvorrichtungen 34, 36 und aus den weiteren
Signalen ermittelt die Steuereinrichtung 90 einen
Sollwert flir das Stellelement 60 und, je nach dem
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welche Stellposition die WegmeBvorrichtungen 68,
70 fUr das Stellelement 60 ermitteln, steuert die
Steuereinrichtung 90 den Stellmotor 82 an. Durch
den Stellmotor 82, liber die Kupplung 84 und lber
das Treibrad 86 wird das Stellelement 60 in die
gewinschte Stellposition gebracht.

Die erfindungsgemiBe Einrichtung besteht im
wesentlichen aus mechanischen Ubertragungsmit-
teln und aus elekiromechanischen Ubertragungs-
mitteln. Die mechanischen Ubertragungsmittel ent-
halten u. a. das Ubertragungselement 4, den Soll-
wertgeber 6, das Zwischenstlick 40, die Federn 42,
88 und das Stellelement 60. Die elektromechani-
schen Ubertragungsmittel enthalten u. a. die Weg-
meBvorrichtungen 34, 36, die WegmeBvorrichtun-
gen 68, 70, die Steuereinrichtung 90, den Stellmo-
tor 82 und die Kupplung 84.

Bei der erfindungsgemiBen Einrichtung kann
im wesentlichen zwischen fiinf Betriebszustdnden
unterschieden werden. Erster Betriebszustand: Not-
betrieb bei nicht betétigtem Bedienelement 2. Die
Kupplung 84 ist geldst: d. h. es erfolgt keine Kraft-
Ubertragung zwischen dem Stellmotor 82 und dem
Stellelement 60, wodurch die elektromechanischen
Ubertragungsmittel auBer Funktion sind. Der Soll-
wertgeber 6, das Zwischenstlick 40 und das Stell-
element 60 befinden sich in ihrer Ruhestellung.
Zweiter Betriebszustand: Das Bedienelement 2 ist,
wie im ersten Betriebszustand, nicht betétigt. Im
zweiten Betriebszustand ist die Kupplung 84 so
geschaltet, daB sie eine Kraftlibertragung vom
Stellmotor 82 auf das Stellelement 60 gestattet, d.
h. eine Verstellung des Stellelementes 60 mittels
der elektromechanischen Ubertragungsmittel ist
md&glich. Dritter Betriebszustand: Reguldrer Betrieb
mit betdtigtem Bedienelement 2. Hier wird eine
Stellposition des Sollwertgebers 6 mittels der elek-
tromechanischen Ubertragungsmittel auf das Stell-
element 60 Ubertragen. Die Kupplung 84 ist einge-
rlickt. Vierter Betriebszustand: Notbetrieb mit beta-
tigtem Bedienelement 2.

Im Notbetrieb wird eine Stellposition des Soll-
wertgebers 6 mittels der mechanischen Ubertra-
gungsmittel auf das Stellelement 60 Ubertragen.
Die Kupplung 84 ist ausgerlickt. Flinfter Betriebs-
zustand: Fahrgeschwindigkeitsgeregelter Betriebs-
zustand. Das Bedienelement 2 ist nicht betatigt.
Von dem Geber 96 wird eine gewiinschte Soll-
Fahrgeschwindigkeit vorgegeben.

Im ersten Betriebszustand, d. h. wenn das Be-
dienelement 2 nicht betitigt ist, liegt das Ubertra-
gungselement 4 mit der Verdickung 14 an dem
Ruhestellungsanschlag 15 an und der Sollwertge-
ber 6 liegt an dem Ruhestellungsanschlag 20 an. In
diesem Betriebszustand ist z. B. wegen irgend
eines elekirischen Defektes die Kupplung 84 ge-
16st. Die Anschlagstelle 56 des Zwischenstiicks 40
liegt an dem Ruhestellungsanschlag 44 an, wegen
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der Riickstellkraft der Feder 42. Befinden sich der
Sollwertgeber 6 und das Zwischenstiick 40 in ihrer
hier beschriebenen Ruhestellung, so ist zwischen
dem Anschlag 26 des Sollwertgebers 6 und der
Anschlagfliche 48 ein Spiel 108 vorhanden und
zwischen der Anschlagflache 52 und dem Anschlag
30 gibt es ein Spiel 110, sofern der Anschlag 30
des Sollwertgebers 6 vorhanden ist. Zwischen der
Kontaktfliche 50 und dem Kontakt 32 hat man in
Verstellrichtung einen Schaltabstand 112. Wegen
der Koppelkraft der Feder 88, welche auf das Stell-
element 60 in Richtung des Pfeiles 8 einwirkt, liegt
der Anschlag 62 des Stellelementes 60 an der
Anschlagstelle 58 des Zwischenstlicks 40 an. Die-
se Stellposition des Stellelementes 60 kann z. B.
die Stellposition flir das Stellorgan 74 sein, in der
die Antriebsmaschine 81 mit erhdhter Leerlaufdreh-
zahl 14uft. Die erhOhte Leerlaufdrehzahl der An-
triebsmaschine kann z. B. so gewdhlt werden, daB
ein sicherer Betrieb der Antriebsmaschine 81, auch
bei unglinstigsten Betriebsbedingungen, z. B. wenn
die Antriebsmaschine kalt ist und/oder wenn von
einem von der Anfriebsmaschine 81 angetriebenen
Stromerzeuger eine erhdhte Leistung abverlangt
wird usw., gewdhrleistet ist. Die erhShte Leelaui-
drehzahl kann Uber den Ruhestellungsanschlag 44
voreingestellt werden. Auch bei abgeschalteter An-
triebsmaschine 81 befinden sich das Ubertragungs-
element 4, der Sollwertgeber 6, das Zwischenstiick
40 und das Stellelement 60 normalerweise in der
hier beschriebenen Ruhestellung, d. h. sofern das
Bedienelement 2 nicht betitigt wird.

Die voreinstellbare erhShte Leerlaufdrehzahl ist
nicht zu jedem Zeitpunkt optimal. Deshalb ist es
glinstig, daB im zweiten Betriebszustand die tat-
sdchliche Drehzahl der Antriebsmaschine 81 ge-
steuert/geregelt werden kann. Wenn das Bedien-
element 2 nicht betatigt ist, ist normalerweise die
erhdhte Leerlaufdrehzahl der Antriebsmaschine 81
nicht erforderlich, insbesondere, wenn die Antriebs-
maschine 81 normale Betriebstemperatur hat und
wenn keine weiteren Verbraucher durch die An-
triebsmaschine 81 angetrieben werden missen. In
diesem Fall kann die Leerlaufdrehzahl der Antriebs-
maschine 81 gesenkt werden. Dies geschieht durch
die elektromechanischen Ubertragungsmittel. Je
nach dem, welche Signale die Steuereinrichtung 90
von den Sensoren 98, insbesondere dem Tempera-
tursensor und dem Drehzahlsensor, erhilt, kann
die Steuereinrichtung 90 den Stellmotor 82 ansteu-
ern, so daB dieser das Stellelement 60 in eine
entsprechende Stellposition bringt. Ist die Leerlauf-
drehzahl zu hoch, dann kann der Stellmotor 82 das
Stellelement 60 entgegen der Richtung des Pfeiles
8 betitigen, so daB der Anschlag 62 des Stellele-
mentes 60 von der Anschlagstelle 58 des Zwi-
schenstlicks 40 abhebt. Durch den verstellbaren
Endanschlag 72 kann die Verstellm&glichkeit des
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Stellelementes 60 in Gegenrichtung des Pfeiles 8
begrenzt werden. Soll im zweiten Betriebszustand
die Drehzahl der Antriebsmaschine h8her sein als
die erhdhte Leerlaufdrehzahl, z. B. um einen even-
tuell vorhanden Katalysator besonders schnell auf-
heizen zu kdnnen, so kann das Stellelement 60
durch die elekiromechanischen Ubertragungsmittel
auch in Richtung des Pfeiles 8 verstellt werden. In
diesem Fall wird das Zwischenstlick 40 ebenfalls in
Richtung des Pfeiles 8 mitgenommen, und es hebt
von dem Ruhestellungsanschlag 44 ab. Sollte aus
irgendeinem Grunde, z. B. weil die Steuereinrich-
tung 90 defekt ist, das Stellelement 60 zu weit in
Richtung des Pfeiles 8 betitigt werden, so betitigt
die Kontaktfliche 50 des Zwischenstlicks 40, nach
Uberwindung des Schaltabstandes 112, den Kon-
takt 32. Mit Betdtigung des Kontaktes 32 wird die
Kupplung 84 stromlos, wodurch die Kraftliberira-
gung vom Stellmotor 82 auf das Stellelement 60
unterbrochen wird, und das Stellelement 60 wird
durch die Kraft der Feder 42 wieder in die der
erh8hten Leerlaufdrehzahl entsprechende Stellposi-
tion betatigt. Anstatt die Kupplung 84 abzuschalten,
kann auch der Stellmotor 82 umgepolt werden.
Somit ist sichergestellt, daB die Antriebsmaschine
81 nicht auf gefdhrlich hohe Drehzahlen kommt.

Im dritten Betriebszustand wird die Stellposi-
tion des Sollwertgebers 6 durch die elekiromecha-
nischen Ubertragungsmittel auf die Stellposition
des Stellelementes 60 Ubertragen. Die WegmeB-
vorrichtungen 34, 36 Ubermitteln je nach Stellposi-
tion des Sollwertgebers 6 MeBsignale an die Steu-
ereinrichtung 90. Die Steuereinrichtung 90 emp-
fangt weitere MeBsignale von den WegmeBvorrich-
tungen 68, 70 und den Sensoren 98. Aus diesen
MeBsignalen und anhand einem der Steuereinrich-
tung 90 eingegebenen Programm Ubermittelt die
Steuereinrichtung 90 Steuersignale an den Stellmo-
tor 82. Der Stellmotor 82 stellt damit das Stellele-
ment 60 in die gewlinschte Stellposition. Sehr giin-
stig ist, daB die Verstellung des Stellelementes 60
nicht unbedingt proportional zur Verstellung des
Sollwertgebers 6 sein muB; d. h. die Verstellung
kann z. B. progressiv oder degressiv usw. sein.
Aus regelungstechnischen Grlinden, aus Komfort-
grinden und aus Sicherheitsgriinden sollte im drit-
ten Betriebszustand die Anschlagfliche 48 des
Zwischenstlickes 40 den Anschlag 26 des Sollwert-
gebers 6 nicht berlihren; d. h. das Spiel 108 sollte
ausreichend grof sein, insbesondere bei nicht-pro-
portionaler Verstellung. Auch der Schaltabstand
112 sollte ausreichend groB sein. Sollte infolge
eines Defektes die Kontaktfliche 50 den Kontakt
32 betétigen, so wird vorteilhafterweise entweder
die Kupplung 84 abgeschaltet oder der Stellmotor
82 wird umgepolt.

Der vierte Betriebszustand, d. h. der Notbetrieb
bei betdtigtem Bedienelement 2 ftritt dann auf,
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wenn eine Ubertragung der Stellposition des Soll-
wertgebers 6 auf die Stellposition des Stellelemen-
tes 60 durch die elektromechanischen Ubertra-
gungsmittel, z. B. infolge eines Defekites beim
Stellmotor 82, nicht mdglich ist. Wird der Sollwert-
geber 6 durch das Bedienelement 2 Uber das
Ubertragungselement 4 in Richtung des Pfeiles 8
betdtigt, so hebt der Sollwertgeber 6 zundchst von
dem Ruhestellungsanschlag 20 ab. Nach Uberwin-
dung des Spieles 108 zwischen dem Anschlag 26
des Sollwertgebers 6 und der Anschlagfliche 48
des Zwischenstlicks 40 wird das Zwischenstiick 40
ebenfalls in Richtung des Pfeiles 8 entgegen der
Rickstellkraft der Feder 42 mitgenommen. Infolge
der Koppelkraft der Feder 88 liegt der Anschlag 62
des Stellelementes 60 an der Anschlagstelle 58
des Zwischenstlickes 40 an. Somit kann das Stell-
element 60 auch im Notbetrieb durch das Bedien-
element 2 Uber den Sollwertgeber 6 verstellt wer-
den.

Im flinften Betriebszustand, dem geschwindig-
keitsgeregelten Betriebszustand, hat der Fahrer
Uber den Geber 96 eine bestimmte Soll-Fahrge-
schwindigkeit vorgegeben. Uber mindestens einen
der Sensoren 98 wird die Ist-Fahrgeschwindigkeit
Uberwacht und an die Steuereinrichtung 90 gemel-
det. Im flinften Betriebszustand ist das Bedienele-
ment 2 normalerweise nicht betdtigt. Die Verdik-
kung 14 des Ubertragungselementes 4 liegt am
Ruhestellungsanschlag 15 an. Durch die Steuerein-
richtung 90 wird das Stellelement 60 Uber den
Stellmotor 82 mehr oder weniger in Richtung des
Pfeiles 8 betatigt und zwar so weit, daB die Ist-
Fahrgeschwindigkeit m&glichst genau der Uber den
Geber 96 vorgegebenen Soll-Fahrgeschwindigkeit
entspricht. Das Zwischenstiick 40 wird von dem
Stellelement 60 ebenfalls mehr oder weniger weit
in Richtung des Pfeiles 8 mitgenommen. Ist der in
der Zeichnung gestrichelt dargestellte Anschlag 30
des Sollwertgebers 6 vorhanden, so wird, nach
Uberwindung des Spieles 110 zwischen der An-
schlagsfliche 52 des Zwischenstlicks 40 und dem
Anschlag 30 des Sollwertgebers 6, der Sollwertge-
ber 6 ebenfalls mehr oder weniger weit in Richtung
des Pfeiles 8 mitgenommen. Im flinften Betriebszu-
stand, dem geschwindigkeitsgeregelien Betriebszu-
stand, wird die Kupplung 84 Uber den Kontakt 32
nicht ausgeschaltet und der Stellmotor 82 wird
nicht umgepolt, auch wenn die Kontaktfliche 50
den Kontakt 32 beriihrt.

Die Figur 2 zeigt das zweite Ausfiihrungsbei-
spiel. In allen Figuren sind gleiche oder gleichwir-
kende Teile mit denselben Bezugszeichen verse-
hen.

Im zweiten Ausflihrungsbeispiel entfdllt der Ru-
hestellungsanschlag 44. Beim zweiten Ausfiih-
rungsbeispiel ist an dem Zwischenstiick 40 eine
weitere Feder 122 innerhalb einer Aussparung 124
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mit Vorspannung eingebaut. Die Feder 122 wirkt
entgegen der Richtung des Pfeiles 8 auf einen
abgestuft ausgefiihrten Bolzen 126 mit dem Be-
streben, einen dickeren Teil 128 des Bolzens 126
gegen eine Stirnseite 125 der Aussparung 124 zu
betdtigen. Ein diinnerer Teil 130 des Bolzens 126
ragt entgegen der Richtung des Pfeiles 8 liber den
Nocken 54 des Zwischenstlickes 40 mehr oder
weniger hinaus. An dem Uber den Nocken 54 hin-
ausragenden Ende des Bolzens 126 befindet sich
die Anschlagstelle 58. Ansonsten ist das zweite
Ausflihrungsbeispiel (Figur 2) gleich wie das erste
Ausflihrungsbeispiel (Figur 1).

Im ersten Betriebszustand liegt die Verdickung
14 des Ubertragungselementes 4 an dem Ruhestel-
lungsanschlag 15 an, und der Sollwertgeber 6 liegt
an dem Ruhestellungsanschlag 20 an. Das Zwi-
schenstlick 40 wird durch die Riickstellkraft der
Feder 42 so entgegen der Richtung des Pfeiles 8
betdtigt, daB die Anschlagfliche 48 des Zwischen-
stlickes 40 an dem Anschlag 26 des Sollwertge-
bers 6 anliegt. Die Koppelkraft der Feder 88 wirkt
auf das Stellelement 60 in Richtung des Pfeiles 8
und die Kraft der Feder 122 wirkt auf das Stellele-
ment 60 entgegen der Richtung des Pfeiles 8. Der
Anschlag 62 des Stellelementes 60 liegt an dem
Anschlag 58 des Bolzens 126 vom Zwischenstiick
40 an. Da die Kraft der Feder 122 gr&8Ber ist als die
Koppelkraft der Feder 88 liegt der dickere Teil 128
des Bolzens 126 an der Stirnseite 125 an. Die
daraus sich ergebende Stellposition des Stellele-
mentes 60 entspricht z. B. der erhfhten Leerlauf-
drehzahl der Antriebsmaschine 81.

Soll im zweiten Betriebszustand die Leistung
bzw. die Drehzahl der Antriebsmaschine 81 gegen-
Uber der erhdhten Leerlaufdrehzahl des ersten Be-
triebszustandes gesenkt werden, so kann durch die
Steuereinrichtung 90 Uber den Stellmotor 82 das
Stellelement 60 entgegen der Richtung des Pfeiles
8 betdtigt werden. Die Betdtigung des Stellelemen-
tes 60 entgegen der Richtung des Pfeiles 8 ist
md&glich bis der Anschlag 64 des Stellelementes 60
an dem Endanschlag 72 der Wandung 22 zur Anla-
ge kommt. Soll die Drehzahl der Antriebsmaschine
81 grdBer sein als die erhdhte Leerlaufdrehzahl, so
kann durch die Steuereinrichtung 90 Uber den
Stellmotor 82 das Stellelement 60 in Richtung des
Pfeiles 8 entgegen der Kraft der Feder 122 betitigt
werden. Da die Ruckstellkraft der Feder 42 gr&Ber
ist als die Kraft der Feder 122 hebt das dickere
Ende 128 des Bolzens 126 von der Stirnseite 125
der Aussparung 124 ab. Die Anschlagfldche 48 des
Zwischenstlickes 40 bleibt dabei normalerweise am
Anschlag 26 des Sollwertgebers 6. Sollte wegen z.
B. eines elektrischen Defekies die Kontaktifliche 50
nach Uberwindung des Schaltabstandes 112 den
Kontakt 32 berlihren, dann wird aus Sicherheits-
grinden die Kupplung 84 geldst und die erfin-
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dungsgemiBe Einrichtung erarbeitet im ersten Be-
triebszustand oder, je nach vorgegebenem Pro-
gramm, der Stellmotor 82 wird so lange umgepolt,
bis die Kontaktfliche 50 wieder vom Kontakt 32
abgehoben hat.

Im dritten Betriebszustand, dem reguldren Be-
trieb, kann die Stellposition des Stellelementes 60
durch die Steuereinrichtung 90 mit Hilfe des Stell-
motores 82 in Abhingigkeit des der Steuereinrich-
tung 90 eingegebenen Programms und in Abhin-
gigkeit der von den Sensoren 98 ausgehenden
Signale sowie in Abhingigkeit der von den Weg-
meBvorrichtungen 34, 36 ausgehenden MeBsignale
reguliert werden. Der Anschlag 62 des Stellelemen-
tes 60 hebt im reguldren Betrieb mehr oder weni-
ger weit von der Anschlagstelle 58 des Bolzens
126 des Zwischenstiickes 40 ab. Auch beim zwei-
ten AusfUhrungsbeispiel kann, je nach dem der
Steuereinrichtung 90 eingegebenen Programm, die
Ubertragung der Stellposition des Sollwertgebers 6
auf die Stellposition des Stellelementes 60 nicht-
proportional sein.

Im vierten Befriebszustand, dem Notbetrieb,
wird der Sollwertgeber 6 mehr oder weniger weit in
Richtung des Pfeiles 8 betitigt. Die Anschlagfldche
48 des Zwischenstlickes 40 liegt an dem Anschlag
26 des Sollwertgebers 6 an. Der dickere Teil 128
des Bolzens 126 liegt an der Stirnseite 125 der
Aussparung 124 des Zwischenstiicks 40 an. We-
gen der Koppelkraft der Feder 88 berlihrt der An-
schlag 62 des Stellelementes 60 die Anschlagstelle
58 des Bolzens 126 vom Zwischenstlick 40. Somit
kann auch im Notbetrieb eine Stellposition des
Sollwertgebers 6 durch die mechanischen Ubertra-
gungsmittel auf eine Stellposition des Stellelemen-
tes 60 Ubertragen werden.

Im flnften Betriebszustand betatigt die Steuer-
einrichtung 90 mit Hilfe des Stelimotores 82 das
Stellelement 60 mehr oder weniger in Richtung des
Pfeiles 8, und zwar so weit, daB z. B. die Ist-
Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeuges der mit Hilfe
des Gebers 96 vorgegebenen Soll-Fahrgeschwin-
digkeit entspricht. Das Zwischenstlick 40 wird im
flinften Betriebszustand ebenfalls mehr oder weni-
ger weit in Richtung des Pfeiles 8 mitgenommen.
Ist an dem Sollwertgeber 6 das gestrichelt darge-
stellte Mitnehmerteil 28 vorhanden, so wird, nach
Uberwindung des Spieles 110 der Sollwertgeber 6
vom Stellelement 60 Uber das Zwischenstlick 40
ebenfalls mitgenommen.

Mit Hilfe der erfindungsgemiBen Einrichtung
kann bei beiden Ausflihrungsbeispielen auf das be-
tatigbare Element 100 eingewirkt werden.

Dazu gibt es mehrere M&glichkeiten. Entweder
ist das betétigbare Element 100 Uiber den Bowden-
zug 102 mit dem Zwischenstiick 40 verbunden
oder aber das betdtigbare Element 100 ist Uber
den Bowdenzug 104 mit dem Nocken 10 und damit
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mit dem Sollwertgeber 6 verbunden. Da an sich
einer der beiden Bowdenziige 102, 104 ausreicht,
ist der Bowdenzug 104 eine Alternative und des-
halb gestrichelt dargestellt. Ist das betatigbare Ele-
ment 100 Uber den Bowdenzug 104 mit dem Soll-
wertgeber 6 verbunden und soll auch im flinften
Betriebszustand auf das betdtigbare Element 100
eingewirkt werden k&nnen, so ist an dem Sollwert-
geber 6 das Mitnehmerteil 28 mit dem Anschlag 30
erforderlich. Anderenfalls kann das gestrichelt dar-
gestellte Mitnehmerteil 28 entfallen. Auch eine mit-
telbare Einwirkung des Elementes 100 auf das
Stellelement 60 Uber den Bowdenzug 102 oder 104
ist bei Bedarf md&glich.

Der Kontakt 32 dient im zweiten und im dritten
Betriebszustand zur ErhShung der Sicherheit, da-
mit auf keinen Fall die Drehzahl der Antriebsma-
schine 81 auf einen zu hohen Wert ansteigen kann.
Wird ndmlich das Stellelement 60 infolge irgend
eines Defektes Uber den Stellmotor 82 zu weit in
Richtung des Pfeiles 8 betdtigt, dann kommt die
Kontaktfliche 50 des Zwischenstlicks 40 nach
Uberwindung des Schaltabstandes 112 in Beriih-
rung mit dem Kontakt 32. Dadurch wird der Steuer-
einrichtung 90 signalisiert, daB ein Defekt vorliegt.
Dies bewirkt, daB entweder durch L&sen der Kupp-
lung 84 die Kraftlibertragung vom Stelimotor 82 auf
das Stellelement 60 unterbrochen wird oder, daB
der Stellmotor 82 umgepolt wird, bis die Kontaktfl3-
che 50 vom Kontakt 32 abhebt. Die Schaltung kann
z. B. so ausgefiihrt sein, daB die Kupplung 84
stromlos gedffnet ist, und Uber den Kontakt 32
kann die Stromzufuhr zur Kupplung 84 unterbro-
chen werden. Im filinften Befriebszustand ist der
Kontakt 32 auBer Funktion.

Die zweite WegmeBvorrichtung 36 zur Erfas-
sung der Stellposition des Sollwertgebers 6 und die
zweite WegmeBvorrichtung 70 zur Erfassung der
Stellposition des Stellelementes 60 dient zur Erho-
hung der Sicherheit. Sobald die Steuerelektronik 90
feststellt, daB die MeBsig-nale, welche sie von den
WegmeBvorrichtungen 34, 36 bzw. 68, 70 erhilt, zu
sehr auseinanderliegen, wird die Kupplung 84 ge-
16st. Bei Vorhandensein des Kontaktes 32 sind die
zusitzlichen WegmeBvorrichtungen 36, 70 an sich
nicht notwendig, weshalb diese in der Zeichnung
gestrichelt dargestellt sind. Sind die zusitzlichen
WegmeBvorrichtungen 36, 70 vorhanden, so kann
gegebenenfalls der Kontakt 32 entfallen ohne nen-
nenswerten Verlust an Sicherheit.

Bei den beiden Ausflihrungsbeispielen nach Fi-
gur 1 und Figur 2 der erfindungsgem&Ben Einrich-
tung kann der Bereich mit dem Zwischenstlick 40,
dem Stellelement 60 und den Federn 42, 88 auch
etwas anders ausgefiihrt werden. Die Figuren 3
und 4 zeigen ausschnittweise zwei Varianten. In
den Figuren 3 und 4 ist dieser Bereich so ausge-
flihrt, daB anstatt der beiden Federn 42, 88 nur
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eine Feder 132 erforderlich ist.

Bei der Variante nach Figur 3 ist an dem
Zwischenstiick 40 eine Umlenkung 134 angeord-
net. Ein Ende der Feder 132 ist mit der Wandung
22 gekoppelt; ein anderes Ende der Feder 132 ist
mit einem Ende eines flexiblen Bauteils 136, z. B.
einem Band, verbunden. Das flexible Bauteil 136
schlingt sich teilweise um die Umlenkung 134; es
wird dort um 180° umgelenkt. Ein anderes Ende
des flexiblen Bauteiles 136 ist mit dem Absatz 61
des Stellelementes 60 verbunden. Die Umlenkung
134 ist vorteilhafterweise eine auf einem Bolzen
137 reibungsarm drehbar gelagerte Rolle 135, und
der Bolzen 137 ist mit dem Zwi- schenstliick 40
fest verbunden.

Uber das flexible Bauteil 136 und Uber die
Umlenkung 134 kann die Feder 132 auf das Stell-
element 60 in Richtung des Pfeiles 8 und auf das
Zwischenstiick 40 entgegen der Richtung des Pfei-
les 8 einwirken. Die Feder 132 dient somit sowohl
zur Erzeugung der Koppelkraft zwischen dem Zwi-
schenstiick 40 und dem Stellelement 60 als auch
zur Erzeugung der auf das Zwischenstlick 40 ein-
wirkenden Riuickstellkraft.

Bei der Ausfiihrungsvariante nach Figur 4 ist
an dem Zwischenstiick 40 ein Profilrad 138 in
einem Lager 140 drehbar gelagert. An dem Absaiz
61 des Stellelementes 60 befindet sich ein mit dem
Profilrad 138 in Verbindung stehendes Profil 142.
In einer Flhrung 144 des Zwischenstiicks 40 ist
eine parallel zur Richtung des Pfeiles 8 verschieb-
bar gelagerte Profilstange 146 mit einem Profil 148
gelagert. Das Profil 148 steht in Eingriff mit dem
Profilrad 138. Ein Ende der Feder 132 ist mit der
Wandung 22 und ein anderes Ende der Feder 132
ist mit der Profilstange 146 gekoppelt. Die Feder
132 wirkt auf die Profilstange 146 entgegen der
Richtung des Pfeiles 8. Die Feder 132 wirkt Uber
die Profilstange 146, das Profilrad 138 und Uber
das Lager 140 auf das Zwischenstiick 40 entgegen
der Richtung des Pfeiles 8. Die Feder 132 wirkt
aber auch Uber die Profilstange 146, das Profilrad
138 und Uber das Profil 142 an dem Absatz 61 des
Stellelementes 60 auf das Stellelement 60 in Rich-
tung des Pfeiles 8. Auch bei der Ausflihrungsvari-
ante nach Figur 4 dient die Feder 132 zur Erzeu-
gung der Koppelkraft zwischen dem Zwischenstlick
40 und dem Stellelement 60 als auch zur Erzeu-
gung der auf das Zwischenstlick 40 einwirkenden
Rickstellkraft.

Die beiden Ausflihrungsvarianten nach Figur 3
und 4 kdnnen bei beiden Ausflihrungsbeispielen
nach Figur 1 und 2 angewendet werden. Auch bei
Ausflihrung des zweiten Ausflihrungsbeispiels nach
einer der Varianten nach Figur 3 oder 4, kann an
dem Zwischenstlick 40 die Aussparung 124 mit der
Feder 122 und dem Bolzen 126 mit der Anschlag-
stelle 58 vorgesehen werden.
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Besonders zweckmiBig ist es, die erfindungs-
gemiBe Einrichtung soweit wie mdglich direkt an
dem Stellorgan 74 zu befestigen, so daB das Stell-
organ 74 und ein gr&Bter Teil der erfindungsgemi-
Ben Einrichtung eine Einheit bilden. Die erfindungs-
gemiBe Einrichtung kann durch das in der Zeich-
nung strichpunktiert angedeutete Gehduse 106 ge-
schiitzt werden. In dem Gehduse 106 ist eine mini-
male Anzahl von Aussparungen erforderlich. Durch
das Gehiuse 106 hindurchgefiihrt werden miissen
nur das Energieversorgungskabel 95, die Kabel 92
zum Geber 96, zu den Sensoren 98 und zu der
weiteren Steuereinrichtung 99.

Gegebenenfalls kdnnen die Kabel 92, 95 oder
ein Teil der Kabel 92, 95 in einer Leitung zusam-
mengefaBt werden. Die Verbindung der Kabel 92,
95 kann z. B. durch eine sogenannte serielle
Schnittstelle oder durch mehrere dieser Schnittstel-
len erfolgen. Die Schnittstellen k&nnen z. B. durch
sogenannte CAN-Bausteine realisiert werden.

Desweiteren muB der Sollwertgeber 6 durch
das Gehduse 106 hindurchgefiihrt werden. Ist das
betdtigbare Element 100 liber den Bowdenzug 104
mit dem aus dem Gehduse 106 herausragenden
Nocken 10 des Sollwertgebers 6 verbunden, dann
ist zwecks Ansteuerung des betdtigbaren Elemen-
tes 100 vorteilhafterweise keine zusitzliche Aus-
sparung im Geh3use 106 erforderlich. Anders ist
es, wenn das betétigbare Element 100 Uber den
Bowdenzug 102 mit dem Zwischenstiick 40 ver-
bunden ist, weil der Bowdenzug 102 durch eine
Aussparung im Geh&duse 106 hindurchgeflihrt wer-
den muB.

Wird im dritten Betriebszustand der Sollwertge-
ber 6 durch das Bedienelement 2 relativ weit in
Richtung des Pfeiles 8 betitigt und wird aus dieser
Position heraus das Bedienelement 2 losgelassen,
so zieht die Riickstellifeder 16 das Ubertragungs-
element 4 gegen den Ruhestellungsanschlag 15.
Die Riickstellfedern 17, 18 betdtigen den Sollwert-
geber 6 entgegen der Richtung des Pfeiles 8 zu-
nichst bis der Anschlag 30 des Mitnehmerteils 28
des Sollwertgebers 6 an der Anschlagfldche 52 des
Zwischenstiicks 40 zur Anlage kommt. Darliber
hinaus kann der Sollwertgeber 6 entgegen der
Richtung des Pfeiles 8 nur gemeinsam mit dem
Zwischenstiickes 40 zurlickgestellt werden. Dies
kann bei gegebenenfalls vorhandenem Anschlag 30
zu einer etwas verringerten Ricklaufgeschwindig-
keit des Sollwertgebers 6 fihren, und die WegmeB-
vorrichtungen 34, 36 kdnnen ein Zurlickstellen des
Bedienelementes 2 erst etwas verzdgert erfassen.
Um dies zu vermeiden, kann, wie in Figur 5 darge-
stellt, der Sollwertgeber 6 zweiteilig ausgeflihrt
werden. Der Sollwertgeber 6 besteht bei dieser
Variante aus einem ersten Teil 154 und einem
zweiten Teil 156. Das Ubertragungselement 4 ist
mit dem ersten Teil 154 des Sollwertgebers 6
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verbunden. Die Nocken 10 und 24, das Mitnehmer-
teil 28 mit dem Anschlag 30, der Kontakt 32 und
die Durchgangséffnung 12 befinden sich am zwei-
ten Teil 156 des Sollwertgebers 6. Der erste Teil
154 des Sollwertgebers 6 ist durch die Durch-
gangsoffnung 12 des zweiten Teils 156 des Soll-
wertgebers 6 hindurchgeflinrt, wobei die Verdik-
kung 14 auf der dem Ubertragungselement 4 abge-
wandten Seite des ersten Teils 154 des Sollwertge-
bers 6 angeordnet ist. Uber eine WegmeBvorrich-
tung 158 und bei Bedarf auch noch Uber eine
zweite WegmeBvorrichtung 160 kann die Stellposi-
tion des ersten Teils 154 des Sollwertgebers 6
ermittelt werden. Die MeBsignale der WegmeBvor-
richtungen 158, 160 werden Uber die Kabel 92 der
Steuereinrichtung 90 Ubermittelt.

Sowohl das erste Ausflihrungsbeispiel nach Fi-
gur 1 als auch das zweite Ausflihrungsbeispiel
nach Figur 2 k&nnen gemaB der in Figur 5 aus-
schnittweise gezeigten Variante modifiziert werden.
Wie bisherige Versuche zeigen, ist es auch bei
vorhandenem Anschlag 30 an dem Sollwertgeber 6
nicht immer erforderlich, den Sollwertgeber 6, wie
in Figur 5 gezeigt, zweiteilig auszuflihren. In den
meisten Anwendungsfillen wird man das Spiel 110
zwischen dem Anschlag 30 und der Anschlagfliche
52 ausreichend groB wahlen kdnnen, so daB sich
flir den Sollwertgeber 6 auch bei einteiliger Ausfiih-
rung eine ausreichende Ricklaufgeschwindigkeit
ergibt. Mit Ricksicht auf eine einfache und kom-
pakte Bauform kann es giinstiger sein, den Soll-
wertgeber 6 einteilig auszuflihren.

Wird die erfindungsgemiBe Einrichtung z. B. in
einem Kraftfahrzeug verwendet, so kann es gele-
gentlich vorkommen, daB die Anfriebsmaschine 81
ein groBeres Antriebsdrehmoment auf die Antriebs-
rdder auslbt als von den Antriebsrddern auf einen
Fahruntergrund Ubertragen werden kann. In diesem
Fall entsteht an den Antriebsrddern ein sogenann-
ter Antriebsschlupf. Es kann aber auch gelegentlich
vorkommen, z. B. beim Loslassen des Bedienele-
mentes 2 bei schllipfrigem Fahruntergrund, daB ein
auf die Antriebsrdder Ubertragenes Bremsdrehmo-
ment der Antriebsmaschine 81 so groB ist, daB es
von den Antriebsrddern nicht mehr auf den Fahrun-
tergrund Ubertragen werden kann. In diesem Falle
handelt es sich um einen sogenannten Brems-
schlupf zwischen den Antriebsrddern und dem
Fahruntergrund. Antriebsschlupf und Bremsschlupf
kann durch einen der Sensoren 98 oder durch
mehrere der Sensoren 98 erfaBt und der Steuerein-
richtung 90 Ubermittelt werden. Bei Antriebsschlupf
stellt die Steuereinrichtung 90 Uber den Stelimotor
82 das Stellelement 60 mehr in Richtung geringe-
rer Leistung der Antriebsmaschine 81, was mit
ASR bezeichnet wird, und bei Aufireten von
Bremsschiupf stellt die Steuereinrichtung 90 Uber
den Stellmotor 82 das Stellelement 60 mehr in
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Richtung gr6Berer Leistung der Antriebsmaschine
81, genannt MSR. Beides kann so schnell gesche-
hen, daB mitfahrende Personen nichts oder so gut
wie nichts von dem Vorgang bemerken. Besonders
glinstig ist, daB im ersten Ausflhrungsbeispiel (Fi-
gur 1) bei ASR das Zwischenstlick 40 maximal um
das Spiel 108 mitverstellt wird. Wird das betatigba-
re Element 100 Uiber den Bowdenzug 104 betitigt,
so hat ASR keinen EinfluB auf das betdtigbare
Element 100. Wird es Uber den Bowdenzug 102
betdtigt, so entspricht der EinfluB auf das betitig-
bare Element 100 maximal dem Spiel 108 und
dirfte meistens vernachlédssigbar klein sein. Beim
zweiten Ausfiihrungsbeispiel hat ASR vorteilhafter-
weise keinen EinfluB auf das betétigbare Element
100.

Die erfindungsgemiBe Einrichtung wurde an-
hand von zwei Ausfilhrungsbeispielen erldutert, bei
denen der Sollwertgeber 6, das Zwischenstiick 40
und das Stellelement 60 eine geradlinige Bewe-
gung parallel zum Pfeil 8 ausfihren k&nnen. Ge-
nausogut moglich und bei vielen Anwendungsfillen
eher glinstiger ist es, den Sollwertgeber 6, das
Zwischenstlick 40 und das Stellelement 60 an
Drehachsen drehbar zu lagern, wobei es besonders
zweckmdBig ist, wenn alle Drehachsen in einer
Linie fluchten. Der Sollwertgeber 6, das Zwischen-
stick 40 und das Stellelement 60 flihren dann
keine Hin- und Herbewegungen parallel zum Pfeil 8
aus, sondern sie fihren mehr oder weniger groBe
Schwenkbewegungen um die Drehachse aus. Eine
Stellbewegung in Richtung des Pfeiles 8 bedeutet
dann z. B. eine Schwenkbewegung in eine Dreh-
richtung und entgegen des Pfeiles 8 bedeutet dann
eine Schwenkbewegung in entgegengesetzter
Richtung. Sdmtliche Bauteile kOnnen mehr oder
weniger rund bzw. bogenférmig gestaltet sein.

Die Drosselklappe 80 des Stellorgans 74 ist
Ublicherweise schenkbar gelagert. Deshalb ist es
zweckmdBig, das Stellelement 60 ebenfalls
schwenkbar auszufiihren. Besonders giinstig ist es,
die Drosselklappe 80, das Stellelement 60, das
Treibrad 86, das Zwischenstlick 40 und den Soll-
wertgeber 6 auf einer gegenseitig fluchtenden
Drehachse anzuordnen. Ist die Abgangswelle 85
der Kupplung 84 ebenfalls fluchtend zu dem Stell-
element 60 angeordnet, so kann in diesem Fall das
Profil 66 am Stellelement 60 und das Treibrad 86
entfallen. Eine Drehbewegung der Abgangswelle 85
kann dann direkt in eine Drehbewegung des Stell-
elementes 60 Ubertragen werden. Eine besonders
elegante LOsung ergibt sich, wenn man die Dreh-
achse flir die Drosselklappe 80 so anordnet, daB
eine Welle der Drosselklappe 80 auf beiden Seiten
aus dem Saugrohrabschnitt 76 herausragt. Auf ei-
ner Seite des Saugrohrabschnittes 76 ist scheiben-
artig das Stellelement 60 mit dem Anschlag 64 und
mit dem Absatz 61, an dem sich der Anschlag 62
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befindet, angeordnet und mit der Welle der Dros-
selklappe 80 verbunden. Auf dieser Seite befinden
sich zweckmaBigerweise auch das Zwischenstiick
40 und der Sollwertgeber 6 sowie die Federn 42,
88 bzw. 132. Auf der anderen Seite des Saugroh-
rabschnittes 76 ist der Stellmotor 82 mit der Kupp-
lung 84 angeordnet. Die Abgangswelle 85 der
Kupplung 84 kann ohne Treibrad direkt mit dem
Stellelement 60 verbunden sein.

In der Zeichnung sind die Federn 42, 88, 132
und die Riickstellfedern 16, 17, 18 beispielhaft
Zugfedern und die Feder 122 ist eine Druckfeder.
Dies ist nur beispielhaft. Die Federn kdnnen jede
andere Ausflihrungsform haben. Ist der Sollwertge-
ber 6, das Zwischenstlick 40 und das Stellelement
60 rotatorisch gelagert, dann ist es besonders
zweckmdBig, die Federn 16, 17, 18, 42, 88, 122
und 132 oder zumindest ein Teil davon in Form
von Biegefedern, insbesondere in Form von Spiral-
federn auszubilden.

Im zweiten, dritten und fiinften Betriebszustand
wird das Stellelement 60 Uber die elektromechani-
schen Ubertragungsmittel verstellt. Sollte diese
Verstellm&glichkeit ausfallen, so wird das Stellele-
ment 60 mit dem Sollwertgeber 6 mechanisch ge-
kuppelt, d. h. es erfolgt ein Ubergang in den ersten
bzw. vierten Betriebszustand. Beim Ubergang #n-
dert sich die Leistung der Antriebsmaschine ge-
ringfligig, haufig kaum bemerkbar.

Bei dem ersten Ausflihrungsbeispiel nach Figur
1 wird die Leistung beim Ubergang entsprechend
dem Spiel 108 etwas gesenkt; beim zweiten Aus-
flihrungsbeispiel nach Figur 2 etwas erhdht. Ist die
Maschine ein Fahrzeug, dann dirfte aus Sicher-
heitsgriinden eine Absenkung beim Ubergang und
damit das erste Ausfiihrungsbeispiel eher glinstiger
sein als das zweite Ausflihrungsbeispiel. Ist die
Maschine eine stationdr aufgestellte Maschine,
dann dirfte eine ErhShung der Leistung beim
Ubergang und damit das zweite Ausfiihrungsbei-
spiel eher giinstiger sein als das erste Ausfih-
rungsbeispiel.

Das Zwischenstiick 40 des zweiten Ausflih-
rungsbeispieles nach Figur 2 kann auch ohne die
Feder 122 und den Bolzen 126 ausgeflihrt sein.
Die Anschlagstelle 58 befindet sich dann direkt an
dem Zwischenstlick 40, wie es im ersten Ausfih-
rungsbeispiel nach Figur 1 dargestellt ist. Befindet
sich die Anschlagstelle 58 direkt am Zwischenstlick
40, dann wird, wenn im zweiten Betriebszustand,
die Drehzahl der Antriebsmaschine 81 Uber die
erhdhte Leerlaufdrehzahl angehoben werden soll,
das Zwischenstlick 40 entgegen der Ruickstellkraft
der Feder 42, 132 vom Sollwertgeber 6 abgeho-
ben. Der Schaltabstand 112 ist ausreichend groB
zu wihlen. Aus regelungstechnischen Griinden bie-
tet die Feder 122 und der Bolzen 126 jedoch
Vorteile.
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Bei geeigneter Auslegung der Steuereinrich-
tung 90 ist eine regelmiBige automatische Priifung,
z. B. unmittelbar nach jedem Startvorgang der An-
triebsmaschine 81, der Federn 42, 88, 122, 132
md&glich. Bei der Priifung betidtigt die Steuerein-
richtung 90 Uber den Stellmotor 82 das Stellele-
ment 60 etwas in eine zweckmiBige Verstellrich-
tung. AnschlieBend kann die Steuereinrichtung 90
feststellen, ob die Federn 42, 88, 122, 132 das
Stellelement 60 wieder in die urspriingliche Stellpo-
sition zurilickstellen. Die M&glichkeit zur Prifung
der Federn ist besonders vorteilhaft, da sonst eine
defekte Feder erst nach einem Ausfall der elekiro-
mechanischen Ubertragungsmittel entdeckt wiirde.
Dies kdnnte dann evil. zu einem Ausfall der ge-
samten Einrichtung flihren.

Bei beiden Ausfiihrungsbeispielen nach den Fi-
guren 1 und 2 ist das Ubertragungselement 4 mit
dem Sollwertgeber 6 so verbunden, daB bei Betiti-
gung des Sollwertgebers 6 in Richtung des Pfeiles
8 das Ubertragungselement 4 nicht mitgenommen
wird. Es ist aber auch méglich, das Ubertragungs-
element 4 so mit dem Sollwertgeber 6 zu verbin-
den, daB bei Betitigung des Sollwertgebers 6
durch den Stellmotor 82 in Richtung des Pfeiles 8
das Ubertragungselement 4 zumindest teilweise
mitgenommen wird; d.h. das Ubertragungselement
4 kann z.B. fest mit dem Stellwertgeber 6 verbun-
den sein. Insbesondere in diesem Falle genligt
eine der Riickstellfedern 16, 17, 18.

K&nnen im Notbetrieb zur Betitigung des Be-
dienelementes 2 h&here Betitigungskrifte zugelas-
sen werden, so kann gegebenenfalls auf die Kupp-
lung 84 verzichtet werden. In diesem Fall muB3 im
Notbetrieb der Stellmotor 82 mitbetdtigt werden.

Ein besonders groBer Vorteil der erfindungsge-
méBen Einrichtung ist, daB die Krifte der Federn
16, 17, 18, 42, 88 und 132 unabhingig voneinander
gewihlt werden kdnen; es besteht vorteilhafterwei-
se keine gegenseitige Abhingigkeit. Bei Dimensio-
nierung einer der Federn muB auf keine andere
Feder Ricksicht genommen werden. Nur beim
zweiten Ausflhrungsbeispiel (Figur 2) muB3 die Fe-
der 122 stérker sein als die Feder 88, aber schwi-
cher als die Summe der Federn 42 plus 88. Da das
zweite Ausflhrungsbeispiel, wie vorne erwahnt,
auch ohne die Feder 122 ausgefiihrt sein kann,
besteht bei dieser Variante keine gegenseitige Ab-
h3ngigkeit zwischen den Federn.

Patentanspriiche

1. Einrichtung in einer Maschine, insbesondere in
einem Fahrzeug, zum Ubertragen einer Stell-
position eines mechanischen Sollwertgebers
(6) auf eine Stellposition eines eine Leistung
einer Antriebsmaschine bestimmenden Stell-
elementes (60) durch elektromechanische
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Ubertragungsmittel, sowie durch mechanische
Ubertragungsmittel, durch die das Stellelement
(60) mit dem Sollwertgeber (6) mechanisch
kuppelbar ist, wobei das Stellelement (60) von
dem Sollwertgeber (6) mechanisch entkuppelt
ist, wenn die Uber die elektromechanischen
Ubertragungsmittel auf das Stellelement (60)
Ubertragene Stellposition des Stellelementes
(60) der Stellposition des Sollwertgebers (6)
entspricht, wobei, in den mechanischen Uber-
tragungsmitteln ein Zwischenstiick (40) sowie
eine auf das Zwischenstiick (40) und auf das
Stellelement (60) einwirkende Feder (88, 132)
zur Erzeugung einer einen Anschlag (62) des
Stellelementes (60) gegen eine Anschlagstelle
(58) des Zwischenstiickes (40) riickstellenden
Koppelkraft enthalten sind, wobei an dem Soll-
wertgeber (6) und an dem Zwischenstlick (40)
Anschldge (26, 48) vorgesehen sind, die bei
mit dem Sollwertgeber (6) gekuppeltem Stell-
element (60) gegenseitig in Eingriff sind, bzw.,
die bei von dem Sollwertgeber (6) mechanisch
entkuppeltem Stellelement (60) auBer Eingriff
sind, wobei bei elektromechanischer Ubertra-
gung der Stellposition des Sollwertgebers (6)
auf das Stellelement (60) die elektromechani-
schen Ubertragungsmittel das Stellelement
(60) so weit in Richtung gr&Berer Leistung der
Antriebsmaschine verstellen, daB die Anschli-
ge (26, 48) an dem Sollwertgeber (6) und an
dem Zwischenstiick (40) voneinander abheben.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Zwischenstlick (40) durch
eine auf das Zwischenstiick (40) einwirkende
Riickstellkraft einer Feder (42, 132) in eine
Ruhestellung riickstellbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB das Zwischenstiick (40)
gegen einen Ruhestellungsanschlag (44) rlick-
stellbar ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der Sollwertge-
ber (6) durch mindestens eine auf den Soll-
wertgeber (6) einwirkende Riuickstellfeder (17,
18) gegen einen Ruhestellungsanschlag (20) in
eine Ruhestellung rlickstellbar ist.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das
Zwischenstlick (40) gegeniiber dem Sollwert-
geber (6) in Verstellrichtung beweglich ange-
ordnet ist, bis ein Anschlag (26) des Sollwert-
gebers (6) an einer Anschlagfliche (48) des
Zwischenstiicks (40) zur Anlage kommt.
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Einrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das
Zwischenstlick (40) gegeniiber dem Sollwert-
geber (6) in Verstellrichtung beweglich ange-
ordnet ist, bis eine Anschlagfliche (52) des
Zwischenstiicks (40) an einem Anschlag (30)
des Sollwertgebers (6) zur Anlage kommt.

Einrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch
gekennzeichnet, daB das Zwischenstiick (40)
nach Uberwindung eines Spieles (108, 110)
Uber einen Anschlag (26, 30) und eine An-
schlagflache (48, 52) formschlissig mit dem
Sollwertgeber (6) kuppelbar ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB an den mechani-
schen Ubertragungsmitteln (6, 40, 60, 88) ein
Kontakt (32) angeordnet ist, durch den sich
nach Uberwinden eines zwischen dem Zwi-
schenstlick (40) und dem Kontakt (32) vorhan-
denen Schaltabstandes (112) ein elekirisches
Signal ergibt.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB durch Betiti-
gungsmittel (104) die Stellposition des Soll-
wertgebers (6) auf ein betdtigbares Element
(100) Ubertragbar ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem
Zwischenstlick (40) und einem betdtigbaren
Element (100) Betatigungsmittel (102) vorhan-
den sind, durch die eine Stellposition des Zwi-
schenstiickes (40) auf das betdtigbare Element
(100) Ubertragbar ist.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
elektromechanischen Ubertragungsmittel (34,
36, 68, 70, 82, 84, 86, 90, 158, 160) einen
Stellmotor (82) enthalten, durch den das Stell-
element (60) in Verstellrichtung betitigbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge-
kennzeichnet, daB =zwischen dem Stelimotor
(82) und dem Stellelement (60) eine schaltbare
Kupplung (84) vorgesehen ist.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die
elektromechanischen Ubertragungsmittel (34,
36, 68, 70, 82, 84, 86, 90, 158, 160) minde-
stens zwei WegmeBvorrichtungen (34, 36, 68,
70, 158, 160) enthalten, wobei mit mindestens
einer WegmeBvorrichtung (34, 36, 158, 160)
die Stellposition des Sollwertgebers (6) und mit
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mindestens einer WegmeBvorrichtung (68, 70)
die Stellposition des Stellelementes (60) ermit-
telt werden kann.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 11 bis
13, dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlag
(62) des Stellelementes (60) durch den Stell-
motor (82) entgegen der Koppelkraft (88, 132)
von der Anschlagstelle (58) des Zwischenstiik-
kes (40) abhebbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 14, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Stellelement (60) gegen
einen Endanschlag (72) verstellbar ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis
15, dadurch gekennzeichnet, daB die Koppel-
kraft und die Riickstellkraft mittels einer Kraft-
umlenkung (134, 138) durch dieselbe Feder
(132) erzeugbar sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 13 bis
16, dadurch gekennzeichnet, daB der Sollwert-
geber (6) aus einem ersten Teil (154) und
einem zweiten Teil (156) besteht und durch die
mindestens eine WegmeBvorrichtung (158,
160) die Stellposition des ersten Teils (154)
des Sollwertgebers (6) erfaBt wird.

Claims

Device in a machine, in particular in a vehicle,
for transmitting an adjustment position of a
mechanical set value transmitter (6) to an ad-
justment position of a final control element (60)
which determines a power of a driving ma-
chine, by electromechanical transmission
means, and by mechanical transmission
means, by means of which the final control
element (60) can be mechanically coupled to
the set value transmitter (6), the final control
element (60) being mechanically decoupled
from the set value fransmitter (6) when the
adjustment position, which is transmitted to the
final control element (60) via the electrome-
chanical transmission means, of the final con-
trol element (60) corresponds to the adjust-
ment position of the set value fransmitter (6),
an intermediate element (40) and a spring (88,
132), which acts on the intermediate element
(40) and on the final control element (60) being
contained in the mechanical transmission
means in order to generate a coupling force
which resets a stop (62) of the final control
element (60) against a stop point (58) of the
intermediate element (40), stops (26, 48) being
provided on the set value transmitter (6) and
on the intermediate element (40), which stops
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(26, 48) engage with one another when the
final control element (60) is coupled to the set
value fransmitter (6) and are disengaged when
the final control element (60) is mechanically
decoupled from the set value transmitter (6),
the electromechanical transmission means ad-
justing the final control element (60) so far in
the direction of greater power of the driving
machine, during electromechanical fransmis-
sion of the adjustment position of the set value
transmitter (6) to the final control element (60),
that the stops (26, 48) on the set value trans-
mitter (6) and on the intermediate element (40)
lift off from one another.

Device according to Claim 1, characterized in
that the intermediate element (40) can be reset
into a home position by a resetting force of a
spring (42, 132) which acts on the intermediate
element (40).

Device according to Claim 1 or 2, character-
ized in that the intermediate element (40) can
be reset against a home position stop (44).

Device according to one of Claims 1 to 3,
characterized in that the set value transmitter
(6) can be reset into a home position against a
home position stop (20) by means of at least
one resetting spring (17, 18) which acts on the
set value transmitter (6).

Device according to one of the preceding
claims, characterized in that the intermediate
element (40) is arranged so as to be capable
of moving with respect to the set value frans-
mitter (6) in the adjustment direction until a
stop (26) of the set value transmitter (6) comes
fo rest against a stop face (48) of the inter-
mediate element (40).

Device according to one of the preceding
claims, characterized in that the intermediate
element (40) is arranged so as to be capable
of moving with respect to the set value frans-
mitter (6) in the adjustment direction until a
stop face (52) of the intermediate element (40)
comes to rest against a stop (30) of the set
value transmitter (6).

Device according to Claim 5 or 6, character-
ized in that the intermediate element (40) can
be coupled, after a degree of play (108, 110) is
overcome, to the set value transmitter (6) in a
positively engaging fashion via a stop (26, 30)
and a stop plate (48, 52).
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Device according to one of Claims 1 to 7,
characterized in that a contact (32) is arranged
on the mechanical transmission means (6, 40,
60, 88), by means of which contact (32) an
electrical signal is produced after a switching
gap (112) which is present between the inter-
mediate element (40) and the contact (32) is
overcome.

Device according to one of Claims 1 to 8,
characterized in that the adjustment position of
the set value transmitter (6) can be transmitted
to an actuatable element (100) by means of
actuation means (104).

Device according to one of Claim 1 to 8,
characterized in that activation means (102)
are present between the intermediate element
(40) and an activatable element (100), by
means of which actuation means (102) an ad-
justment position of the intermediate element
(40) can be fransmitted to the actuatable ele-
ment (100).

Device according to one of the preceding
claims, characterized in that the electrome-
chanical transmission means (34, 36, 68, 70,
82, 84, 86, 90, 158, 162) contain a servomotor
(82) by means of which the final control ele-
ment (60) can be actuated in the adjustment
direction.

Device according to Claim 11, characterized in
that a switchable cluich (84) is provided be-
tween the adjustment motor (82) and the final
control element (60).

Device according to one of the preceding
claims, characterized in that the electrome-
chanical transmission means (34, 36, 68, 70,
82, 84, 86, 90, 158, 160) contain at least two
position sensors (34, 36, 68, 70, 158, 160), it
being possible for the adjustment position of
the set value transmitter (6) to be determined
with at least one position sensor (34, 36, 158,
160) and for the adjustment position of the final
control element (60) to be determined with at
least one position sensor (68, 70).

Device according to one of Claims 11 to 13,
characterized in that the stop (62) of the ad-
justment element (60) can be lifted off from the
stop point (58) of the intermediate element (40)
counter to the coupling force (88, 132) by the
adjustment motor (82).

Device according to Claim 14, characterized in
that the final control element (60) can be ad-
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justed against an end stop (72).

Device according to one of Claims 2 to 15,
characterized in that the coupling force and the
resetting force can be produced using a force
deflecting mechanism (134, 138) by means of
the same spring (132).

Device according to one of Claims 13 to 16,
characterized in that the set value transmitter
(6) consists of a first component (154) and a
second component (156), and the adjustment
position of the first component (154) of the set
value transmitter (6) is detected by the at least
one position sensor (158, 160).

Revendications

Dispositif monté dans une machine, en parti-
culier dans un véhicule, pour transmetire une
position d'un capteur de valeur de consigne
mécanique (6) sur une position de réglage
d'un élément de réglage (60) déterminant la
puissance d'un moteur d'entrainement, par I'in-
termédiaire de moyens électromécaniques de
fransmission et aussi de moyens mécaniques
de transmission permettant de connecter mé-
caniquement I'élément de réglage (60) au cap-
teur de valeur de consigne,

- I'élément de réglage (60) est déconnecté
mécaniquement du capteur de valeur de
consigne (6), si la position de réglage
transmise par les moyens électromécani-
ques de fransmission a I'élément de ré-
glage (60) correspond & la position de
réglage du capteur de consigne (6),

- les moyens mécaniques de transmission
comprennent une piéce intermédiaire
(40) ainsi qu'un ressort (88, 132) agissant
sur la piéce intermédiaire (40) et sur
I'élément de réglage (60) pour produire
une force d'accouplement ramenant une
butée (62) de I'élément (60) au contact
d'un appui (58) porté par la piéce inter-
médiaire (40),

- le capteur de valeur de consigne (6) et la
pieéce intermédiaire (40) portent des bu-
tées (26, 48) qui, lorsque I'élément de
réglage (60) est connecté avec le cap-
teur de valeur de consigne (6), sont en
prise mais ne le sont plus lorsque I'élé-
ment de réglage (60) est déconnecté
mécaniquement du capteur de valeur de
consigne (6),

- lorsque la position du capteur de valeur
de consigne (6) est fransmise 2 I'élément
de réglage (60) par des moyens électro-
mécaniques de fransmission, ceux-ci se
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déplacent dans le sens d'accroissement
de la puissance du moteur jusqu'a ce
que les butées (26, 48) portées par le
capteur de valeur de consigne (6) et la
piece intermédiaire (40) se séparent
I'une de l'autre.

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce qu'un ressort (42, 132) exergant une
force de rappel sur la piéce intermédiaire (40),
permet de ramener celle-ci en position de re-
pos.

Dispositif selon la revendication 1 ou 2, carac-
térisé en ce que la piece intermédiaire (40)
peut étre ramenée en appui sur une butée en
position de repos (44).

Dispositif selon I'une des revendications 1 3 3,
caractérisé en ce que le capteur de valeur de
consigne (6) peut étre ramené en position de
repos, conire une butée (20), par I'action d'au
moins un ressort de rappel (17, 18) agissant
sur le capteur de valeur de consigne (6).

Dispositif selon I'une des revendications précé-
dentes, caractérisé en ce que la piéce intermé-
diaire (40) peut se déplacer par rapport au
capteur de valeur de consigne (6), dans le
sens du réglage, jusqu'a ce qu'une butée (26)
du capteur (6) vienne au contact d'un appui de
butée (48) porté par la piéce intermédiaire
(40).

Dispositif selon I'une des revendications précé-
dentes, caractérisé en ce que la piéce intermé-
diaire (40) peut se déplacer par rapport au
capteur de valeur de consigne (6), dans le
sens de réglage, jusqu'a ce qu'un appui de
butée (52) porté par la piece intermédiaire
(40) vienne au contact d'une butée (30) poriée
par le capteur de valeur de consigne.

Dispositif selon la revendication 5 ou 6, carac-
térisé en ce que la piéce intermédiaire (40) au-
dela d'un certain jeu (108, 110) peut étre ac-
couplée par combinaison de formes, au cap-
teur de valeur de consigne (6), par l'intermé-
diaire d'une butée (26, 30) et d'un appui de
butée (48, 52).

Dispositif selon I'une des revendications 1 3 7,
caractérisé en ce qu'aux moyens mécaniques
de transmission (6, 40, 60, 88) est associé un
contact (32) qui délivie un signal électrique
lorsq'un intervalle de connexion (112), séparant
la piéce intermédiaire (40) et le contact (32)
est dépassé.
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Dispositif selon I'une des revendications 1 3 8,
caractérisé en ce qu'un moyen de manoeuvre
(104) permet de fransmetire la position du
capteur de valeur de consigne (6) & un élé-
ment actionnable (100).

Dispositif selon I'une des revendications 1 3 8,
caractérisé en ce qu'entre la piéce intermédiai-
re (40) et un élément actionnable (100) sont
intercalés des moyens de manoeuvre (102)
permettant de fransmetire la position de la
pieéce intermédiaire (40) & I'élément actionna-
ble (100).

Dispositif selon I'une des revendications précé-
dentes, caractérisé en ce que les moyens
électromagnétiques de transmission (34, 36,
68, 70, 82, 84, 86, 90, 158, 160) comprennent
un moteur de réglage (82) actionnant I'élément
de réglage (60) dans le sens du réglage.

Dispositif selon la revendication 11, caractérisé
en ce qu'un accouplement commutable (84)
est intercalé entre le moteur de réglage (82) et
I'élément de réglage (60).

Dispositif selon I'une des revendications précé-
dentes, caractérisé en ce que les éléments
électromécaniques de transmission (34, 36, 68,
70, 82, 84, 86, 90, 158, 160) comprennent au
moins deux dispositifs de mesure de déplace-
ment (34, 36, 68, 70, 158, 160) dont au moins
I'un (34, 36, 158, 160) peut fournir la position
du capteur de valeur de consigne tandis qu'au
moins l'autre (68, 70) peut fournir la position
de I'élément de réglage (60).

Dispositif selon I'une des revendications 1 a
13, caractérisé en ce que la butée (62) de
I'élément de réglage (60) peut étre séparée de
sa butée d'appui (58) sur la piéce intermédiaire
(40), par I'action du moteur de réglage (82) et
contre celle de la force d'accouplement (88,
132).

Dispositif selon la revendication 14, caractérisé
en ce que I'élément de réglage (60) est asso-
cié A une butée de fin de course (72) réglable.

Dispositif selon I'une des revendications 2 a
15, caractérisé en ce que la force d'accouple-
ment et la force de rappel peuvent étre four-
nies par le méme ressort (132), par 'intermé-
diaire d'un inverseur de force (134, 138).

Dispositif selon I'une des revendications 1 a
16, caractérisé en ce que le capteur de valeur
de consigne (6) est en deux parties (154, 156),
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la position de la premiére pariie (154) du cap-
teur de valeur de consigne étant détectée par
au moins un dispositif de mesure de déplace-
ment (158, 160).
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