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~ 1.

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Betdtigungssystem
fiir eine Abdeckplane, insbesondere filir Lastwagenbehdlter

oder ortsfeste Behdlter.

Es ist bekannt, dass nicht abgedeckte Behdlter von Last-
wagen oder ortsfeste Behdlter zur Aufnahme von Erdaushub
nach dem Kauf sehr hdufig mit einer Abdeckplane ausgeriistet
werden. Die Plane wird von Querrippen getragen, die entlang

den Ré&ndern des Behdlters verlaufen und durch ein System

von Seilen geschleppt werden. Die Gleitrippen ermdglichen

das SchlieBen (Behdlter durch die Plane abgedeckt) oder das
Offnen (Plane und Rippen auf der der Hintertiir entgegen-
gesetzten Seite des Behdlters gepackt) der Plane; Beispiele
dieser mit einer Plane versehenen Vorrichtungen sind in US

5 145 230, US 5 253 914, US 6 435 595, W096/33882 und
EP1228912 beschrieben.

Diese Vorrichtﬁngen kénnen im Wesentlichen in 2 Gruppen
eingeteilt werden: 1) jene mit einer durchgehenden Welle
mit zwei Seilschleifen und ii) jene mit einem einzigen
Seil. Bei den ersten sind Trdger (oder Tragmittel) fir eine
Antriebswelle auf der kurzen Seite des Behdlters in der
Nihe der Fahrerkabine angeordnet, wobei die Antriebswelle
an jedem ihrer Enden eine Antriebsscheibe betdtigt, um
insgesamt zwei Seilschleifen zu bewegen, die entlang den
langen Seiten des Behdlters verlaufen. Bei den zweiten wird
andererseits ein einziger Seilring verwendet, wobel das
Seil mit Riickfithrscheiben um den gesamten Behdlter gefihrt
ist und es sich in mindestens einem Punkt kreuzt, um zwei
Seilabschnitte zu erhalten, die in gleicher Richtung ver-

laufen. In beiden Fiallen werden zwei sich in der gleichen

Richtung bewegende Seilabschnitte erhalten, an denen die

1K

FiiBe der Rippen befestigt werden.
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Diese Vorrichtungen haben einige Nachteile. Das Vorhanden-
sein der Hintertiir des Behdlters bedeutet, dass die
Betidtigungsmittel der Seile auf der entgégengesetzten
kurzen Seite, d.h. der Seite in der N&he der Fahrerkabine,
angeordnet werden missen. Sehr hdufig bietet der Aufbau wvon
Lastwagen jedoch nicht génﬁgend Platz, um zusatzliche
sperrige Installationen zwischen der Kabine und dem
Behdlter aufzunehmen. Einige Behdlter haben seitlich groBe
vertikale Verstarkungsstangen[ die fiir den Durchgang der
Antriebswelle oder der Seile milhsam perforiert werden, oder
es miissen andernfalls zahlreiche Rickftihrscheiben
angeordnet werden, um sie zu umgehen. Andere Behdlter
kénnen wiederum seitlich das Gehause flr das Reserverad,
einen vertikalen Kolben zum Anheben des Behdlters, einen
Materialentladekran oder einen erhdéhten vorstehenden Rand
aufweisen, wobei all diese Elemente eine geradlinige
Bewegung des Seils oder die Anordnung einer Antriebswelle
verhindern. Es sei bemerkt, dass in all diesen F&dllen, die
auch kombiniert auftreten kdénnen, zur Installation einer
Plane filir das Abdecken des Behdlters der Behdlter
modifiziert werden muss oder zumindest zahlreiche Mittel
und ein grofer Zeitaufwand_erforderlich sind, um die
Abdeckvorrichtung daran anzupassen. In EP 1 529 671 A ist
ein Betidtigungssystem gemiB dem Oberbegriff von Anspruch 1

dargestellt.
Die Hauptaufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin,
ein Betdtigungssystem flr eine Abdeckplane herzustellen,

das die beschriebenen Nachteile nicht aufweist.

Diese Aufgabe wird durch ein Betdtigungssystem mit den

Merkmalen von Anspruch 1 geldst.
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Die Tragkonstruktion ist dafir geeignet, auf die Oberseite
des Beh&dlters aufgesetzt und daran befestigt zu werden, und

sie wird spédter hinzugefugt.

Das System umfasst Querrippen zum Tragen der Plane, deren

FiiRe auf den Rdndern des Behdlters ruhen und gleiten.

Eine sehr vorteilhafte Option der Erfindung wird erhalten,
wenn die Konstruktion dafliir eingerichtet ist, Motormittel
zum Erzeugen der Drehantriebskraft, die durch die
Ubertragungsmittel auf die Antriebsscheiben zu Utbertragen
ist, aufzunehmen, wodurch das Betdtigungssystem kompakt und
effizient gemacht wird. Die Motormittel kénnen einfach
zumindest einen Motor und/oder eine Motoruntersetzung
(elektrisch, pneumatisch, 6ldynamisch usw.) und/oder einen
manuellen Betdtigungsmechanismus (Kegelradgetriebe,
Gestdnge usw.) zum manuellen Erzeugen der Drehantriebskraft
aufweisen. Der oder jeder Motor kann mit beliebigen
bekannten Mitteln, beispielsweise durch Schweiflen oder
Anschrauben an eine Tragstange, an der Tragkonstruktion
befestigt werden. Es ist klar, dass die Anordnung der
Tragkonstrﬁktion oder lediglich der Ubertragungsmittel in
Bezug auf die Position der Motormittel, d.h. auf der
Konstruktion selbst oder auf dem Behdlter, einen grolen
Freiheitsgrad beim Entwurf l&sst. Angesichts dessen, dass
die Ubertragungsmittel eine feste Position haben, sobald
die Tragkonstruktion auf den Behdlter aufgebracht wurde,

ist es tatsidchlich sehr einfach, die Motormittel (mit oder

‘ohne manuelle Bet&tigung) in der Tragkonstruktion und/oder

an dem Beh&lter anzuordnen, so dass die Ubertragungsmittel
damit gekoppelt werden konnen, und dies unabhdngig von der
GréBe und Ausfiihrungsvarianten der Plane oder des

Behdlters.
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Zumindest eine Antriebsscheibe drehbar mit der
Tragkonstruktion zu koppeln, ist vorteilhaft, weil die
Konstruktion dann zu einer mechanisierten Einheit, die von
den an dem Behdlter vorhandenen Komponenten vollkommen
unabhdngig ist, und zu einer vollstdndigen und autonomen
Funktionseinheit wird (insbesondere wenn sie die
Motormittel aufweist). Es ist ausreichend, sie auf dem
Behidlter zu montieren und mit den entsprechenden
Seilschleifen zu koppeln, die mit den Antriebsscheiben zu
bewegen sind, wodurch sich eine erhebliche Einsparung an
Installationszeit und Wartungsaufwand ergibt. Vorzugsweise
weist die Konstruktion zwei Tragelemente, Tragteile oder ad
hoc geformte Platten auf, die auf entgegengesetzten Randern
des Beh&lters angeordnet werden und an denen zumindest eine

Antriebsscheibe drehend geschwenkt werden kann.

Die Konstruktion weist einen Rahmen auf, der sich quer zum
Behidlter erstreckt und dafilir geeignet ist, abnehmbar auf
dem Behidlter befestigt zu werden. Die Tragelemente kdénnen
mit diesem Rahmen integriert und/oder daran befestigt sein,
so dass sich ein einziges Stilick ergibt, das schnell und
einfach montiert werden kann. Querrippen sind fir das
Tragen der Plane vorhanden. Mindestens eine mit der
Konstruktion fest verbundene Rippe trédgt die Plane und
verhindert jegliche Diskontinuit&t in der seriellen

Konstruktion der Rippen auf dem Behdlter.

Eine einfache aber wirksame Losung wird erhalten, wenn die
Ubertragungsmittel eine Kardanwelle umfassen, die drehbar
an der Struktur und quer zum Behdlter montiert ist. Um die
Antriebsscheiben zu erreichen, kann die Kardanwelle in
Segmente unterteilt sein, welche mit einem oder mehreren

Kardangelenken angelenkt sein kénnen. Uberdies kann die
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Kardanwelle mit einem Ritzel, das in eine Verzahnung der
Antriebsscheiben eingreift, sehr leicht mit den Scheiben
gekoppelt werden. Andere Systeme (Riemen, Ketten, Gestdnge
usw.) sind in jedem Fall moéglich. Es kann auch erwogen
werden, gesonderte Motormittel fiir jede der Antriebs-
scheiben zu verwenden, um sie unabh&ngig voneinander in
Drehung versetzen zu koénnen, wobel in diesem Fall
Synchronisationsmittel fiir das Synchronisieren der Drehung
der Antriebsscheiben und fiir das Erzielen einer gesteuerten

Bewegung vorgesehen werden konnen.

Eine andere optionale Variante besteht in der Verwendung
von Teleskopelementen zur Verwirklichung der Konstruktion,
um sie leicht an Lastwagen und Behdlter unterschiedlicher

Breite anpassbar zu machen.

Eine andere optionale Variante besteht in der Verwendung
von Profilstangen flir den Rahmen der Konstruktion, so dass
die Plane leicht durch Druck einer Profilstange befestigt
werden kann. Dies ist moglich, weil die typische konkave
Form der Profilstange ausgenutzt wird, um die Plane ein-
zubringen und daran zu befestigen. Mit anderen Worten kann
die Konstruktion in ihrem Rahmen Profilstangen aufweisen,
so dass die Plane leicht in einem konkaven Abschnitt davon

befestigt werden kann.

All diese Entwurfsoptionen konnen natiirlich fiir sich oder

in Kombination verwendet werden.

In jedem Fall sollten die Vorteile der Erfindung anhand der
folgenden Beschreibung einer als Beispiel dienenden

Ausfiihrungsform, die in der anliegenden Zeichnung erldutert

ist, klarer werden.
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Es zeigen:

Figur 1 eine Seitenansicht eines Behdlters, der mit einem

Betdtigungssystem gem&B der Erfindung versehen ist,
Figur 2 eine Schnittansicht in der Ebene I-I aus Figur 1,

Figur 3 eine vergrdBerte Ansicht des Inhalts des

gestrichelten Kreises aus Figur 2,

Figur 4 eine vergroBerte Ansicht des Inhalts des

gestrichelten Ovals aus Figur 1,
Figur 5 eine Variante der Erfindung,

Figur 6 eine Seitenansicht einer anderen Variante der

Erfindung,
Figur 7 eine Ansicht der Variante aus Figur 6 von oben,

Figur 8 eine teilweise als Einzelteildarstellung aus-

gefihrte dreidimensionale Ansicht der Variante aus Figur 6.

Eine erste Ausfithrungsform des Betdtigungssystems gemal der
Erfindung ist in Figur 1 dargestellt und weist eine Trag-
konstruktion 12 auf (innerhalb dés gestrichelt dar-
gestellten Ovals aus Figur 1 und in Figur 4 einzeln und
vergrébert dargestellt), welche an den Enden zwei L-fOrmige
Basisplatten 14 aufweilst (siehe Figur 3). Die Platten 14
sind so ausgebildet, dass sie jeweils abnehmbar auf der
Oberseite eines Rands eines Behilters 11 (beispielsweise
eines Lastwagens) befestigt werden kénnen, und sie weisen

fiir diesen Zweck, wie in Figur 3 dargestellt ist, zwei
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zuelinander senkrechte flache Segmente 14a, 14b auf, wobeil
das zweite von diesen, das horizontal ist, (mit Schrauben,
durch SchweiBen oder auf andere Weise) an dem Rand des
Behdlters 11 befestigt ist. Alternativ kann das Segment l4a
an dem Beh&lter 11 befestigt sein. An dem Segment 14a, das
vertikal ist, ist eine Antriebsscheibe 16 drehbar
angelenkt, mit welcher ein Seilring 18 in Eingriff gebracht
ist (in Figur 1 durch eine gestrichelte Linie dargestellt).
Der Ring 18, der in eine Spannrolle 16b eingreift, weist
daran geeignet befestigte bewegliche Rippen 20 auf, die,
wenn sie sich auf dem Behdlter 11 bewegen, eine Plane 22

zum Abdecken des Behdlters 11 schleppen.

Die Konstruktion 12 weist zwel gebogene Rippen 24, 26 auf,
die an den Seiten jedes Segments 14b der Platten 14
befestigt sind und quer zum Beh&lter 11 angeordnet sind.
Die Rippen 24, 26 ermdglichen, dass die Tragkonstruktion 12
mit einem einzigen Arbeitsgang schnell und einfach an dem
Behdlter 11 angebracht wird, und sie stellen einen
ausgezeichneten statischen Befestigungspunkt fiir die Plane
22 bereit. Um die Platten 14 fest miteinander zu verbinden,
kann beispielsweise auch eine Stange oder etwas anderes
verwendet werden, um die Platten 14 in einem Kreuzelement
mit einem umgekehrt-U-fdrmigen Querschnitt zu integrieren,
das beide Rinder des Behdlters 11 als Tragrahmen
iiberspannt. Hierfiur ist es erforderlich, dass die Ver-
lingerung der Stange oder des Kreuzelements zumindest die
Breite des Behdlters 11 aufweist. Wie ersichtlich ist, ist
die Konstruktion 12 im Wesentlichen symmetrisch aufgebaut,
wobei in dem Beispiel das Vorhandensein zweier identischer
Schleifen 18 zu berilicksichtigen ist, wobei eine fir jede
Seite des Behdlters 11 vorgesehen ist. Bei Ausfihrungs-

formen mit einem einzigen Schleppring 18 auf einer Seite

v
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des Behidlters 11 ist nur eine Scheibe 16 erforderlich, und

die Mechanik der Konstruktion 12 ist entsprechend modi-

fiziert.

Ein Motor 30 ist durch eine Stange 39 an einer der Rippen
24, 26 (oder an beiden) befestigt. Im Zentrum der Segmente
14b ist innerhalb der Lager 40 eine Kardanwelle 32 drehbar
befestigt, welche die Drehbewegung vom Motor 30 durch
bekannte Kopplungsmittel 31 (beispielsweise ein Motor-
untersetzungsgetriebe und/oder ein Kegelradgetriebe)
empfidngt und sie durch zwei Endritzel 34, die jeweils in
eine periphere Verzahnung 36 der Scheiben 16 selbst

eingreifen, auf beide Antriebsscheiben 16 Ubertragt.

Die Kardanwelle 32 ist auf dem Beh&lter 11 und guer dazu an
der Konstruktion 12 angebracht. Es ist klar, dass es die
Welle 32 vorteilhaft erméglicht, dass die Drehung der
Antriebsscheiben 16, durch einen einzigen Motor betdtigt,
synchron erfolgt. Es ist méglich, andere Synchronisations-
mittel (beispielsweise mechanische Mittel in der Art von
Ketten oder Riemen) und/oder einen Motor fﬁf jede Scheibe
16 zu verwenden. Auf diese Weise kann vermieden werden,
dass die Welle den Behdlter 11 kreuzt, und zahlreiche
Seilwicklungen von der einzigen verfigbaren Antriebsscheibe
werden mit einem einzigen Motor ohne die Kardanwelle
vermieden. Im Falle eines unabhdngigen Motors fiur jede
Riemenscheibe kann das Synchronisationsmittel elektronisch
sein, wie beispielsweise eine elektronische Steuereinheit,
welche die Winkelposition der Welle der Motoren und/oder
der Antriebsscheiben erfasst und verarbeitet. Durch die
Verwendung von Motoren mit passenden Eigenschaften und eine
geeignete Einstellung kann das Synchronisationsmittel fort-

gelassen werden.
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Andere Varianten sind in jedem Fall moglich, wobei auf
Figur 5 verwiesen sei, wo gleiche Bezugszahlen filir gleiche
bereits beschriebene Teile verwendet werden. Es kann
vorgesehen werden, den Motor 30 (beispielsweise wiederum
mit einem Kreuzelement oder einer Stange 39) an anderen
Punkten der Konstruktion 12 (beispielsweise an einem
héheren Punkt der Rippen 24, 26) zu befestigen und ihn mit
Segmenten der Kardanwelle 32, die durch ein oder mehrere
Kardangelenke 42 angelenkt sind, mit den Scheiben 16 zu
verbinden. Die sperrige Anordnung der mit dem Behdlter 11
abschlieBlenden Welle 32, die fiir bestimmte Lasten oder
Behdlter nachteilig sein kénnte, wird auf diese Weise
verhindert. Alternativ zu dem Motor 30 oder gleichzeitig
damit kann auch eine manuelle Bet&tigung der Scheiben 16
vorgesehen werden, Die Ubertragungselemente fir die
Bewegung der Scheiben 16 koénnen von dem Motor 30 und von
den manuellen Motormitteln gemeinsam verwendet werden,
wobei Komponenten eingespart werden und eine groéBere

Wirksamkeit erzielt wird.

Eine andere Variante ist in den Figuren 6, 7 und 8
dargestellt. Gleiche Bezugszahlen werden hier fiir gleiche
Teile wie jene, die bereits beschrieben wurden und die

gleichen Funktionen aufweisen, verwendet.

Das Betdtigungssystem aus Figur 6 weist eine symmetrische
Tragkonstruktion 12 auf, die fiir jede Seite aus zwei
Teleskopstangen 80, 82 und zwei Profilstangen 84, 86
besteht. All diese Stangen sind in einer stabilen
Konfiguration befestigt. Die Stangen 80, 82 sind zentral an
eine Basisplatte 88b eines zentralen Trdgers 88 geschraubt,

wiahrend die Stangen 84, 86 an Flanschen 88a davon befestigt

sind.
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- 10 -

An ihren entgegengesetzten Enden sind die Stangen 80, 82 an
einer L-férmigen Platte 14b befestigt und die Stangen 84,

86 in bekannter Weise am oberen Teil der Stangen 80, 82

befestigt.

Ein Motor 30 ist an dem Tr&dger 88 zwischen zwel vertikalen
Wanden 88w von diesem angeordnet (der Trager 88 hat die
Form eines umgekehrten pi) und mit einem mechanischen
Getriebe 90 verbunden, das in der Lage ist, die Dreh-
bewegung der Abtriebswelle des Motors auf zweli laterale
Teleskopwellen 92, die mit Kardangelenken 94 versehen sind,
zu lUbertragen. Die Wellen 92 enden mit einer mit einer Nabe
versehenen Zahn-Antriebsscheibe 96, welche in eine
Abtriebsscheibe 98 eingreift, um die eine Seilschleife
(nicht dargestellt) gewickelt ist. Eine geeignete Roll-
wirkung fir die Wellen 92 wird durch ein an der Platte 14b

angebrachtes Traglager 87 gewdhrleistet.

Die Profilstangen 84, 86 sind konkav (aufw&rts) geformt und
haben einen Querschnitt, der einem "U" &hnelt. In den
hohlen zentralen Raum der Stangen 84, 86 kann ein l&ang-
licher Einsatz 99 (vorzugsweise aus Kunststoff) eingepasst
werden. Weil die Stangen 84, 86 auf dem Markt ubliche TeileA
sind, koénnen sie gekauft und dann leicht auf eine

gewlinschte Lange geschnitten werden.

Das Bereitstellen der Stangen 80, 82 und der Wellen 92 hat
den Vorteil, dass die Konstruktion 12 an die Breite eines
gegebenen Lastwagens anpassbar gemacht wird. Die Stangen

84, 86 werden spdter durch geeignetes Schneiden eingepasst

(und befestigt).

Das Bereitstellen der Stangen 84, 86 hat den Vorteil, dass
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die Plane in einfacher Weise an der Konstruktion 12
angebracht werden kann: Thr Rand wird in die durch die
Stangen 84, 86 bereitgestellte Konkavitat gefaltet und dann
durch Uberlagern des Einsatzes 99, der durch eine Schnapp-
verbindung geschraubt oder eingepasst werden kann, daran
befestigt. Es sei bemerkt, dass die Symmetrie zwischen der
Vorderseite und der Rilckseite der Konstruktion 12
ermdglicht, dass die Plane auf beiden Seiten, ndmlich der

Vorderseite und der Riickseite, verbunden wird.

Diese Vorteile koénnen durch die Verwendung der gleichen

Entwurfstechniken natiirlich auch auf andere beschriebene

Varianten ausgedehnt werden.
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PATENTANSPRUECHE

1. Betitigungssystem flir eine Plane (22) zum Abdecken x}on Behéltern (11) von
Fahrzeugen oder von ortsfesten Behéltern fiir Abfallmaterialien,

bei dem die Plane (22) von einer oder mehreren Seilschleifen (18) geschleppt wird,
die durch Antriebsscheiben (16) in Bewegung versetzt werden, die auf diese die
zum Bewegen der Plane (22) erforderliche Bewegung Uibertragen,

wobei das Betdtigungssystem eine unabhéingige Funktionseinheit in Form einer
Tragkonstruktion (12) umfasst, die Antriebsscheiben (16) und Ubertragungsmittel
(21, 32, 42) zum Ubertragen einer Drehantriebskraft auf die Antriebsscheiben

(16) umfasst,

wobei mindestens eine Antriebsscheibe (16) drehbar mit der Konstruktion (12)
verbunden ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Tragkonstruktion (12) dazu geeignet ist, beim Gebrauch nach der Erzeugung
des Behilters so auf die Oberseite des Behélters aufgesetzt und montiert zu
werden, dass die Ubertragungsmittel (21, 32, 42) tiber dem Behélter (11) und
quer zu ihm auf die Tragkonstruktion (12) montiert sind,

wobei die Konstruktion (12) einen Rahmen (24, 26) umfasst, der sich quer zum
Behélter (11) erstreckt, wobei der rahmen dazu geeignet ist, lésbar auf der
Oberseite des Behélters befestigt zu werden,

wobei der Rahmen mindestens eine starr mit ihm verbundene und zum Tragen
der Plane (22) montierte Rippe (24, 26) umfasst, und bei dem die Plane (22) von
Querrippen (20) getragen Wird, deren Fufle auf den Rindern des Behélters (11)
aufsitzen und geschleppt von der einen oder den mehreren Seilschleifen (18)

gleiten.

2. Betitigungssystem nach Anspruch 1, bei dem die Konstruktion (12) zwei
Tragelemente (14) umfasst, die dazu geeignet sind, auf gegentiberliegenden
Rindern des Behélters (11) angeordnet zu werden, und wobei an diesen
Elementen (14) mindestens eine Antriebsscheibe (16) drehbar abgelenkt ist.

3. Betitigungssystem nach Anspruch 2, bei dem die Tragelemente zwei L-férmige
Basisplatten (14) an den Enden umfassen, wobei die Platten (14) so ausgefihrt
sind, dass jede auf der Oberseite eines Rands eines Behélters lesbar befestigt sein
kann und zwei zueinander perpendikulare flache Segmente (14a, 14b) aufweist,
wobei

das horizontale Segment auf dem Rand des Behdlters (11) befestigt sein kann,
und das vertikale Segment (14a) am Behdlter anliegt und eine drehbar
‘schwenkbare Antriebsscheibe (16) auf ihm aufweist.
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4. Betitigungssystem nach einem der vorherigen Anspriiche, bei dem die
Konstruktion (12) Motormittel (30) zum Erzeugen der Drehantriebskraft umfasst.

5. Betitigungssystem nach Anspruch 4, bei dem mindestens ein Motor (30) an
mindestens einer fest mit der Tragkonstruktion (12) verbundenen Rippe (24, 26)

befestigt ist.

6. Betitigungssystem nach einem der vorherigen Anspriiche, bei dem die
Ubertragungsmittel (21, 32, 42) mit handbetétigten Motormitteln gekoppelt sind,
um die Drehantriebskraft von Hand zu erzeugen, wobei die handbetitigten
Motormittel mit der Tragkonstruktion (12) verbunden sind.

7. Betitigungssystem nach einem der vorherigen Anspriiche, bei dem die
Ubertragungsmittel eine Kardanwelle (32) umfassen, die drehbar und quer zum
Behilter (11) auf die Konstruktion (12) montiert ist.

8. Betdtigungssystem nach Anspruch 7, bei dem die Kardanwelle (32) eines oder
mehrere Kardangelenke (42) umfasst.

9. Betitigungssystem nach Anspruch 7 oder 8, bei dem die Kardanwelle (32)
Kupplungsmittel (34) zum Verbinden mit den Antriebsscheiben (16) umfasst.

10. Betitigungssystem nach Anspruch 9, bei dem die Kardanwelle (32) an den
Enden mit einem Ritzel (34) verbunden ist, das in Eingriff mit einer auf den
Antriebsscheiben (16) vorgesehenen Verzahnung (36) montiert ist.

11. Betdtigungssystem nach Anspruch 9, bei dem die Kardanwelle (32) mit Hilfe
von Riemen, Ketten oder Gesténgen mit den Antriebsscheiben (16) verbunden ist.

12. Betidtigungssystem nach einem der vorherigen Anspriiche, das individuelle
Motormittel fiir jede Antriebsscheibe umfasst, so dass es in der Lage ist, sie
unabhéngig von den anderen zu drehen, und das Synchronisationsmittel (32)
zum Synchronisieren der Drehung der Antriebsscheiben umfasst.

13. Betatigungssystem nach einem der vorherigen Anspriiche, das Profilstangen
fiir den Rahmen der Konstruktion umfasst, so dass die Plane in einfacher Weise
in einem konkaven Querschnitt derselben befestigt werden kann.
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