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Pistem nagdty a ve vélci zkomprimovany i
vzduch se béhem expansniho zdvihu uprave- 1
nyoh pojistovacim ventilem vypoudti z val-
ce. Na talifovém pojistovacim ventilu je
upevnén pist, ukondeny v hornim valeci
opatfeném v dolni S4sti vstupnim kandlem

a v horni désti vypustnym kendlem. Pist

[
e shora zatiZen pruZinou stavitelnou
groubem
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Vynédlez se tjka zkraceni doby brzddni lodniho motoru, gze-
jména p¥i havarijnim brzd¥nf.

P¥i havarijnim brzddni lodniho motoru je nutné zastavit mo-
tor v co nejkratSim Zase, aby mohl bjt spudtin v opafném smyslu
toCeni. Pro rychlé zastaveni motoru se pouzivaji h¥idelové brs dy
pusobici na h¥fdel lodni vrtule. Nevihodou t8chto hrldelovych
brzd je nizkd Zivotnost. Jechh tFfecich Tasti a komplikace pohon-
ného agregédtu. Rychlého zastaveni motoru se dosahuje té%Z pomoct .
‘Bkrticich klapek vestavénych do v&fukového potrubi motoru pFed a
za turbinu a do plnicfho potrubi pFed a za dmychadlo. Skrtief
klapky jsou ovladany servomotorem. Nev§hodou Skrticich klapek je
komplikace v uspoFadéani vifukového a plﬁfcfho_potrubf.a potTeba
servomotoru s ovlddacim mechanismem. Znim§ je 6% zpusob brzddni
lodniho motoru pFivaddnim spouStdciho vazduchu do vilce spousSté-
cim ventilem b&hem kompresniho zdvihu. Nevjhodou tohoto zpusobu
brzdeni lodniho motoru je zv§Send spotFeba spoustéciho vzduchu.

V§Se uvedené nevjhody odstranuje zpusob brzd&ni lodniho
motoru podle vyndlezu, jeho% podstata spoliva v tom, Ze pisten
nasaty a ve valci zkomprlmovany vzduch se b&hem expasfu’ho zdvihu
upravenym poalstova01m ventilem z valce vypouSti.

Podstata zaFizeni k brzddni lodniho motoru vypoudtdnim
vzduchu z valce b&hem expansniho zdvihu spociva v dpravé pogls—
Tovaciho ventilu pro jeho ovladani spoultZcim vzduchem.

Vypoustenlm'plstem nasédtého a ve valci zkomprimovaného
vzduchu béhem expansniho zdvihu z valce se sniZuje sila, kterou
pusobi expandujici vzduch na pist, TimZ klesd kroutici moment na
klikovém h¥ideli. '
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Princip brzd&ni motoru vypouSténim zkomprimovaného vzduchu
7 vélce bShem expansniho zdvihu je patrny z pV diagramu, na obr.
1, s vodorovnou gtupnici pro objem valce V v zévislosti na polo-
se pistu mezi dolni fvrati DU a horni dvrat? Hl a svislou
stupnic{ pro tlak vzduchu p ve valei. PF¥i protéaeni motoru mo-
mentem pusobicim na klikov§ h¥idel se zvySuje tlak vzduchu ve
vélci pFi pohybu pistu z dolnf fivratd do horni Gvratd b&hem kom-
presniho zdvihu podle k¥ivky a a pri expansnim zdvihu vliven
ztr4t netdsnosti a odvodem tepla klesé podle k¥ivky b, kterd je
. pod kFivkou a. PFi brzddni motoru, vypouSténim vzduchu 2z valce
bShem expansniho zdvihu, otevFenim pojidfovaciho ventilu v bod?d
1 pTed horni Grovni a jeho uzavienim v bodd 2 probih& expanse
vzdichu ve valci podle kFivky ¢, hluboko pod kFivkou b. Plocha
v pV diagramu, ohranitenéd ktivkami a a ¢, udavé velikost prace
odebrané motoru otevFenim pojidtovaciho ventilu bdhem expansni-
ho zdvihu. ' |

P¥{kladné provedeni za¥{zeni pro brzddni lodnfho motoru po-
dle vynédlezu je gnézorndno ne pripojeném vykresu. Na obr.2 Je
" upraveny pojiStovaci ventil, na obr. 3 a 4 jsou alternativni
provedeni upraveného pojistovaciho ventilu.

Upraveny pojistovaci ventil, schematicky znédzorn&ny na

obr. 2, je vytvofen doinim valcem 1, pFechazejicim na spodni
strang v hrdlo 2 pro pfipojenf ne hlavu vdlce motoru. Hrdlo 2 je
opatfeno sedlem 3, do kterého je pritlatovan talifovy ventil 4

s dFfkem 7 pruZinou 5, opirajici se o pist 6. Pist 6 je nasazen’
na d¥iku 7, uloZenénm ve vedeni 8. Dolni valec 1 Je opatfen vy-
pustnym kandlem 9 do atmosféry. V dolni Casti horniho valce 10,
jeho% prumér je vEt5T ne¥ prumdr dolniho vélce 1, je vstupni ka-
ndl 11 pro privod spoudtdciho vzduchu pod pist 6. V hornim valei
10 je Broub 12 pro nastaveni pFedpdti pruZiny > a Vipustn& kanal
1% do atmosféry. PruZina 5 je Zroubem 12 nastavena na silu odpo-
vidajfci maximédlnimu gpalovacimu tlaku ve vélci. PFi jeho pFe-
kroSeni se talifovy ventil 4 otevFe a plyn unikne kandlem 3 do
atmosféry. PFi vypousténi vzduchu z vélce bdhem expansniho zdvi-
hu se kandlem 11 pFivede spoudtdci vzduch do horniho valce 10
pod pist 6, Cimi se vyrovnéa tastednd sila pruziny 5. Pusobi-1i
nyni na talifovy ventil 4 tlak vzduchu béhem komprese, kter§ je
gpravidla niZsT ne¥ maximdlniho spalovaci tlak, otevFfe se ventil
4 a vypusti vzduch z valce do atmosféryf Ventil 4 Z¥gtgne tak
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dlouho otevFen a% sila od tlaku vzduchu ve valei na tali¥ venti-
1lu 4 a sila od tlaku spouSt3ciho vzduchu na pist 6 prekona silu
pruZiny 5.

U alternativni fGpravy pojiE%ovacfho-ventilu, znazorn&né na
obr.3, je v dolnim vadlei 1 na dFfku 7 ventilu 4 upevn3n malf
pist 14. PFi brzddni motoru spousStéci vzduch, privaddny vstupnim
kandlem 11 do hornfho valce 10, pusobi na spodni stranu pistu 6
konstantni silou, kterad Baste®n® rusS{ silu od pfedepjaté pruZiny
5. Zbytek sily v pruZind 5y pritlalujfici taliTov§ ventil 4 do
sedla 3 je pTemoZen tlakem vzduchu ve valci motoru pFed koncem
kompresiho zdvihu a ventil 4 se otevfe. Po otevieni ventilu 4
pusobi tlak ve valci motoru na vEt3{ plochu malého pistu 14 ne%
je plocha ventilu 4, takZe zaviraci tlak ventilu 4 Je niZS8{ neZ
otviraci tlak. Tim se dosahne lepS{ vyprazdndni vilce motoru b&~
hem expansniho zdvihu.

Dal¥{ alternativni dprava pojiS¥ovaciho ventilu, znizornd-
né na obr.4, mi vilcové t8leso 15, v jehoZ horni Tésti je vstup-
ni kandl 16 a jehoZ dolni Tast pFechdzf v hrdlo 2 pro pFipojeni
na hlavu valce motoru. D¥ik 1 taliTového ventilu 4 dosedajiciho
na sedlo 3 v hrdle 2 Je spojen s dolnim pistem 17 a je uloZen
v koncentrickém vedeni v tahle 18. Horni konec tdhla 18 je spo-
Jen s hornim pistem 19 o vEét3im prumdru neZ je prum@r dolniho
pistu 17 a je opatTen matic{ 20. Na dolnim konci t&hla 18 je ta-
1iT 21, na kterj dosedd svim dolnim koncem vnit¥Fni pruzina 22,
opirajici se hornim koncem o hornf stavitelny Sroub 23, uloZeny
v t€lese 15. Ve stFedu Sroubu 22 Je vedeni 24 t&hla 18. Pod
Sroubem 23 je v t&lese 15 uloZen dolni staviteinj Sroubd 25,

o ktery se opira vn&jd{ pruZina 26 o vdtSim prumdru, spoCivajiceil
dolnim koncem na dolnim pistu 17. PFi brzd&ni motoru spoustéci
..vzduch, privadény vstupnlm kandlem 16 pod horni pist 19, zvedne
téhlo. 18 a stlalf vnit¥ni pruZinu 22. PFedpdtf pruZiny 22 je
seFizeno matici 20 tdhla 18 na silu odpovidajici maximélnfmu
spalovacimu tlaku ve valci. PFi této poloze tahla 18 Je talifovy
ventil 4 pFitlalovéan do sedla 3 silou vyvozenou pouze slabSi

vne€ j81 pruZinou 26, jejiz pTedpdti je seFizeno dolnim stavitel-
nym Sroubem 25 na otviraci tlak pFed koncem komprese. PouZiti
dvou pruZin o nestejném pFedpsti, seFiditelnfm nastavitelnymi
Srouby 23, 25, umo¥huje snadné seFizeni poji¥Tovacfho ventilu
jednak na maximdlni spalovaci tlak ve valci, jednak na otfiraci

tlak pred koncem komprese.
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1. Zpusob brzddni lodnfho motoru, vyznaten§ tim, Ze pistem naséa-
t§ a ve valci gzkomprimovany vzduch se bEhem expansniho zdvihu
upravenym pojiS¥ovacim ventilem z valce vypouSti.

5. 7aFfzeni prowzddni lodniho motoru podle bodu 1, vytvoTené

z upraveného pojistovaciho ventilu, vyznadené tim, Ze na dfiku
(7) talifového ventilu (4) pojistovaciho ventilu je upevnén

pist (6), uloZeny v hornim valei (10), opatFeném v dolni Tésti
vstupﬁfm kendlem (11) a v horni Thsti vypustnym kandlem (13),
pFi%em¥% pist (6) Je shora zati¥en pruZinou (5) stavitelnou Srou-
bem (12). ) : '

3. Zafizeni podle bodu 2, vyznalené tim, %Ye na d¥iku (7) talifo-
vého ventilu (4) je upevnén maly pist (14), uloZeny v dolnim
vélei (1), opatfeném v dolni Fasti vipustn§m kandlem (9).

4. Za¥izeni podle bodu 2, vyznaEéné tim, Ze vAlcové t&leso (15)
pojidtovaciho ventilu je v horni Basti opatfeno vstupnim kana-
len (16), phit%uE aFfk (7) talifového ventilu (4), dosedajiciho
na sedlo (3) v hrdle (2) v dolni Césti t8lesa (15) je spojen

s dolnim pfstem (17) a je uloZen V koncentrickém vedeni v tahle
(18), jehoZ horni konec je spojen s hornim pistem (19) o vEtSim
prumdru ne¥ je prumdr dolniho pistu (17), prifemZ na dolnim kon-
ci téhla (18) je talif (21), na ndj% dosedd dolnim koncem vnit¥-
ni pruZina (22), opfrajfcf'se nornim koncem o horni stavitelny
Sroub (23), s vedenim (24) tahla (18), piiégii pod hornim stavi-
telnfm Sroubem (23) je v télese (15) ulo¥en dolni stavitelny
Sroub (25), o ndjZ se opird vn®j8{ pru¥ina (26), spodivajicl

dolnim koncem na dolnim pistu (17).

4 vykresy
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