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DESCRIPCION

Estructura para un dispositivo de control de velocidad

OBJETO DE LA INVENCION

Es objeto de la presente invencion, tal y como el titulo de la invencién establece, una
estructura para un dispositivo de control de velocidad, que protege sus componentes
internos de acciones vandalicas. Se trata de una innovacién que dentro de las técnicas

actuales aporta ventajas desconocidas hasta ahora.

Caracteriza a la presente invencidn las especiales caracteristicas funcionales vy
constructivas de los elementos que forman parte del dispositivo de manera que todos
ellos coadyuvan a la consecucion de una estructura para un dispositivo de control de
velocidad, cuya finalidad es proteger de manera eficiente los componentes internos
frente a acciones vandalicas y salvaguardar la integridad de sus componentes

internos.

SECTOR DE LA TECNICA

Por lo tanto, la presente invencién se circunscribe dentro del ambito las estructuras

para infraestructuras y los elementos viales.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

El vandalismo con los equipos de control de velocidad es un problema que ha ido en
aumento en los ultimos anos. Los radares son dispositivos utilizados para medir la
velocidad de los vehiculos en las carreteras y, por lo tanto, contribuyen a la seguridad
vial. Sin embargo, algunos individuos han optado por dafarlos o destruirlos por

diversas razones.

El vandalismo con los radares no solo es un acto ilegal, sino que también puede tener
graves consecuencias para la seguridad vial. La destruccion de un radar puede

impedir que se detecten vehiculos que circulan a velocidades peligrosas, lo que
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aumenta el riesgo de accidentes de trafico.

Ademas, el vandalismo con los radares también tiene un impacto econémico negativo.
La reparacion o sustitucion de un radar dafiado puede ser costosa y, en ultima

instancia, esto se traduce en un gasto adicional para los contribuyentes.

Es importante destacar que los radares no se instalan con el objetivo de multar a los
conductores, sino para garantizar la seguridad en las carreteras. La velocidad es una
de las principales causas de accidentes de tréafico y los radares contribuyen a reducir

esta problematica.

Como referencia al estado actual de la técnica, cabe sefialar que, si bien se conocen
distintos disefos estructuras para equipos cinemémetros, se desconoce la existencia
de ningun otro que presente caracteristicas técnicas estructurales y constitutivas

iguales o semejantes a las que presenta la invencidén que aqui se reivindica.

EXPLICACION DE LA INVENCION

Es objeto de la invencién una estructura para un dispositivo de control de velocidad
que ha sido desarrollada con el objetivo de mejorar la seguridad de un cinemémetro,

ofreciendo una solucion innovadora y efectiva.

Concretamente, lo que la invencion propone, como se ha sefialado anteriormente, es
una estructura para un dispositivo de control de velocidad que comprende de un
armazon hermético que incluye refuerzos exteriores de alta resistencia capaces de
detener el impacto de objetos a alta velocidad, asi como varias planchas reforzadas
que disminuyen los dafios por vandalizacion. Cuenta con una parte frontal, al menos
una puerta de acceso y en su interior, se encuentra una estructura interna y un
sistema de ventilacion forzada para asegurar un correcto funcionamiento. Esta
estructura esta pensada para garantizar la seguridad y eficacia del dispositivo de

control de velocidad en todo momento.

La parte frontal comprende al menos un visor transparente, de material blindado.
Ademas, la parte frontal también cuenta con un sensor que esta configurado para

detectar cuando la parte frontal ha sido abierta o si ha sido vandalizada.
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Este sensor es esencial para garantizar la seguridad y la inviolabilidad de la estructura
para un dispositivo de control de velocidad. Si la parte frontal se abre o se dana, el
sensor enviara una sefial a una central de gestion a través de unos medios de
comunicacion. De esta manera, se puede tomar accién inmediata para reparar el

dispositivo o reemplazarlo si es necesario.

La puerta de acceso comprende varios elementos que garantizan su seguridad vy
funcionamiento eficiente. En primer lugar, se encuentra una cerradura de seguridad
que esta disefiada para proteger el acceso a la puerta. Esta cerradura incluye una
serie de enclavamientos ocultos que ofrecen una mayor resistencia ante posibles

intentos de intrusion.

Ademas, la puerta de acceso esta equipada con unas bisagras también ocultas, lo que

contribuye a su estética y evita que sean vulnerables a manipulaciones externas.

Otro componente importante de la puerta de acceso es un sensor que esta integrado
en su estructura. Al igual que el sensor de la parte frontal, este sensor esta
configurado para que en caso de que la puerta de acceso sea abierta o sea dafada, el
sensor enviara una sefial a una central de gestion a través de unos medios de

comunicacion.

Adicionalmente, la puerta de acceso cuenta con un compas de apertura ajustable.
Este compas limita el recorrido y movimiento de apertura de la puerta, lo que permite

adaptarlo a las diferentes necesidades y situaciones.

En la estructura para un dispositivo de control de velocidad, los laterales poseen una
caracteristica adicional, un acceso que cuenta con una tapa desmontable y estanca, la
cual se encuentra enmarcada por un marco y asegurada mediante unos medios de

fijacion.

Este acceso puede resultar de gran utilidad en diversas situaciones, permitiendo una
manipulacién sencilla y segura del contenido de la estructura. Ademas, la
estanqueidad de la tapa garantiza la proteccidn del contenido ante posibles filtraciones

o derrames. También permite la instalacion de equipos laser.
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La estructura interior es una parte fundamental en la estructura para un dispositivo de
control de velocidad. En este sentido, la estructura interior comprende unas columnas
de anclaje, que estan equipadas con unos medios de fijacidn que permiten asegurar a

las mismas unos soportes que a su vez comprenden una bandeja extraible.

La bandeja extraible cuenta con un soporte estructural que presenta la capacidad de
bascular y orientarse gracias a unos medios de bloqueo. Esta caracteristica resulta
especialmente util, ya que permite adaptar el soporte estructural a las necesidades
especificas de cada situacién. El soporte estructural esta configurado para fijar en él

un equipo cinemoémetro.

Por otro lado, el soporte estructural también comprende un bastidor basculante auxiliar
que esta configurado para fijar la antena del cinemometro. Esta caracteristica resulta
fundamental para garantizar un correcto funcionamiento del equipo cinemdémetro y

obtener mediciones precisas y confiables.

Ademas de todas estas caracteristicas, la estructura interior comprende unos medios
de toma a tierra configurados especialmente para conectar la toma a tierra de los
equipos electrénicos que forman parte de la estructura para un dispositivo de control

de velocidad.

La estructura para un dispositivo de control de velocidad comprende un sistema de
ventilacion forzada que permite el flujo de aire necesario para el correcto
funcionamiento de los dispositivos. Este sistema esta compuesto por al menos un

ventilador axial que se encarga de bombear aire desde una o varias entradas.

Cada entrada cuenta con unos medios de proteccién antivandalica, asi como con un
porta filtro y un filtro de aire, cuya funcién principal es purificar el aire antes de que sea
impulsado por el ventilador. De esta manera, se garantiza que el aire que llega al

dispositivo no tenga impurezas que lo darien.

Asimismo, el ventilador axial bombea aire a través de al menos una salida que también

cuenta con medios de proteccion, porta filtro y un filtro de aire.

Salvo que se indique lo contrario, todos los elementos técnicos y cientificos usados en
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la presente memoria poseen el significado que habitualmente entiende un experto
normal en la técnica a la que pertenece esta invencién. En la practica de la presente
invencién se pueden usar procedimientos y materiales similares o equivalentes a los

descritos en la memoria.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Para completar la descripcidn que se esta realizando y con objeto de ayudar a la mejor
comprension de las caracteristicas de la invencion, se acompana la presente memoria
descriptiva, como parte integrante de la misma, de unas figuras en las que, con

caracter ilustrativo y no limitativo, se ha representado lo siguiente:

La Figura 1 es una representacién en perspectiva de la estructura para un dispositivo

de control de velocidad vista desde su parte delantera.

La Figura 2 es una representacién en perspectiva de la estructura para un dispositivo

de control de velocidad vista desde su parte trasera.

La Figura 3 es una representacion en perspectiva en una vista interior de la estructura

para un dispositivo de control de velocidad vista desde su parte trasera.

La Figura 5 es una representacion en perspectiva de la estructura interior (5).

La Figura 6 es una representacion en perspectiva de la estructura interior (5) con la
bandeja (5.4) extendida.

REALIZACION PREFERENTE DE LA INVENCION

A la vista de las figuras se describe seguidamente un modo de realizacion preferente,
aungue no limitativa de la invencién propuesta, la cual consiste en una estructura para

un dispositivo de control de velocidad.

Tal y como se aprecia en las figuras la estructura para un dispositivo de control de
velocidad, comprende un armazdn (1) estanco que comprende unos refuerzos (1.1)

exteriores de gran resistencia asi como una pluralidad de planchas (1.2) reforzadas.
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De igual forma comprende una parte frontal (2), asi como al menos una puerta de
acceso (3) y al menos un lateral (4). En su interior la estructura para un dispositivo de
control de velocidad comprende una estructura interior (5) y un sistema de ventilacién

forzada.

La parte frontal (2) comprende al menos un visor (2.1) transparente, de material
blindado. Complementariamente la parte frontal (2) comprende un sensor configurado
para detectar cuando la parte frontal (2) se encuentra abierta o haya sido vandalizada,
estando la parte frontal (2) configurada para emitir dicha informacién a una central de

gestidon mediante unos medios de comunicacion.

La puerta de acceso (3) comprende una cerradura de seguridad (3.1), la cual
comprende una serie de enclavamientos (3.2) ocultos y unas bisagras (3.3) igualmente
ocultas. Ademas, la puerta de acceso (3) comprende un sensor (3.4) estando la puerta
de acceso (3) configurada para emitir dicha informacion a una central de gestion
mediante unos medios de comunicacion. Adicionalmente la puerta de acceso (3)
comprende un compas de apertura (3.5) que limita el recorrido y movimiento de
apertura de la puerta de acceso (3), siendo ajustable y permite adaptarlo a las

diferentes necesidades y situaciones.

De manera complementaria los laterales (4) comprenden al menos un acceso que
comprende al menos una tapa (4.1) desmontable y estanca con un marco (4.2) y unos

medios de fijacién (4.3) configurados para una posible instalacién de equipos laser.

La estructura interior (5) comprende una serie de columnas de anclaje (5.1) que son
fundamentales para garantizar la estabilidad y resistencia de la estructura. Estas
columnas de anclaje (5.1) estan equipadas con unos medios de fijacion (5.2) que
permiten asegurar a las mismas unos soportes (5.3) que a su vez comprenden una
bandeja (5.4) extraible. Esta bandeja (5.4) es extraible gracias a unas guias (5.5) que
facilitan su desplazamiento. La bandeja (5.4) extraible cuenta con un soporte
estructural (5.6) que presenta la capacidad de bascular y orientarse gracias a la unos
medios de bloqueo (5.7). Esta caracteristica resulta especialmente util, ya que permite
adaptar el soporte estructural (5.6) a las necesidades especificas de cada situacion.
Ademas, el soporte estructural (5.6) esta configurado para fijar en él un equipo

cinemoémetro (7).



10

15

20

25

ES 1305471 U

Por otro lado, el soporte estructural (5.6) también comprende un bastidor basculante
auxiliar (5.8) que esta configurado para fijar la antena del cinemémetro (7). Esta
caracteristica resulta fundamental para garantizar un correcto funcionamiento del

equipo cinemoémetro (7) y obtener mediciones precisas y confiables.

Ademas de todas estas caracteristicas, la estructura interior (5) comprende unos
medios de toma a tierra (5.9) configurados especialmente para conectar la toma a
tierra de los equipos electronicos que forman parte de la estructura para un dispositivo

de control de velocidad.

Por otra parte, la estructura para un dispositivo de control de velocidad comprende un
sistema de ventilacion forzada que comprende al menos un ventilador axial (6.1) que
bombea aire desde una o varias entradas (6.2) que comprenden unos medios de
proteccion (6.4) antivandalica. Ademas, cada entrada comprende un porta filiro y un
filtro de aire, los cuales tienen como funcion principal purificar el aire antes de que sea
impulsado por el ventilador. Asi mismo el ventilador axial (6.1) bombea aire a través de
al menos una salida (6.3), que también cuenta con medios de proteccion (6.4), porta

filtro y un filtro de aire, para mantener la calidad y la pureza del aire.

Descrita suficientemente la naturaleza de la presente invencién, asi como la manera
de ponerla en practica, no se considera necesario hacer mas extensa su explicacién
para que cualquier experto en la materia comprenda su alcance y las ventajas que de
ella se derivan, haciéndose constar que, dentro de su esencialidad, podra ser llevada a
la practica en otros modos de realizacién que difieran en detalle de la indicada a titulo
de ejemplo, y a las cuales alcanzara igualmente la proteccion que se recaba siempre

que no se altere, cambie o modifique su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

Estructura para un dispositivo de control de velocidad, caracterizada porque

comprende:

un armazén (1) estanco que comprende unos refuerzos (1.1) exteriores de gran

resistencia asi como una pluralidad de planchas (1.2) reforzadas;

una parte frontal (2) que comprende al menos un visor (2.1) transparente de
material blindado, comprende un sensor estando la parte frontal (2) configurada
para emitir dicha informaciéon a una central de gestion mediante unos medios de

comunicacion;

al menos una puerta de acceso (3) que comprende una cerradura de seguridad
(3.1), comprende un sensor (3.4) estando la puerta de acceso (3) configurada para
emitir dicha informacién a una central de gestibn mediante unos medios de

comunicacion;

al menos un lateral (4) que comprende al menos un acceso;

una estructura interior (5) que comprende una serie de columnas de anclaje (5.1)
equipadas con unos medios de fijacion (5.2) que fijan unos soportes (5.3), que a su
vez comprenden una bandeja (5.4) extraible mediante unas guias (5.5), la bandeja
(5.4) extraible comprende un soporte estructural (5.6) basculante y orientable
mediante unos medios de bloqueo (5.7) configurado para fijar en él un equipo

cinemoémetro (7);

un sistema de ventilacién forzada que comprende al menos un ventilador axial
(6.1) configurado para bombear aire desde una o varias entradas (6.2) hasta al

menos una salida (6.3).

Estructura para un dispositivo de control de velocidad, segun reivindicacién
anterior caracterizada porque la cerradura de seguridad (3.1) comprende una

serie de enclavamientos (3.2) ocultos y unas bisagras (3.3) igualmente ocultas.
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Estructura para un dispositivo de control de velocidad, segun cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la puerta de acceso (3)
comprende un compas de apertura (3.5) que limita el recorrido y movimiento de

apertura de la puerta de acceso (3), siendo ajustable.

Estructura para un dispositivo de control de velocidad, segun cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el acceso comprende al menos
una tapa (4.1) desmontable y estanca con un marco (4.2) y unos medios de fijacion
(4.3).

Estructura para un dispositivo de control de velocidad, segun cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque el soporte estructural (5.6)
comprende un bastidor basculante auxiliar (5.8) configurado para fijar la antena del

cinemoémetro (7).

Estructura para un dispositivo de control de velocidad, segun cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque la estructura interior (5)

comprende unos medios de toma a tierra (5.9).

Estructura para un dispositivo de control de velocidad, segun cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque las entradas (6.2) comprenden
unos medios de proteccion (6.4) antivandalica, asi como un porta filtro y un filtro de

aire.

Estructura para un dispositivo de control de velocidad, segun cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizada porque las salidas (6.3) comprenden
unos medios de proteccion (6.4) antivandalica, asi como un porta filtro y un filtro de

aire.
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FIG. 2
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