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本实用新型提供一种在径方向上小型化的

车辆用驻车装置。车辆用驻车装置(5)包括：第二

齿轮(30)，以轴线(CL2)为中心呈大致圆形地构

成，且联动于驱动轮而旋转，并且具有沿着与轴

线(CL2)大致正交的方向延伸的板部(34)；驻车

杆(50 )，与板部(34 )相向地配置，且具有爪部

(52)，所述爪部(52)在锁定状态下卡合于设在板

部的贯穿孔(35)，在解锁状态下解除与贯穿孔

(35 )的卡合；以及锁定机构(60 )，驱动驻车杆

(50)，以从锁定状态变成解锁状态、或者从解锁

状态变成锁定状态。
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1.一种车辆用驻车装置，其特征在于，包括：

旋转体，以轴线为中心呈大致圆形地构成，联动于驱动轮而旋转，并且具有沿着与所述

轴线大致正交的方向延伸的板部；

驻车杆，与所述板部相向地配置，且具有爪部，所述爪部在锁定状态下卡合于设在所述

板部的被卡合部，在解锁状态下解除与所述被卡合部的卡合；以及

锁定机构，驱动所述驻车杆，以从所述锁定状态变成所述解锁状态、或者从所述解锁状

态变成所述锁定状态。

2.根据权利要求1所述的车辆用驻车装置，其特征在于，

所述旋转体是一齿轮构件，其设在将驱动源的动力传递至所述驱动轮的动力传递路

径，且在外周面设有与其他旋转体咬合的齿部。

3.根据权利要求1或2所述的车辆用驻车装置，其特征在于，

所述被卡合部包含以所述轴线为中心而在周方向等间隔穿设的周方向多个开口部。

4.根据权利要求1或2所述的车辆用驻车装置，其特征在于，

所述驻车杆以沿着与所述轴线正交的方向延伸的驻车杆用支撑轴为支点而可转动地

受到支撑。

5.根据权利要求3所述的车辆用驻车装置，其特征在于，

所述驻车杆以沿着与所述轴线正交的方向延伸的驻车杆用支撑轴为支点而可转动地

受到支撑。

6.根据权利要求4所述的车辆用驻车装置，其特征在于，

所述锁定机构包括：

凸轮，以与所述驻车杆用支撑轴平行地延伸的凸轮用支撑轴为中心而可旋转地受到支

撑，且抵接于所述驻车杆；以及

致动器，使所述凸轮旋转。

7.根据权利要求5所述的车辆用驻车装置，其特征在于，

所述锁定机构包括：

凸轮，以与所述驻车杆用支撑轴平行地延伸的凸轮用支撑轴为中心而可旋转地受到支

撑，且抵接于所述驻车杆；以及

致动器，使所述凸轮旋转。

8.根据权利要求6所述的车辆用驻车装置，其特征在于，

所述致动器是能伸缩的气缸，

所述凸轮构成为，在所述气缸的退缩时成为变成所述解锁状态的第一旋转姿势，在所

述气缸的伸长时成为变成所述锁定状态的第二旋转姿势，

所述锁定机构还具有将所述凸轮保持为所述第二旋转姿势的弹簧构件。

9.根据权利要求7所述的车辆用驻车装置，其特征在于，

所述致动器是能伸缩的气缸，

所述凸轮构成为，在所述气缸的退缩时成为变成所述解锁状态的第一旋转姿势，在所

述气缸的伸长时成为变成所述锁定状态的第二旋转姿势，

所述锁定机构还具有将所述凸轮保持为所述第二旋转姿势的弹簧构件。
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车辆用驻车装置

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种具有驻车锁定(parking  lock)机构的车辆用驻车装置。

背景技术

[0002] 作为此种装置，以往已知有一种装置，其包括：驻车齿轮(parking  gear)，被设于

自动变速器的旋转轴；以及驻车杆(parking  pole)，其具有爪部，所述爪部在锁定状态下卡

合于驻车齿轮的外周面的齿部，在解锁(unlock)状态下解除卡合(例如参照专利文献1)。专

利文献1记载的装置中，在较驻车齿轮为径方向外侧，以与所述旋转轴平行地延伸设置的支

轴为支点，驻车杆可摆动地受到支撑。

[0003] [现有技术文献]

[0004] [专利文献]

[0005] 专利文献1：日本专利特开2016-223489号公报

实用新型内容

[0006] [实用新型所要解决的问题]

[0007] 但是，所述专利文献1记载的装置中，由于驻车杆较驻车齿轮配置在径方向外侧，

因此装置的小型化困难。

[0008] [解决问题的技术手段]

[0009] 本实用新型的一技术方案的车辆用驻车装置包括：旋转体，以轴线为中心呈大致

圆形地构成，联动于驱动轮而旋转，并且具有沿着与轴线大致正交的方向延伸的板部；驻车

杆，与板部相向地配置，且具有爪部，所述爪部在锁定状态下卡合于设在板部的被卡合部，

在解锁状态下解除与被卡合部的卡合；以及锁定机构，驱动驻车杆，以从锁定状态变成解锁

状态、或者从解锁状态变成锁定状态。

[0010] [实用新型的效果]

[0011] 根据本实用新型，能够使车辆用驻车装置小型化地构成。

附图说明

[0012] 图1是概略地表示适用本实用新型的实施方式的车辆用驻车装置的、车辆驱动装

置的主要部分结构的正面图。

[0013] 图2是表示图1的车辆驱动装置在车辆上的搭载例的侧面图。

[0014] 图3是表示图1的车辆驱动装置的主要部分结构的立体图。

[0015] 图4是表示本实用新型的实施方式的车辆用驻车装置的整体结构的立体图。

[0016] 图5是本实用新型的实施方式的车辆用驻车装置的正面图。

[0017] 图6A是表示本实用新型的实施方式的车辆用驻车装置的解锁状态的侧面图。

[0018] 图6B是表示本实用新型的实施方式的车辆用驻车装置从解锁状态转变为锁定状

态的中途状态的侧面图。
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[0019] 图6C是表示本实用新型的实施方式的车辆用驻车装置的锁定状态的侧面图。

[0020] [符号的说明]

[0021] 1：电动机

[0022] 30：第二齿轮

[0023] 31：齿部

[0024] 34：板部

[0025] 35：贯穿孔

[0026] 50：驻车杆

[0027] 51：支撑轴

[0028] 52：爪部

[0029] 60：锁定机构

[0030] 61：致动器

[0031] 65：凸轮

[0032] 66：支撑轴

[0033] 68：扭簧

[0034] 100：车辆驱动装置

[0035] 103：前轮

具体实施方式

[0036] 以下，参照图1～图6C来说明本实用新型的一实施方式。图1是概略地表示适用本

实用新型的实施方式的车辆用驻车装置的、车辆驱动装置100的主要部分结构的正面图。所

述车辆驱动装置100具有电动机1，使将电动机1作为驱动源的行驶驱动扭矩输出至车辆驱

动轮。因此，车辆驱动装置100被搭载于电动汽车或混合动力(hybrid)车辆等、具有作为行

驶驱动源的电动机1的车辆中。另外，电动机1也能够用作发电机。

[0037] 图2是表示车辆驱动装置100在车辆上的搭载例的侧面图。此处，表示了车辆驱动

装置100配置在左右前轮103之间，以用作前轮驱动装置的示例。另外，也能够将车辆驱动装

置100配置在左右后轮104之间，以用作后轮驱动装置。

[0038] 如图2所示，车辆驱动装置100被配置在车身的底面附近且车辆的左右方向中央

部。由此，能够降低车辆的引擎盖(bonnet)的位置，设计方面等的优越性提高。而且，尽管省

略图示，但不会使车内的地板面上升，即，不会牺牲车内的乘坐空间，在座椅的下方或左右

后轮104之间也能够容易地配置车辆驱动装置100，车辆驱动装置100的配置自由度高。

[0039] 以下，使用将车辆驱动装置100搭载于车辆的状态下的车辆的前后方向(车辆长度

方向)、上下方向(车辆高度方向)及左右方向(车宽方向)，来说明车辆驱动装置100的各部

的结构。

[0040] 图3是表示车辆驱动装置100的主要部分结构的立体图。如图1、图3所示，电动机1

具有：转子10，以上下方向的轴线CL1为中心旋转；以及定子11，配置在转子10周围。在电动

机1的输出轴，连结有第一齿轮轴(gear  shaft)2。第一齿轮轴2沿着轴线CL1较电动机1突出

至上方，在其上端部，设有直径比电动机1的转子10小的第一齿轮20。第一齿轮20是整体以

轴线CL1为中心而构成为大致圆板形状的旋转体，在其外周面具有齿部21。齿部21例如包含
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平齿轮或斜齿轮。

[0041] 在电动机1的前方(更详细而言，如图3所示，为左斜前方)，配置有以上下方向的轴

线CL2为中心而旋转的第二齿轮轴3。第二齿轮轴3沿上下方向延伸，在其上端部，设有直径

比第一齿轮20大的第二齿轮30。第二齿轮30是整体以轴线CL2为中心而构成为大致圆板形

状的旋转体，在其外周面具有与第一齿轮20的齿部21咬合的齿部31。齿部31例如包含平齿

轮或斜齿轮。进而，在第二齿轮轴3的外周面，在第二齿轮30的下方且电动机1的前方(左斜

前方)，设有构成蜗杆齿轮(worm  gear)的蜗杆36。

[0042] 在第二齿轮轴3的前方，配置有以左右方向的轴线CL3为中心而旋转的第三齿轮轴

4。在第三齿轮轴4的外周面，以与第三齿轮轴4一体地旋转的方式结合有蜗轮(worm  wheel)

(斜齿齿轮)40，蜗轮40咬合于蜗杆36。第三齿轮轴4的旋转经由差速器机构及左右一对传动

轴(drive  shaft)45等而传递至左右车轮(前轮)103(图2)。通过此结构，电动机1的扭矩沿

着图1的粗线的动力传递路径T1，即，经由第一齿轮轴2、第一齿轮20、第二齿轮30、第二齿轮

轴3、蜗杆36、蜗轮40、第三齿轮轴4、传动轴45而传递至前轮103，从而车辆行驶。

[0043] 如图3所示，在电动机1的左方且蜗杆36的后方，配置有油泵6，从油泵6喷出的压力

油被供给至车辆驱动装置100的各部。进而，本实施方式中，在第二齿轮30的下方且蜗杆36

的左方，配置有构成车辆用驻车装置5的驻车杆和锁定机构。另外，车辆驱动装置100是配置

在被固定于车身框架的壳体内，但在图1、图3中，省略壳体的图示。

[0044] 图4是表示本实施方式的车辆用驻车装置5的整体结构的立体图。如图4所示，车辆

用驻车装置5具有第二齿轮30、驻车杆50及锁定机构60。第二齿轮30分别具有：以轴线CL2为

中心的大致圆筒形状的径方向内侧及外侧的轴部32及环部33；以及板部34，连接轴部32与

环部33。

[0045] 在轴部32的内周面，可与第二齿轮30一体旋转地嵌合有第二齿轮轴3(图3)。在环

部33的外周面，形成有齿部31。板部34是从轴部32的外周面朝向环部33的内周面而沿大致

水平方向延伸设置。更严格而言，朝向径方向外侧而平缓倾斜地延伸设置。在板部34，沿周

方向等间隔地开设有周方向多个圆形或大致圆形的贯穿孔35。

[0046] 图5是车辆用驻车装置5的正面图(从左侧观察的图)。另外，图5中，省略第二齿轮

30的图示。如图5所示，驻车杆50构成为沿前后方向延伸，且在左右方向具有规定板厚的板

构件。驻车杆50的后端部是由沿着左右方向的轴线CL4延伸的支撑轴51，即，端部被固定于

未图示的壳体的支撑轴51可转动地予以支撑。驻车杆50在前端部具有朝向上方而呈尖头状

地突出设置的爪部52。爪部52构成为，当驻车杆50转动至上方时，爪部52卡合于第二齿轮30

的贯穿孔35(图4)的周缘，当驻车杆50转动至下方时，爪部52脱离贯穿孔35。

[0047] 锁定机构60具有致动器61与凸轮65。致动器61例如是可通过液压或空压或者电磁

力而伸缩的气缸，具有可上下移动地设置的杆(rod)62、及可上下移动地支撑杆62的基部的

气缸壳63。气缸壳63的例如底部被固定支撑于未图示的壳体等。致动器61例如对应于变速

杆(shift  lever)(未图示)的操作而驱动。即，当变速杆被操作至P(驻车)档时，气缸伸长，

当变速杆被操作至D档或N档等P档以外的档时，气缸退缩。另外，也可不论变速杆的操作如

何，而气缸根据来自控制器(未图示)的驻车指令自动伸缩。

[0048] 如图4所示，在杆62的前端部，设有上方开放的大致U字状的臂部64。臂部64具有左

右一对侧壁641，在左右侧壁641的内侧介装有凸轮65。如图4、图5所示，在左右侧壁641，从
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其后端面朝向前方而沿大致水平方向形成有上下方向规定宽度的狭缝(slit)642。

[0049] 凸轮65构成为沿左右方向具有与驻车杆50相同或大致相同的板厚的板构件。凸轮

65是在驻车杆50的下方由沿着左右方向的轴线CL5延伸的支撑轴66，即，被固定于未图示的

壳体等的支撑轴66可旋转地予以支撑。凸轮65在周面具有曲面状的圆弧面651和与圆弧面

651相连的平面状的平坦面652。从轴线CL5直至凸轮65的周面为止的距离是从圆弧面651朝

向平坦面652变长。

[0050] 图4、图5表示气缸(致动器61)退缩的状态，即车辆用驻车装置5的解锁状态。在解

锁状态下，圆弧面651抵接于驻车杆50的底面。驻车杆50通过凸轮65的旋转，跟随凸轮轮廓

(cam  profile)而转动，在车辆用驻车装置5的锁定状态下，平坦面652抵接于驻车杆50的底

面，从解锁状态开始，驻车杆50朝上方转动。另外，尽管省略图示，但在车辆用驻车装置5中，

设有一机构，此机构维持气缸退缩时的驻车杆50与凸轮65的接触状态。例如在支撑轴51设

置扭簧，通过扭簧，驻车杆50的前端部的底面对凸轮65施力。

[0051] 在凸轮65，形成有以轴线CL5为中心的周方向规定长度的大致圆弧状的凸轮槽

653，圆形剖面的销67插通凸轮槽653。销67的直径与侧壁641的狭缝642的宽度大致相等，销

67的左右方向两端部可沿前后方向移动地插入至左右侧壁641的狭缝642。在凸轮65的左右

两面，分别设有朝左右方向突出的突起部654。在凸轮65的支撑轴66的外周面，嵌接有具有

一对臂681、682的扭簧68。其中一个臂681卡止于突起部654，另一个臂682卡止于销67。

[0052] 对以上述方式构成的车辆用驻车装置5的动作进行说明。图6A表示，变速杆被操作

至P档之前的车辆用驻车装置5的解锁状态，图6B表示变速杆被操作至P档之后，车辆用驻车

装置5到达锁定状态之前的状态，图6C表示车辆用驻车装置5到达锁定状态之后的状态。

[0053] 如图6A所示，变速杆被操作至P档之前，气缸(致动器61)退缩。此时，销67通过扭簧

68的施加力而位于凸轮槽653的一端侧(突起部654侧)，凸轮65变成圆弧面651位于上方的

第一旋转姿势。在此状态下，驻车杆50以支撑轴51为支点而朝下方转动。因此，驻车杆50的

上端的爪部52较第二齿轮30的板部34的底面而位于下方，车辆用驻车装置5变成解锁状态。

[0054] 如图6B所示，当变速杆被操作至P档时，气缸(致动器61)伸长(箭头A1)。由此，销67

被气缸推动，一边沿着狭缝642运动，一边沿着凸轮槽653朝另一端侧(突起部654的相反侧)

移动。因此，销67离开突起部654，因此扭簧68的臂681、臂682间的角度增大，朝箭头B1方向

旋转的施加力作用于凸轮65。由此，驻车杆50的爪部52抵接于第二齿轮30的板部34的底面。

[0055] 随后，当第二齿轮30的相位发生变化而贯穿孔35移动至爪部52的上方时，如图6C

所示，爪部52卡合于贯穿孔35的周缘。由此，凸轮65通过扭簧68的施加力而朝箭头B1方向旋

转，变成平坦面652位于上方的第二旋转姿势。另外，在第二旋转姿势下，严格而言，平坦面

652朝向支撑轴51以平缓的下降斜度倾斜。此时，销67沿着凸轮槽653移动到突起部654侧。

[0056] 图6C的状态下，通过扭簧68的施加力，箭头B1方向的旋转力作用于凸轮65。因此，

即使去除了使气缸伸长的液压或电磁力等，爪部52卡合于贯穿孔35周缘的状态仍得以维

持，车辆用驻车装置5变成锁定状态。其结果，第二齿轮30的旋转被阻止，车辆成为驻车状

态。另外，若气缸伸长的时间点的第二齿轮30的相位是贯穿孔35位于爪部52上方的相位，则

不经过图6B的状态而变成图6C的状态。

[0057] 随后，当变速杆被操作至P档以外的档时，气缸退缩，伴随于此，销67被按下至下

方。由此，凸轮65朝图6C的箭头B2方向旋转，车辆用驻车装置5成为图6A的解锁状态。
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[0058] 根据本实施方式，能够起到如下所述的作用效果。

[0059] (1)车辆用驻车装置5包括：第二齿轮30，以轴线CL2为中心呈大致圆形地构成，且

联动于作为驱动轮的前轮103而旋转，并且具有沿与轴线CL2大致正交的方向延伸的板部

34；驻车杆50，与板部34相向(面向)地配置，且具有爪部52，所述爪部52在锁定状态下卡合

于设在板部34的贯穿孔35的周缘，在解锁状态下解除卡合；以及锁定机构60，驱动驻车杆

50，以从锁定状态变成解锁状态、或者从解锁状态变成锁定状态(图4、图5)。这样，与第二齿

轮30的板部34相向地配置驻车杆50，因此能够使车辆用驻车装置5在径方向上小型化地构

成。

[0060] (2)第二齿轮30是如下所述的齿轮构件，即，设在将电动机1的动力传递至前轮103

的动力传递路径T1，且在外周面设有与第一齿轮20的齿部21咬合的齿部31(图3、图4)。由

此，不需要另行设置驻车杆50的爪部52所卡合的驻车齿轮等齿轮构件，能够削减零件个数。

[0061] (3)在第二齿轮30，以轴线CL2为中心在周方向等间隔地穿设有周方向多个贯穿孔

35，爪部52卡合于贯穿孔35的周缘(图4、图6C)。在使驻车杆50与板部34相向地配置的情况

下，必须将爪部52所卡合的被卡合部设于板部34，但通过在板部设置周方向多个贯穿孔35，

能够简单地设置被卡合部。

[0062] (4)驻车杆50能以沿与轴线CL2正交的方向(左右方向)延伸的支撑轴51为支点而

转动地受到支撑(图5)。一般而言，在将驻车杆配置于驻车齿轮的径方向外侧而将驻车杆的

爪部卡合于驻车齿轮的外周面的齿部的情况下，驻车杆必须支撑于在驻车齿轮的径方向外

侧跟驻车齿轮的旋转轴平行地设置的支轴，因此，车辆用驻车装置会在径方向上大型化。与

此相对，本实施方式中，驻车杆50的支撑轴51与第二齿轮30的旋转轴(轴线CL2)正交，因此

能够防止车辆用驻车装置5在径方向上大型化。

[0063] (5)锁定机构60包括：凸轮65，能以与支撑轴51平行地延伸的支撑轴66为中心而旋

转地受到支撑，且抵接于驻车杆50；以及致动器61，使凸轮65旋转(图5)。由此，能够简易且

紧凑地构成锁定机构60。因此，如图3所示，在采用在电动机1的左侧配置油泵6的布局的情

况下，能够容易地配置锁定机构60而不会与油泵6发生干涉。

[0064] (6)致动器61构成为能伸缩的气缸(图5)。凸轮65构成为，在气缸的退缩时成为车

辆用驻车装置5变成解锁状态的第一旋转姿势，在气缸的伸长时成为车辆用驻车装置5变成

锁定状态的第二旋转姿势(图6A、图6C)。锁定机构60还具有将凸轮65保持为第二旋转姿势

的扭簧68(图6C)。由此，能够利用简易的结构来使驻车锁定运行。

[0065] 另外，所述实施方式中，与外周面具有齿部31的第二齿轮30的板部34相向地配置

驻车杆50。即，使具有驻车杆50的爪部52所卡合的板部34的旋转体构成为齿轮构件，但只要

联动于驱动轮而旋转，则旋转体的结构为任何结构皆可，旋转体也可并非为齿轮构件。所述

实施方式中，在第二齿轮30的板部34设置周方向多个贯穿孔35，使驻车杆50的爪部52卡合

于贯穿孔35的周缘，但被卡合部的结构并不限于此。例如，也可取代贯穿孔35等开口部，而

在板部的表面设置周方向多个凹部，使爪部卡合于凹部。因此，沿与轴线正交的方向延伸的

旋转体的板部的结构并不限于所述结构。

[0066] 所述实施方式中，以与第二齿轮30的旋转中心即轴线CL2正交的方向延伸的支撑

轴51为支点，能转动地支撑驻车杆50，但驻车杆用支撑轴的结构(方向等)并不限于此。所述

实施方式中，是由凸轮65与致动器61构成锁定机构60，所述凸轮65能以与支撑轴51平行地
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延伸的支撑轴(凸轮用支撑轴)66为中心而旋转地受到支撑，所述致动器61使凸轮65旋转，

但只要能驱动驻车杆，以使车辆用驻车装置从锁定状态变成解锁状态或者从解锁状态变成

锁定状态，则锁定机构的结构为任何结构皆可。所述实施方式中，通过扭簧68，将凸轮65保

持为与车辆用驻车装置5的锁定状态对应的第二旋转姿势，但弹簧构件的结构并不限于此。

[0067] 所述实施方式中，将车辆用驻车装置5适用于以电动机1作为驱动源的车辆驱动装

置100，但本实用新型的车辆用驻车装置对于以内燃机作为驱动源的车辆驱动装置等各种

车辆驱动装置能够同样地适用。

[0068] 以上的说明不过是一例，只要不损害本实用新型的特征，则本实用新型不受所述

实施方式及变形例限定。也可将所述实施方式与变形例的一个或多个任意组合，还可将变

形例彼此组合。
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图1

图2
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图3
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图4
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图5
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图6A

图6B
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图6C
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