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(57) Abstract: The invention relates to a method for determining a position
of a portable operating device (5) for remotely controlling a vehicle (1) in a
surrounding area (4) outside the vehicle (1), wherein, in order to unpark the
vehicle (1) from a parking zone (2) in a remote-controlled manner, an initial
position of the operating device (5) in the surrounding area (4) of the vehicle
(1) is determined using a position determining system (6) before starting
the remote-controlled unparking operation, and the unparking operation is
carried out depending on the then current initial position. The invention also
relates to an electronic position determining system (6).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Bestim-
men einer Position einer tragbaren Bedienvorrichtung (5) zum Fernsteuern
eines Fahrzeugs (1) in einem Umgebungsbereich (4) auberhalb des Fahr-
zeugs (1), wobei zum Durchfiihren eines ferngesteuerten Ausparkens des
Fahrzeugs (1) aus einer Parkzone (2) vor dem Starten des ferngesteuerten
Ausparkens durch ein Positionsbestimmungssystem (6) eine Anfangsposi-
tion der Bedienvorrichtung (5) im Umgebungsbereich (4) des Fahrzeugs (1)
bestimmt wird, wobei abhéingig von der dann vorliegen-den Anfangspositi-
on das Ausparken durchgefiihrt wird. Die Erfindung betrifft auch ein elek-
tronisches Positionsbestimmungssystem (6).
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Beschreibung

Verfahren zum Bestimmen einer Anfangsposition einer Bedienvorrichtung beim
ferngesteuerten Ausparken eines Fahrzeugs, sowie elektronisches

Positionsbestimmungssystem

Ein Aspekt der Erfindung betrifft ein Verfahren zum Bestimmen einer Position einer
tragbaren Bedienvorrichtung zum Fernsteuern eines Fahrzeugs in einem Umgebungsbereich
auBerhalb des Fahrzeugs. Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft ein elektronisches

Positionsbestimmungssystem.

Bekannt ist es, dass ein Einparken eines Fahrzeugs ferngesteuert durch eine
Bedienvorrichtung, die durch einen Nutzer betétigt wird, durchgefthrt wird. Der Nutzer
befindet sich mit der Bedienvorrichtung dabei auerhalb des Fahrzeugs im nahen

Umgebungsbereich des Fahrzeugs.

Dariber hinaus ist es auch bekannt, dass ein derartiges ferngesteuertes Ausparken eines
Fahrzeugs aus einer Parkzone durchgefuhrt wird. Hierzu darf beispielsweise auf die
DE 10 2015 204 361 A1 und die DE 10 2016 118 967 A1 hingewiesen werden.

Beim ferngesteuerten Einparken in eine Parkzone ist der Ubliche Vorgang dahingehend,
dass sich ein im Fahrzeug befindlicher Fahrer mit der Fernbedienung beziehungsweise der
tragbaren Bedienvorrichtung aus dem Fahrzeug begibt und dann der Einparkvorgang
durchgefuhrt wird. Bei diesem Szenario ist eine entsprechende Erkennung und
Positionsbestimmung der tragbaren Bedienvorrichtung einfacher méglich, da bereits ein

eindeutiger Ausgangsort, namlich das Vorhandensein im Fahrzeug, bekannt ist.

Bei Ausparkvorgéngen, die ferngesteuert werden, ist dies nicht der Fall. Denn hierzu ist das
Fahrzeug Ublicherweise flr eine gewisse Zeitdauer abgestellt und der Nutzer mit der
tragbaren Bedienvorrichtung ist nicht im nahen Umgebungsbereich des Fahrzeugs. Daher
ergibt sich bei ferngesteuerten Ausparkvorgangen das Problem, die Position der
ferngesteuerten Bedienvorrichtung im Umgebungsbereich des Fahrzeugs verbessert

bestimmen zu kdénnen.
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Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren und ein elektronisches

Positionsbestimmungssystem gemaf den unabhangigen Ansprichen geldst.

Ein Aspekt der Erfindung betrifft ein Verfahren zum Bestimmen einer Position einer
tragbaren Bedienvorrichtung in einem Umgebungsbereich auerhalb des Fahrzeugs. Die
tragbare Bedienvorrichtung ist zum Fernsteuern eines Fahrzeugs vorgesehen. Insbesondere
wird die Bestimmung dieser Position der tragbaren Bedienvorrichtung mit einem
elektronischen Positionsbestimmungssystem durchgefihrt. Zum Durchflhren eines
ferngesteuerten Ausparkens des Fahrzeugs aus einer Parkzone wird vor dem Starten des
ferngesteuerten Ausparkens, insbesondere durch das elektronische
Positionsbestimmungssystem, eine Anfangsposition beziehungsweise eine Initialposition der
Bedienvorrichtung im Umgebungsbereich des Fahrzeugs bestimmt. Insbesondere wird
abhangig von der dann vorliegenden und erkannten Anfangsposition der tragbaren

Bedienvorrichtung das Ausparken gestartet beziehungsweise durchgeflhrt.

Mit diesem vorgeschlagenen Verfahren ist es somit auch beim ferngesteuerten Ausparken
verbessert mdglich, die Position der tragbaren Bedienvorrichtung zu bestimmen. Es ist somit
auch eine genauere Bestimmung der Position der tragbaren Bedienvorrichtung erreicht.
Indem flr einen derartigen ferngesteuerten Ausparkvorgang eine zunachst grundsatzliche
Erstposition der tragbaren Bedienvorrichtung erkannt wird, zu welcher dann auch abhéngig
die weiteren Positionsbestimmungen erfolgen kénnen, wird das gesamte
Positionsbestimmungsszenario nicht nur am unmittelbaren Beginn dieser
Positionsbestimmung, sondern auch bei der dann weiterhin durchzuflihrenden
Positionsbestimmung wéhrend des tatsachlich durchzuflhrenden Herausfahrens des
Fahrzeugs aus der Parkllcke beziehungsweise Parkzone verbessert. Damit ist es auch
erreicht, dass aufgrund dieser erhéhten Genauigkeit der Positionsbestimmung ein
gegebenenfalls erforderliches Abbrechen des Ausparkvorgangs genauer festgestellt werden
kann. Ein nicht erforderliches oder gegebenenfalls zu spates Beenden eines derartigen
Ausparkvorgangs beziehungsweise ein nicht erforderliches Unterbrechen eines derartigen

Ausparkvorgangs ist dadurch vermieden.

Insbesondere ist die Anfangsposition somit eine derartige, die bei einem gewinschten
ferngesteuerten Ausparkvorgang zunéchst grundséatzlich bestimmt und auch eingenommen
werden muss, um Uberhaupt das weitere Ausparkszenario durchfihren zu kénnen und
dieses entsprechend freizugeben. Insbesondere werden dann auch abhangig von dieser

Anfangsposition beziehungsweise Initialposition die weiteren relativen Positionen der
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tragbaren Bedienvorrichtung im Umgebungsbereich des Fahrzeugs und/oder relativ zum

Fahrzeug wéhrend des dann durchzufihrenden Ausparkens bestimmt.

Durch eine derartige Vorgehensweise, eine solche definierte Erstposition beziehungsweise
Anfangsposition beim Ausparken des Fahrzeugs aus einer Parkzone beim ferngesteuerten
Ausparken vorzufinden, kann auch das nachfolgende Szenario dahingehend verbessert
erfolgen, dass die drahtlose Kommunikation zwischen der tragbaren Bedienvorrichtung und
dem Fahrzeug unterschiedlichen Umgebungsbedingungen ausgesetzt sein kann. So kann
beispielsweise das Fahrzeug in einem Parkhaus abgestellt sein. Da sich hier Ublicherweise
die Reichweitenmessung aufgrund von Beeinflussungen wie Stahltrdgern oder dergleichen
verandert, kann diese Positionsbestimmung nachteilig beeinflusst werden. Indem nun eine
derartige Anfangsposition genau bestimmt wird, kann auch die nachfolgende Bestimmung
der Relativposition verbessert erfolgen. Die beispielhaft genannten Beeinflussungen in
unterschiedlichen Umgebungsbedingungen kénnen dadurch dann zumindest reduziert

werden.

In einer vorteilhaften Ausfiihrung ist vorgesehen, dass als Anfangsposition eine fest
vorgegebene Referenzposition der tragbaren Bedienvorrichtung zum Fahrzeug vorgegeben
wird, wobei die Anfangsposition durch ein elektronisches Positionsbestimmungssystem
erkannt wird, wenn die Bedienvorrichtung an die Referenzposition gebracht wird. Bei dieser
vorteilhaften Ausflhrung ist es somit vorgesehen, dass eine derartige Referenzposition
vorgegeben ist und dies quasi systemseitig definiert und vorgegeben ist. Die
Bedienvorrichtung ist bei dieser Ausfihrungsform daher in diese Referenzposition zu
verbringen, um daraus dann die Bedienvorrichtung detektieren zu kdnnen und die

Anfangsposition festzustellen.

Es kann in dem Zusammenhang vorgesehen sein, dass die Bedienvorrichtung an eine
Referenzstelle des Fahrzeugs gehalten wird, um dort eine drahtlose Nahfeld-Kommunikation
zwischen einer Fahrzeugeinheit und der Bedienvorrichtung durchzuflihren, wobei abhangig
von dem Durchfihren der Nah-Feldkommunikation die Anfangsposition der
Bedienvorrichtung erkannt wird. Es ist daher bei diesem Ausfilhrungsbeispiel vorgesehen,
dass eine derartige Nahfeld-Kommunikation ohnehin erst dann durchgefihrt werden kann,
wenn die Bedienvorrichtung in diesem spezifischen Bereich im nahen Umgebungsbereich
des Fahrzeugs angeordnet ist und die Bedienvorrichtung auRerhalb des Fahrzeugs an diese
Referenzstelle des Fahrzeugs gehalten wird. Dies kann ein direktes Kontaktieren oder ein
berlhrungsloses Positionieren mit einem Abstand von weniger als 50 Zentimeter,

insbesondere weniger als 30 Zentimeter, insbesondere weniger als 10 Zentimeter, der Fall
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sein. Beispielsweise kann eine derartige Referenzstelle ein Emblem des Fahrzeugherstellers
dieses Fahrzeugs sein. Dieses kann beispielsweise in einem Frontbereich, beispielsweise
einem Kuhlergrill, angeordnet sein. Entsprechend kann ein derartiges Emblem des
Fahrzeugherstellers jedoch auch beispielsweise im Heckbereich, insbesondere an einem
Kofferraumdeckel, angeordnet sein. Ebenso kann ein derartiges Emblem jedoch auch an
anderer Position, beispielsweise an einer A-Saule oder an einer B-S&ule oder an einer C-
Saule des Fahrzeugs ausgebildet sein. Eine derartige Ausgestaltung ist dahingehend
vorteilhaft, da der Nutzer eindeutig diejenige Position am Fahrzeug als Referenzstelle
erkennen kann, an welche er die Bedienvorrichtung zumindest sehr nahe hinhalten muss,

um dann die Anfangsposition der Bedienvorrichtung systemseitig erkennen zu kénnen.

Es kann vorgesehen sein, dass eine derartige Erkennung einer Anfangsposition durch diese
drahtlose Nahfeld-Kommunikation durch eine Erkennungsinformation bestétigt wird. Eine
derartige Erkennungsinformation kann beispielsweise ein akustisches und/oder optisches
Signal sein. Beispielsweise kann in dem Zusammenhang dieses Emblem des

Fahrzeugherstellers am Fahrzeug aufleuchten.

Es kann auch vorgesehen sein, dass durch die Bedienvorrichtung ein, insbesondere
optisches, Kennungssymbol erzeugt wird, wobei die Bedienvorrichtung so in direkte Nahe zu
einer Erfassungseinheit des Fahrzeugs gehalten wird, dass das Kennungssymbol von der
Erfassungseinheit erfasst wird. Bei einem Erfassen dieses Kennungssymbols durch die
Erfassungseinheit ist die Anfangsposition der Bedienvorrichtung erkannt. Die
Anfangsposition ist dann als diejenige Position, die unmittelbar vor der Erfassungseinheit
und somit auch in Bezug zum Fahrzeug definiert ist. Beispielsweise kann ein derartiges
Kennungssymbol auch ein QR-Code sein. Dieser kann auf einer Anzeigeeinheit der
Bedienvorrichtung angezeigt sein. Ist die Erfassungseinheit des Kraftfahrzeugs eine Kamera,

kann diese einfach und zuverléssig diesen QR-Code erfassen.

In einer vorteilhaften Ausfiihrung ist vorgesehen, dass mit einer optischen Erfassungseinheit
der Bedienvorrichtung das Fahrzeug erfasst wird und bei einem Erfassen zumindest eines
vorgegebenen Referenzmerkmals des Fahrzeugs eine Position der Bedienvorrichtung
vorliegt, die einer Anfangsposition der Bedienvorrichtung entspricht. Es kann vorgesehen
sein, dass durch die Bedienvorrichtung und/oder das Fahrzeug eine entsprechende
Auswertung vorgenommen wird, wann und/oder an welcher Stelle der Bedienvorrichtung im
Umgebungsbereich zum Fahrzeug dieses Referenzmerkmal des Fahrzeugs aufgenommen
wird. Sobald dies erfolgt ist, wird unmittelbar die dann erreichte Position der

Bedienvorrichtung als die Anfangsposition erkannt. Beispielsweise kann ein derartiges
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Referenzmerkmal ein charakteristisches Merkmal des Fahrzeugs sein. Dies kann
beispielsweise ein spezifisches Emblem, welches den Fahrzeughersteller des Fahrzeugs
charakterisiert und welches am Fahrzeug angeordnet ist, sein. Ebenso kann jedoch auch
beispielsweise eine spezifische Lichtquelle dieses Fahrzeugs, wie beispielsweise ein
Frontscheinwerfer oder eine Heckleuchte oder dergleichen, als ein derartiges
Referenzmerkmal definiert sein. Ebenso kann jedoch auch beispielsweise das amtliche
Kennzeichen dieses Fahrzeugs ein derartiges Referenzmerkmal sein. Ebenso kann eine
spezifische geometrische Form des Fahrzeugs, wie eine Motorhaube oder eine Heckklappe,
ein derartiges Referenzmerkmal sein. Die hier genannten Beispiele fiir Referenzmerkmale

sind nicht abschliekend zu verstehen.

In einer weiteren vorteilhaften Ausfihrung kann vorgesehen sein, dass der Nutzer mit der
Bedienvorrichtung eine vorgegebene Erkennungsbewegung durchflhrt, sodass bei einem
Erfassen der Erkennungsbewegung durch eine Erfassungseinheit eines elektronischen
Positionsbestimmungssystems des Fahrzeugs die dazu dann aktuelle Position der
Bedienvorrichtung im Umgebungsbereich des Fahrzeugs als Anfangsposition erkannt wird.
Bei einer derartigen Ausgestaltung ist in vorteilhafter Weise eine Anfangsposition nicht
systemseitig vorgegeben, sondern ist individuell und variabel bestimmbar. Dies hangt davon
ab, an welcher Position im Umgebungsbereich des Fahrzeugs der Nutzer selbst dann diese
definierte Erkennungsbewegung durchflhrt. Damit kann sich quasi der Nutzer auch selbst
eine individuelle Anfangsposition vorgeben. Beispielsweise kann eine derartige
Erkennungsbewegung ein Winken mit einem Arm sein. Eine derartige Bewegung kann
beispielsweise ein Hin- und Herschwenken des Arms sein, insbesondere wenn er erhoben
ist. Ebenso kann eine Erkennungsbewegung jedoch auch eine Kreishewegung des Nutzers
mit einem Arm sein. Auch diese Beispiele flr Erkennungsbewegungen sind nicht

abschlieRend zu verstehen.

Eine Erfassungseinheit eines elektronischen Positionsbestimmungssystems kann in dem
Zusammenhang beispielsweise eine Kamera des Fahrzeugs sein. Dartber hinaus kann eine
derartige Erfassungseinheit auch beispielsweise eine Lidar-Einheit des Fahrzeugs sein. Es
sind andere Erfassungseinheiten maglich, die eine derartige Erkennungsbhewegung

detektieren kénnen.

Insbesondere kann in dem Zusammenhang vorgesehen sein, dass die Bedienvorrichtung
beispielsweise ein Gyroskop aufweist. Wird eine derartige Erkennungsbewegung des
Nutzers mit der Bedienvorrichtung durchgefihrt und diese Erkennungsbewegung durch die

fahrzeugseitige Erfassungseinheit erfasst, kann zusatzlich nach Auswertung der
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Informationen des Gyroskops der Bedienvorrichtung plausibilisiert werden, ob die erfasste
Bewegung diejenige ist, die gewlinscht ist, um die Bedienvorrichtung zu erkennen und die
Anfangsposition zu definieren. Damit kann eine hohe Sicherheit bezlglich der Detektion der

Anfangsposition erreicht werden.

Insbesondere ist dann bei einer Ubereinstimmung der erfassten Informationen der
Erfassungseinheit des Fahrzeugs einerseits und der Informationen des Gyroskops der

Bedienvorrichtung andererseits diese Anfangsposition der Bedienvorrichtung initialisiert.

Es kann auch vorgesehen sein, dass eine Anfangsposition durch eine Triangulationsposition
von Funksignalen von Sende- und/oder Empfangseinheiten des Fahrzeugs bestimmt wird
und/oder eine Anfangsposition durch Erfassen des Nutzers mit der Bedienvorrichtung durch
zumindest eine spezifisch am Fahrzeug positionierte und/oder spezifisch am Fahrzeug
orientierte Erfassungseinheit bestimmt wird. Bei einer derartigen Ausgestaltung kann auch
der Nutzer des Fahrzeugs mit der Bedienvorrichtung einfach erfasst werden und auch

diesbezlglich dann eine Anfangsposition genau bestimmt werden.

In einer sehr vorteilhaften Ausfilhrung ist vorgesehen, dass eine Anfangsposition anhand
zumindest zweier, oben genannter unterschiedlicher Bestimmungsmethoden bestimmt wird.
Durch eine derartige Redundanz wird die berichtigte Information der Anfangsposition daher
nochmals prazise und sicherer bestimmt. In dem Zusammenhang ist ein weiterer Vorteil
dahingehend erreicht, dass unter unterschiedlichen Umgebungsbedingungen ein
verbessertes Erkennen ermdéglicht ist. Ist in dem Zusammenhang beispielsweise eine der
genannten Positionsbestimmungsmethoden aufgrund der Umgebungsbedingungen
gegebenenfalls nur zu einer reduzierten Genauigkeit der Detektion der Anfangsposition
fahig, kann die zumindest weitere Positionsbestimmungsmethode, die durchgefihrt wird, um
die Anfangsposition zu bestimmen, genauer sein oder entsprechend dazu beitragen. Es
kann vorgesehen sein, dass auch mehr als zwei der genannten
Positionsbestimmungsmethoden durchgeflhrt wird. Auch dies kann beispielsweise abhéngig
von Umgebungsbedingungen und/oder der Art der technischen Ausgestaltung der

Bedienvorrichtung vorgesehen sein.

Insbesondere weist die Bedienvorrichtung bezuglich ihrer technischen Ausstattung ein
Gyroskop und/oder eine optische Erfassungseinheit, wie eine Kamera, und/oder ein Mikrofon
und/oder einen Helligkeitssensor auf. Abhangig von dieser diesbezlglichen technischen
Ausstattung kann die Bedienvorrichtung dann auch fur unterschiedliche

Positionsbestimmungsmethoden genutzt und verwendet werden. Insbhesondere weist die
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Bedienvorrichtung auch eine Sende- und/oder Empfangseinheit zum Aussenden von

Funksignalen auf.

In einer vorteilhaften Ausfiihrung ist vorgesehen, dass abhangig von einer bestimmten
Anfangsposition im Weiteren beim dann nachfolgend erfolgenden Ausparken
beziehungsweise Herausfahrens des Fahrzeugs aus der Parkzone die dann jeweils
auftretende relative Position der Bedienvorrichtung zum Fahrzeug bestimmt wird.
Insbesondere ist es daher méglich, durch eine derartige Bestimmung einer Anfangsposition,
die durch das vorgeschlagene Verfahren auch sehr genau und prézise erfolgen kann, die

weiteren relativen Positionen genauer bestimmen zu kénnen.

In einer vorteilhaften Ausflihrung ist vorgesehen, dass abhangig von zumindest einem
Prioritatenkriterium eine Prioritatenliste fUr die mehreren, bereitgestellten
Bestimmungsmethoden erstellt wird. Abhangig von der Prioritatenliste kann in einer
vorteilhaften Ausflhrung die zeitliche Reihenfolge, in welcher zumindest zwei
Bestimmungsmethoden durchgefiihrt werden und/oder mit welcher Gewichtung die
Bestimmungsergebnisse der bestimmten Anfangsposition der unterschiedlichen
Bestimmungsmethoden einflieRen, bestimmt werden. Hierzu kdnnen Prioritatenkriterien
beispielsweise akustische Umgebungsbedingungen des Fahrzeugs und/oder optische
Umgebungsbedingungen des Fahrzeugs und/oder die technische Ausstattung der
Bedienvorrichtung bezlglich einer Eignung zum Durchfihren eines spezifischen
Bestimmungsverfahrens beziehungsweise Bestimmungsmethode und/oder die Ortlichkeit, an
welcher sich das Fahrzeug aktuell befindet, bertcksichtigt werden. In dem Zusammenhang
kann ein Fahrzeug als Ortlichkeit im Freien abgestellt sein. Es kann jedoch auch
beispielsweise ein Abstellen in einer Garage oder in einem gréReren Parkhaus als Ortlichkeit

vorgesehen sein.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft ein elektronisches Positionsbestimmungssystem,
welches zum Durchflhren eines Verfahrens geméR dem oben genannten Aspekt oder einer
vorteilhaften Ausgestaltung davon ausgebildet ist. Insbesondere wird dieses Verfahren mit
dem elektronischen Positionsbestimmungssystem durchgeflhrt. Das elektronische
Positionsbestimmungssystem weist eine tragbare Bedienvorrichtung auf, die zum
Fernsteuern eines Ausparkens eines Fahrzeugs aus einer Parkzone ausgebildet ist.
Insbesondere wird dieses Ausparken ferngesteuert mit dieser tragbaren Bedienvorrichtung
durchgeflihrt. In dem Zusammenhang kénnen insbesondere auch Funktionseinheiten des

Fahrzeugs Bestandteil des elektronischen Positionsbestimmungssystems sein.



WO 2020/249368 -8- PCT/EP2020/063872

Insbesondere ist auch das Fahrzeug Bestandteil dieses elektronischen

Positionsbestimmungssystems.

Vorteilhafte AusfUhrungen des erfindungsgemafen Verfahrens sind als vorteilhafte

Ausfuhrungen des elektronischen Positionsbestimmungssystems anzusehen.

Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft eine Anordnung mit dem Fahrzeug und dem
elektronischen Positionsbestimmungssystem, welches die tragbare Bedienvorrichtung

aufweist.

Die Erfindung umfasst auch die Kombinationen der Merkmale der beschriebenen

Ausfuhrungsformen.

Ausflhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend anhand der einzigen Fig. néher

erldutert.

Bei dem im Folgenden erlduterten Ausfihrungsbeispiel handelt es sich um eine bevorzugte
Ausfuhrungsform der Erfindung. Bei dem Ausfihrungsbeispiel stellen die beschriebenen
Komponenten der Ausflhrungsform jeweils einzelne, unabhéngig voneinander zu
betrachtende Merkmale der Erfindung dar, welche die Erfindung jeweils auch unabhangig
voneinander weiterbilden und damit auch einzeln oder in einer anderen als der gezeigten
Kombination als Bestandteil der Erfindung anzusehen sind. Des Weiteren ist die
beschriebene Ausfihrungsform auch durch weitere der bereits beschriebenen Merkmale der

Erfindung erganzbar.

Die schematische Darstellung in der einzigen Fig. zeigt ein Fahrzeug 1, welches im
Ausfuhrungsbeispiel ein Kraftfahrzeug, insbesondere ein Personenkraftwagen, ist. Das
Fahrzeug 1 ist in einer Parkzone 2 abgestellt. Das Fahrzeug 1 ist zum autonomen
Durchfihren eines Parkvorgangs ausgebildet. Insbesondere kann ein Ausparken aus der
Parkzone 2 autonom durchgefihrt werden. Dies bedeutet im vorliegenden Fall, dass der
Ausparkvorgang ferngesteuert wird. Dazu ist ein Nutzer 3, der der Fahrer des Fahrzeugs 1
sein kann, auflerhalb des Fahrzeugs 1 in einem Umgebungsbereich 4 des Fahrzeugs 1
positioniert. Der Nutzer 3 fUhrt eine tragbare Bedienvorrichtung 5 mit. Die tragbare
Bedienvorrichtung 5 kann beispielsweise ein Kommunikationsendgerat, wie ein
Mobilfunkgerat sein. Mit dieser tragbaren Bedienvorrichtung 5 wird das Ausparken des
Fahrzeugs 1 aus der Parkzone 2 ferngesteuert. Dazu ist eine drahtlose Kommunikation der

tragbaren Bedienvorrichtung 5 mit dem Fahrzeug 1 ausgebildet. In der einzigen Fig. ist in
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dem Zusammenhang auch ein elektronisches Positionsbestimmungssystem 6 gezeigt.
Dieses weist die tragbare Bedienvorrichtung 5 und zumindest eine, vorzugsweise mehrere,
Funktionseinheiten des Fahrzeugs 1 auf. Diese Funktionseinheiten kénnen spezifische
Erfassungseinheiten und/oder zumindest eine Steuereinheit und/oder zumindest eine Sende-
und/oder Empfangseinheit sein. Beispielsweise kann das Fahrzeug 1 zumindest eine
optische Erfassungseinheit 7 aufweisen. Diese kann eine Kamera sein. Die Kamera kann im
far den Menschen sichtbaren Spektralbereich sensitiv sein. Sie kann jedoch auch
beispielsweise im Infrarot sensitiv sein. Die optische Erfassungseinheit 7 kann auch
beispielsweise eine Lidar-Einheit sein. Es kénnen auch mehrere optische
Erfassungseinheiten 7 am Fahrzeug 1 angeordnet sein. Diese kénnen funktionell gleich oder

unterschiedlich arbeiten.

Zusatzlich oder anstatt dazu weist das Fahrzeug 1 zumindest eine weitere Erfassungseinheit
8 auf. Diese kann beispielsweise ein Ultraschallsensor oder ein Radarsensor sein. Diese
Erfassungseinheit 8 kann zum Senden und/oder Empfangen ausgebildet sein. Beispielhaft
kann zusatzlich oder anstatt dazu auch eine weitere Erfassungseinheit 9 am Kraftfahrzeug 1
angeordnet sein. Auch diese kann beispielsweise ein Ultraschallsensor oder ein
Radarsensor sein. Insbesondere dann, wenn die zumindest zwei Erfassungseinheiten 8 und
9 vorhanden sind und zum Aussenden und Empfangen von Funksignalen ausgebildet sind,
kann eine Anfangsposition der tragbaren Bedienvorrichtung 5 durch eine

Triangulationsposition von diesen Funksignalen bestimmt werden.

Daruber hinaus ist vorgesehen, dass das Fahrzeug 1 ein Emblem 10 aufweist. Das Emblem
10 kann ein AuRenbauteil sein und das Emblem des Fahrzeugherstellers des Fahrzeugs 1
sein. Dieses Emblem 10 kann an einer Motorhaube oder einem Kuhlergrill angeordnet sein.
Ein weiteres Emblem 11 kann zuséatzlich oder anstatt dazu an einem Heckbereich des
Fahrzeugs 1 angeordnet sein. Beispielsweise kann es an einem Kofferraumdeckel
angeordnet sein. Zusatzlich oder anstatt dazu kann ein weiteres Emblem 12 an einer A-
Saule oder an einer B-Saule oder an einer C-Séule des Fahrzeugs 1 angeordnet sein.
Insbesondere sind diese Embleme 10 bis 12 Beispiele fir Referenzstellen beziehungsweise
Referenzeinheiten des Fahrzeugs 1, um dort eine drahtlose Nahfeld-Kommunikation
zwischen einer Fahrzeugeinheit 13 und der tragbaren Bedienvorrichtung 5 durchzuflhren.
Insbesondere wird in dem Zusammenhang vorgesehen, dass zum Durchflihren eines
ferngesteuerten Ausparkens des Fahrzeugs 1 aus der Parkzone 2 unmittelbar vor dem
Starten des ferngesteuerten Ausparkens beziehungsweise Herausfahrens des Fahrzeugs 1
an der Parkzone 2durch das Positionsbestimmungssystem 6 eine Initialposition

beziehungsweise eine Anfangsposition der tragbaren Bedienvorrichtung 5 im
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Umgebungsbereich 4 des Fahrzeugs 1 bestimmt wird. Abhangig von der dann vorliegenden
Anfangsposition wird insbesondere das nachfolgende Ausparken durchgefuhrt. In dem
Zusammenhang kann vorgesehen sein, dass als Anfangsposition eine fest vorgegebene
Referenzposition der Bedienvorrichtung 5 zum Fahrzeug 1 vorgegeben wird, insbesondere
systemseitig vorgegeben wird. Diese Anfangsposition wird durch das elektronische
Positionsbestimmungssystem 6 erkannt, wenn die Bedienvorrichtung 5 an die
Referenzposition gebracht wird. Beispielsweise kann dies dadurch der Fall sein, dass die
tragbare Bedienvorrichtung 5 direkt bertihrend oder in minimalem Abstand zu einem Emblem
10 bis 12 gehalten wird. Durch die dann erfolgende Nahfeld-Kommunikation zwischen der so
positionierten Bedienvorrichtung 5 und der Fahrzeugeinheit 13 wird erkannt, dass sich die

Bedienvorrichtung 5 in dieser Anfangsposition befindet.

Ist durch die diesbezugliche Nahfeld-Kommunikation die tragbare Bedienvorrichtung 5
erkannt, kann diese auch durch ein akustisches und/oder optisches Erkennungssignal

kommuniziert werden.

Ebenso ist es mdglich, dass durch die tragbare Bedienvorrichtung 5 ein, insbesondere
optisches, Kennungssymbol, wie beispielsweise ein QR-Code, erzeugt wird. Die tragbare
Bedienvorrichtung 5 kann so in direkte Nahe zu einer Erfassungseinheit des Fahrzeugs 1,
beispielsweise der Erfassungseinheit 7, gehalten werden, dass dieses Kennungssymbol von
dieser Erfassungseinheit 7 erfasst wird. Bei einem Erfassen dieses Kennungssymbols durch
die Erfassungseinheit 7 ist dann wiederum die Anfangsposition der Bedienvorrichtung 5
erkannt. Diesbezuglich wird die tragbare Bedienvorrichtung 5 mit dem Display 14 so zu der
Erfassungseinheit 7 gerichtet und positioniert, dass dieses markante Merkmal von dieser
Erfassungseinheit 7 erfasst werden kann. Ist dies der Fall, kann dann wiederum die damit
einhergehende Position der tragbaren Bedienvorrichtung 5 als die Anfangsposition erkannt
werden beziehungsweise erkannt werden, dass sich die Bedienvorrichtung 5 in der
Anfangsposition befindet. Auch in diesem Beispiel kann ein akustisches und/oder optisches
Erkennungssignal bei einem diesbeziglich erfolgreichen Erkennen des Kennungssymbols

ausgegeben werden.

Ebenso ist es mdglich, dass mit einer optischen Erfassungseinheit 15, wie einer Kamera, der
Bedienvorrichtung 5 das Fahrzeug 1 erfasst wird und bei einem Erfassen zumindest eines
vorgegebenen Referenzmerkmals des Fahrzeugs 1 eine Anfangsposition der
Bedienvorrichtung 5 im Umgebungsbereich 4 vorliegt und erkannt wird. Ein derartiges
Referenzmerkmal kann systemseitig vorgegeben sein. Beispielsweise kann dies ein Emblem

10 bis 12 und/oder ein Frontscheinwerfer und/oder eine Heckleuchte sein. Beispielsweise
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kann hier eine Lichtquelle des Fahrzeugs, die eine spezifische Lichtcodierung aufweist, als
ein derartiges Referenzmerkmal definiert sein. Auch eine spezifische geometrische Form
eines Fahrzeugbauteils, wie beispielsweise eine Motorhaube oder eine Heckklappe oder ein

Kotfligel oder dergleichen kénnen als derartige Referenzmerkmale vorgesehen sein.

In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass der Nutzer 3 mit der
Bedienvorrichtung 5 eine vorgegebene Erkennungsbewegung durchfihrt, sodass bei einem
Erfassen der Erkennungsbewegung durch eine Erfassungseinheit 7 und/oder 8 und/oder 9
des elektronischen Positionsbestimmungssystems 6, insbesondere des Fahrzeugs 1, die
dazu dann aktuelle Position der Bedienvorrichtung 5 im Umgebungsbereich 4 des Fahrzeugs
1 als Anfangsposition erkannt wird. Insbesondere weist die tragbare Bedienvorrichtung 5 in
einem Ausflihrungsbeispiel ein Gyroskop 16 auf. Dieses ist insbesondere dazu ausgebildet,
Informationen Uber eine entsprechende Bewegung der Bedienvorrichtung 5 zu erzeugen.
Diese kénnen insbesondere zur Plausibilisierung mit denjenigen Informationen dienen, die
durch eine der Erfassungseinheiten 7 bis 9 bezlglich der durchgefihrten

Erkennungsbewegung erfasst wurden.

Eine Anfangsposition der tragbaren Bedienvorrichtung 5 kann auch durch ein Erfassen des
Nutzers 3 durch zumindest eine spezifisch am Fahrzeug 1 positionierte und/oder spezifisch

orientierte Erfassungseinheit 7 und/oder 8 und/oder 9 erfolgen.

In einer besonders vorteilhaften Ausfihrung ist vorgesehen, dass eine Anfangsposition
anhand zumindest zweier genannter unterschiedlicher Bestimmungsmethoden bestimmt
wird. Insbesondere wird abhéngig von einer bestimmten Anfangsposition im Weiteren beim
dann nachfolgend erfolgenden Ausparken die Relativposition der Bedienvorrichtung 5 zum

Fahrzeug 1 jeweils bestimmt.

Es kann vorgesehen sein, dass die tragbare Bedienvorrichtung 5 zusatzlich oder anstatt den
vorher genannten technischen Ausstattungseinheiten auch ein Mikrofon 17 und/oder einen
Helligkeitssensor 18 und/oder eine Sende- und/oder Empfangseinheit 19 zum Senden
und/oder Empfangen von Funksignalen aufweist. DiesbezUglich ist dann auch eine
Kommunikation mit einer entsprechenden Sende- und/oder Empfangseinheit 20 des

Fahrzeugs 1 ermdglicht.
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Patentanspriiche

Verfahren zum Bestimmen einer Position einer tragbaren Bedienvorrichtung (5) zum
Fernsteuern eines Fahrzeugs (1) in einem Umgebungsbereich (4) auRerhalb des
Fahrzeugs (1),

dadurch gekennzeichnet, dass

zum Durchfuhren eines ferngesteuerten Ausparkens des Fahrzeugs (1) aus einer
Parkzone (2) vor dem Starten des ferngesteuerten Ausparkens durch ein Positions-
bestimmungssystem (6) eine Anfangsposition der Bedienvorrichtung (5) im Umge-
bungsbereich (4) des Fahrzeugs (1) bestimmt wird, wobei abhangig von der dann

vorliegenden Anfangsposition das Ausparken durchgeflhrt wird.

Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass

als Anfangsposition eine fest vorgegebene Referenzposition der Bedienvorrichtung
(5) zum Fahrzeug (1) vorgegeben wird, wobei die Anfangsposition durch das elektro-
nische Positionsbestimmungssystem (6) erkannt wird, wenn die Bedienvorrichtung (5)

an die Referenzposition gebracht wird.

Verfahren nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Bedienvorrichtung (5) an eine Referenzstelle des Fahrzeugs (1) gehalten wird, um
dort eine drahtlose Nahfeld-Kommunikation zwischen einer Fahrzeugeinheit (13) und
der Bedienvorrichtung (5) durchzufiuhren, wobei abhangig von dem Durchflihren der
Nahfeld-Kommunikation diese Position als Anfangsposition der Bedienvorrichtung (5)

erkannt wird.

Verfahren nach Anspruch 2 oder 3,

dadurch gekennzeichnet, dass

durch die Bedienvorrichtung (5) ein, insbesondere optisches, Kennungssymbol er-
zeugt wird, wobei die Bedienvorrichtung (5) so in direkte Nahe zu einer Erfassungs-
einheit (7, 8, 9) des Fahrzeugs (1) gehalten wird, dass das Kennungssymbol von der
Erfassungseinheit (7, 8, 9) erfasst wird, wobei bei einem Erfassen die Anfangspositi-

on der Bedienvorrichtung (5) erkannt wird.
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Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

mit einer optischen Erfassungseinheit (15) der Bedienvorrichtung (5) das Fahrzeug
(1) erfasst wird und bei einem Erfassen zumindest eines vorgegebenen Referenz-
merkmals des Fahrzeugs (1) eine Anfangsposition der Bedienvorrichtung (5) vorliegt

und erkannt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Nutzer (3) mit der Bedienvorrichtung (5) eine vorgegebene Erkennungsbewegung
durchfiihrt, so dass bei einem Erfassen der Erkennungsbewegung durch eine Erfas-
sungseinheit (7, 8, 9) des elektronischen Positionsbestimmungssystems (6) die dazu
dann aktuelle Position der Bedienvorrichtung (5) im Umgebungsbereich (4) des Fahr-

zeugs (1) als Anfangsposition erkannt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

eine Anfangsposition durch eine Triangulationsposition von Funksignalen von Sende-
und/oder Empfangseinheiten des Fahrzeugs (1) bestimmt wird und/oder eine An-
fangsposition durch Erfassen des Nutzers mit der Bedienvorrichtung (5) durch zumin-
dest eine spezifisch am Fahrzeug (1) positionierte und oder orientierte Erfassungs-
einheit (7, 8, 9) bestimmt wird.

Verfahren nach den Anspriichen 2 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass
eine Anfangsposition anhand zumindest zweier, genannter und unterschiedlicher Be-

stimmungsmethoden bestimmt wird.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, dass

abhangig von einer bestimmten Anfangsposition im Weiteren beim dann nachfolgend
erfolgenden Ausparken die relative Position der Bedienvorrichtung (5) zum Fahrzeug

(1) bestimmt wird.

Elektronisches Positionsbestimmungssystem (6), mit zumindest einer Erfassungsein-
heit (7, 8, 9) eines Fahrzeugs (1) und/oder einer Funktionseinheit (13) eines Fahr-

zeugs (1) und einer tragbaren Bedienvorrichtung (5), wobei das Positionsbestim-
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mungssystem (6) zum Durchfihren eines Verfahrens nach einem der vorehrgehen-

den Anspriche ausgebildet ist.
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