Warszawa, 14 listopada 1938 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 27293.

Kl. 20 f, 41.

Inz. St. Nehring, P. Jasinski i B. Domoracki Sp. z ogr. odp.
(Warszawa, Polska).

Urzadzenie hamujace przetokowe.

Zgloszono 26 lutego 1938 r.
Udzielono 21 wrzesnia 1938 r.

Zastosowanie hamulcéow zespolonych,
napedzanych powietrzem sprezonym, do
dlugich pociagow towarowych stworzylo
potrzebe urzadzenia, ktére, wlaczone w do-
wolnym punkcie przewodu pociagowego,
pozwoliloby na kontrole cisnienia w prze-
wodzie hamulcowym w czasie jazdy pocia-
gu oraz pozwoliloby na hamowanie i luzo-
wanie pociagu przez obsluge, niezaleznie
od woli maszynisty. Normalnie pociag to-
warowy z hamulcami zespolonymi moze
byé hamowany i luzowany tylko z paro-
wozu przez maszyniste. W, razie niebez-
pieczenistwa pociag moze byé zahamowany
zaworem naglego hamowania, a ponadto
hamowanie takie nie moze by¢ stopniowa-
ne. Przy przetaczaniu tylem dtugich po-

ciagow towarowych, kiedy obstuga przeto-
kow znajduje sie zwykle na koricu pocia-
gu, zatrzymania wzglednie zwalniania do-
konuje znajdujacy sie w duzej odleglosci
maszynista parowozu, orientujac si¢ na
podstawie odbieranych sygnalow dzwigko-
wych lub swietlnych obstugi przetokow,
podawanych zwykle z korica pociaggu. Z
natury rzeczy miedzy daniem sygnalu
przez obsluge przetokow a reakcja maszy-
nisty uplywa znaczny przeciagg czasy, co
pociaga za soba konieczno$é¢ przetaczania
z bardzo mala szybkoscia, aby uniknaé na-
jechan i tym podobnych wypadkéw. W
tym przypadku posiadanie przez obstuge
przetokow urzadzenia przenosnego, wla-
czonego w przewéd, pozwalajgcego na ha-
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mowanie lub luzowanie spinaczowi wzgled-
nie konduktorowi, jadacemu na koricu po-
‘mqgu, jest wskazane. .-

.Przedmiotem’ ¥ niniejszego wynalazku”

jest taki przyrzad (urzadzenie hamujace
przetokowe), ktéry pozwala na wlaczenie
go w dowolnym punkcie pociagu i umozli-
wia obserwacje cisnienia roboczego w
przewodzie hamulcowym w pociagach z
hamulcami zespolonymi oraz na hamowa-
nie z mozliwoscia stopniowania pociagu
niezaleznie od woli maszynisty przez ob-
stuge, znajdujaca sie w tym pociagu. Urza-
dzenia, zmierzajace do wyzej wskazanych
celéw, sg juz znane (na przyklad patent
francuski nr 814 236), lecz w braku istot-
nych elementéw kontroli nie moga nalezy-
cie spetniaé¢ swego zadania.

Urzadzenie wedlug wynalazku przed-
stawione jest na rysunku. Fig. 1 przedsta-
wia przekréj poziomy glowicy, stuzacej do
przylaczania wurzadzenia do przewodu
gléwnego; fig. 2 — przekr6j pionowy tejze
glowicy; fig. 3 — urzadzenie kontrolne i
sterujace w czesciowym przekroju; fig. 4—
przekroj glowicy z zagluszka; fig. 5 — u-
rzadzenie wlaczone miedzy dwa wagony; a
fig. 6 — urzadzenie przylaczone do ostat-
niego wagonu.

Urzadzenie to sklada si¢ ze specjalnej
glowicy I, dostosowanej do przylaczenia
do normalnych gléwek sprzegéow hamulco-
wych, urzadzenia rozrzadczego i kontrol-
nego, skladajacego sie z zaworu hamujace-
go 3, zaworka sterujacego 5 i 6, manome-
tru 7 i gietkiego przewodu 4. Urzadzenie
moze byé wlaczane pomiedzy dwa sprzegi
hamulcowe w $rodku pociagu (fig. 5) lub
do ostatniego sprzegu hamulcowego (fig.
6). W tym ostatnim przypadku drugi, wol-
ny koniec glowicy zamkniety jest zaglusz-
ka 2 (fig. 4), a calos¢ urzadzenia jest za-
wieszona na uchwycie spinacza wagonu.

Dziatanie urzadzenia jest nastepujace.

Po wlaczeniu urzadzenia w przewéd po-
ciagowy (fig. 5 i 6) powietrze sprezone z

otwarcie zaworu kulkowego

przewodu gléwnego zapelnia przestrzen A
(fig. 1) i przez otwér kalibrowany a w
ttoczku T dostaje sie do komory B oraz da-
lej otworem C w gietkim przewodzie 7 do
zaworka sterujacego 5. Cisnienie powietrza
tacznie ze sprezyna s docisnie kulke do jej
gniazda. Zamiast kulki moze byé réwniez
zastosowany zwykly grzybek. Cisnienie
powietrza, znajdujacego si¢ w komorze B
nad tltoczkiem T, wskutek malej pojemno-
$ci tej komory zréwna sie bardzo szybko z
cisnieniem w komorze A, co lacznie z dzia-
taniem sprezyny S zapewni dokladne dole-
ganie tloczka T do jego gniazda. W razie
potrzeby zahamowania wystarczy nacisnaé
trzpieri 6 (fig. 3), wywolujac w ten sposéb
i opréznienie
komory B (fig. 1) nad ttoczkiem 7. Po-
wstala w ten sposéb nadwyzka cisnienia w
komorze A wywola podniesienie si¢ tlocz-
ka T i polaczenie przestrzeni A przewodu
pociagowego z atmosfera. Przekrsj otwar-
ty jest dostatecznie duzy, aby wystarczal
na niezwloczne zahamowanie pociagu na-

‘'wet gdyby maszynista nie przestawil racz-

ki zaworu maszynisty na parowozie w po-
lozenie odciecia. Z chwila wyréwnania sig
ciSnien w przestrzeniach A i B, a nawet
nieco wcze$niej, przewaga ci$nienia prze-
strzeni B docisnie tloczek do gniazda i o-
detnie przewédd od atmosfery. W ten spo-
s6b kazdemu otwarciu zaworka sterujace-
go 5 bedzie odpowiadaé¢ odpowiednie o-
twarcie tloczka T, a co za tym idzie, wla-
Sciwe hamowanie. Tak wiec hamowanie
moze byé dowolnie stopniowane. Rzecz o-
czywista, ze zluzowanie hamulcéw nastapi
dopiero przy zamknigciu zaworka 5, po
napelnieniu przewodu przez maszyniste z
parowozu i osiagnieciu ci$nienia roboczego.

Zastrzezenia patentowe.
1. Urzadzenie hamujace przetokowe,

sktadajace si¢ z aparatu rozrzadczego w
postaci cylindra z tloczkiem, utrzymuja-



cym sie w poltozeniu, zapewniajacym dzia-
lanie nan powietrza pod ci$nieniem, prze-
chodzacego przezen przez niewielki otwor
w tloczku, i ze znajdujacego sig¢ na przewo-

dzie rurowym zaworka sterujacego w po-

staci mechanizmu, umozliwiajacego obni-
Zenie ci$nienia po stronie mechanicznego
docisku na tloczek i przez to podniesienie
go, powodujace hamowanie pociggu pod
wplywem obnizenia cisnienia w przewo-
dzie glownym przez skomunikowanie go z
powietrzem atmosferycznym, znamienne
tym, Ze znany przelotowy tloczek (T), w
ktéory wyposazony jest zawér hamujacy
(3), a przez ktéry przeplywa sprezone po-
wietrze z przestrzeni (A) glowicy do prze-
strzeni (B) zaworu i przez kréciec oraz
gietki przewod (4) do narzadu rozrzadcze-
go, jest dociskany stale i bezposrednio
sprezyna, (S) do swego gniazda.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 z na-

rzadem rozrzadczym, zaopatrzonym w ma-
nometr do mierzenia ci$nienia, znamienne
tym, Ze narzad ten sklada si¢ z zaworu
kulkowego (5), ktérego kulka (K ), dociska-
na do gniazda sprezonym powietrzem i
sprezyna (s}, jest odpychana odrecznie od .
gniazda za pomoca trzpienia {6) przy o-
twieraniu zaworu (5).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 2,
znamienne tym, ze glowica jego (1) po-
siada dwa kolnierze do sprzegania z glow-
ka kiszki hamulcowej, z ktérych jeden
przy zastosowaniu urzadzenia do ostatnie-
go wagonu w pociggu jest zamykany zna-
na zagltuszka (2).

Inz St. Nehring, P. Jasinski
i B. Domoracki

Sp. z ogr. odp.

Zastepca: 1. Myszczynski,

rzecznik patentowy.
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