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En fase kontrolindretning omfatter et drevet hjul (17) 157 " "
og et drivende hjul (22). Det drevne hjul {17) er i é ;
indgreb med en endelds lgkke (18), hvis stramme strak- So

ning {18a) mod det drivende hjul, og returstrdkningen A
(18b) ligeledes fra det drivende hjul (22) er i ind- ;
greb med et par mellemhjul {19,20) og et eller flere C3

par forskydelige hjul (27,28). De forskydelige hjul
(27,28) kan justeres pd tvars af den endeldse lokke
(18), siledes at enten den stramme strzkning (18a)
eller returstrakningen (18b) strammes, mens den anden
slakkes. Som folge deraf andres det drevne hjuls (17)
fase, siledes at tidsindstillingen af dette i forhold
til det drivende hjul (22) kan reguleres. Fasekontrol-
indretningen tilvejebringer overensstemmelse mellem
operationerne af to maskiner sdsom transportprer, der

stdr i gensidig forbindelse med hinanden. : = r36
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Opfindelsen angar en fasestyremekanisme, iser til styring af
fasen mellem et af et drivorgan drevet forste apparat, hvorfra
artikler ved tyngdens indflydelse kan falde ned pd et andet
apparat, hvilken mekanisme omfatter et drevet hjul, sasom et
kadehjul eller rillehjul, omgivet af en,endelgs lgkke, sdsom
en kade, balte, rem eller snor, der med en hengdende og en re-
turgdende straekning .over et par mellemhjul er i indgreb med et
drivende hjul pa det forste apparat, og et eller flere par
forskydelige hjul, som samvirker med den endelgse lokke fra en
side af denne, hvilke hjul er indrettet til at kunne forskydes
pad tvars af den "endelpse 1lpkkes -bevagelsesretning mellem det
drevne og det drivende hjul pa en sddan made, at den hengdende
strazkning strammes, medens den returgaende strazkning slakkes,

eller omvendt.

Der kendes allerede forskellige fase kontrolindretninger sasom
indretninger med differential gearmekanisme. Kendte fase kon-
trolindretninger, som har mange prazcisionsdele, er imidlertid
kostbare og har den ulempe, at de er vanskelige at vedligehol-
de samt har ringe holdbarhedsegenskaber overfor vand. Yderli-

gere er installering i maskiner vanskelig.

Saledes kendes fra US patentskrift nr. 3.888.217 en fasestyre-
mekanisme, som er monteret pa en forbrazndingsmotor og har til
formal at justere fasen mellem krumtapakslen og knastakslen,

‘hvoraf sidstnzvnte som bekendt styrer ventilernes abning og

lukning, der skal finde sted pa bestemte tidspunkter i forhold

til stemplernes bevagelser.

Disse -tidspunkter skal forskydes i owverensstemmelse med for-
brzndingsmoterens belastning og/eller omdrejningstal, og regu-
leringen udferes ved hjalp af et udtag i forbrandingsmotorens
indsugningsmanifold og det i denne varierende vakuum ved de
navnte skiftende belastninger og/eller omdrejningstal.
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Denne kendte mekanisme er imidlertid uegnet til at regulere
fasestyringen mellem to transportgrer, hvor genstande fra den
ene transporteor ved tyngdekraftens indflydelse skal falde ned
pa den anden p& ganske bestemte steder pd denne, hvilket endda
i nogle tilfzlde skal ske i et milj¢, hvor mekanismen er udsat
for vand. Den kendte mekanisme er endvidere vanskelig at over-

fore fra en art af maskine til en anden art maskine.

Formdlet med den foreliggende opfindelse er at angive en fa-
sestyremekanisme af simpel konstruktion, og som har lang hold-
barhed overfor vand samt er let at installere i maskiner.

Dette formdl opnds med en fasestyremekanisme af den indled-
ningsvist angivne art, hvilken fasestyremekanisme ifglge op-
findelsen er saregen ved, at de forskydelige hjul er indrettet
til at kunne justeres med en skridtmotor, der styres af et
programmeret signal fra en Kkontrolindretning, som genererer
signalet i overensstemmelse med et hastighedssignal fra driv-

organet.

Underkravene angiver udfgrelsesformer for den omhandlede fase-
styremekanisme, og hensigtsmessigheden af disse udf¢relsesfor-
mer vil fremgd af den efterfplgende beskrivelse under henvis-

ning til tegningen, hvor:

fig. la viser et sidebillede efter linie I-I i fig. 2 af et
udforelseseksempel af fasestyremekanismen ifg¢lge op-
findelsen, hvor den er anvendt i forbindelse med et

transportapparat i en agknzkningsmaskine.

fig. 1b viser et sidebillede i sto¢rre malestoksforhold af
drivindretningen af ledehjulene i udf¢relseseksemplet

i fig. 1la,

fig. lc viser et sidebillede delvist i udsnit i sterre ma-
lestoksforhold af en finjustering i udfgrelseseksemp-
let vist i fig. 1la,
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fig. 2 er et delvis planbillede af udforelseseksemplet,

fig. 3 er et sidebillede af en vendedel, og

fig. 4-7 er sidebilleder af andre udfgrelsesformer af vende-

delen.

Med henvisning til fig. la-lb samt fig. 2 har et transportap-
parat udstyret med en fasestyremekanisme ifglge opfindelsen en
forste transportpr 2 og en anden transporter 4. Den forste
transporter 2 transporterer et stort antal artikler 1, sasom
2g, i en eller flere razkker. Foran og nedenunder en bareaksel
3, der barer den forreste ende af den fgrste transporter 2, er
den anden transport¢r 4 anbragt. Den anden transporter 4
transporterer artiklerne 1, der falder ned fra forenden af den
forste transporter 2, pad tvers af denne. Foran og ovenover bae-
reakslen 3 er der ledehjul 5 med fire understgtningsarme 5a,
som kan dreje pd& en aksel 6. Pa tegningen angiver henvisnings-
tallet 7 en konkav del i den f¢rste transporteor for artiklerne
1, og henvisningstallet 8 angiver en konkav del i den anden
transportpr 4 for artiklerne 1.

Som vist i fig. 1b og 2 er der fastgjort et kadehjul 9 pa ba-
reakslen 3. Kadehjulet 9 er over to kader 9b og 6b samt et
gear 9a og et gear 6a forbundet med et kadehjul 6¢c fastgjort
til akslen 6. Som vist i fig. la er et kadehjul 10 forbundet
med et kadehjul 14 over en forste kade 11. Kadehjulet 14 er
med en bzreaksel 13 monteret roterbart pa siden af et stel 12.

P& tegningen angiver henvisningstallet 15 et kadehjul og hen-
visningstallet 16 angiver et ka&destrammehjul.

Et drevet kadehjul 17 er fastgjort til den modstaende anden
ende af kadehjulets 14 bareaksel 13 og er i indgreb med en an-
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den kade 18. Det drevne kadehjul 17 er forbundet til et dri-
vende kadehjul 22, idet modstdende sider af den anden kede 18
forer til det drivende kadehjul 22, som er fastgjort roterbart
til den nederste del af stellet 12 med en aksel 21 over yder-
siderne pa& et par mellemhjul 19, 20, som er fastgjort roter-
bart til stellet 12 med aksler. Akslen 21 er forbundet til den
samme kraftkilde som den, der driver den anden transporter 4.
P& tegningen angiver henvisningstallet 23 et kadestrammehjul
for kaden 18.

Som vist i fig. 3 er en drejende del 26 med tre arme 24 og 25
fastgjort til akslen 21. Forskydelige kedehjul 27 og 28, som
er i indgreb med ydersiden af henholdsvis en hengdende strak-
ning 18a og en returgdende strakning 18b af den anden kade 18
under mellemhjulene 19 og 20, er fastgjort roterbart p& armene
24.

En ledeskrue 31 er anbragt lodret ved stellets underste del.
Ledeskruen 31 er drevet af en skridtmotor 30. Skridtmotoren 30
er styret af kommandosignaler b, som udsendes fra en kontro-
lindretning 36. En mgtrik 34 er holdt af et styr 33, sd den er
hindret mod drejning, og er i indgreb med ledeskruen 31, og
motrikken 34 er over et led 35 forbundet til armen 25 af den
drejende del 26.

Som vist i fig. la og 2 driver en motor M akslen 21 over en
kzde C, et kadehjul SO, et reduktionsgear R2, et kadehjul S3,
en kade C3 og et kadehjul S4, mens motoren M samtidigt driver
den anden transport¢r 4 over kaden C, kadehjulet SO, et reduk-
tionsgear R1, en kade C2, et kadehjul S1 og et kadehjul S2.

Hvorledes den ovenfor beskrevne indretning fungerer forklares
i det feplgende.

Akslen 21 drives af den ovenfor navnte drivmekanisme og trazk-
ket overfeores til bazreakslen 3 over det drivende kadehjul 22,
den anden kade 18, det drevne kadehjul 17, kadehjulet 14, den
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forste kede 11 og kadehjulet 10, sa den forste transporter 2
drives fremad, mens som vist i fig. 1lb ledehjulet 5 af kade-
hjulet 9 fastgjort til bareakslen 3 over gearet 9a og gearet
6a er drevet i modsat retning i forhold til bareakslens 3 ro-
tationsretning og i samvirke med den forste transporter 2, sa

artiklerne 1 fores over pa den anden transporter 4.

Den anden transport¢r 4 er drevet direkte af drivmekanismen og
synkront med en forste transportor 2 med en hastighed storre
end den forste transporteors 2. Fplgelig falder artiklerne 1,
der er transporteret i en eller flere rakker af den forste
transporter 2, en for en for hver rakke fra den feorste trans-
portgrs 2 forende ned pd den anden transporte¢r 4, og artikler-
ne 1 fgores sa stdende i en rekke i sidevaerts retning i forhold
til den fo¢grste transporteor 2 med en storre hastighed af den
anden transporter 4.

For regulering af den synkrone relation mellem den forste
transportor 2 og den anden transporter 4 er tilvejebragt den i
fig. la og 1lc viste skridtmotor 30. Skridtmotoren 30 drejer
ledeskuen 31 pd en sddan made, at metrikken 34 bevage sig et
lille stykke op eller ned. Mgotrikkens 34 bevagelse 6verf¢res
til den drejende del 26 over leddet 35 og armen 25, sa den
drejende del 26 drejes med eller mod uret, og de forskydelige
kadehjul 27 og 28 bevages da et lille stykke mod h¢jre eller
venstre for kaden 18. Nar de forskydelige kadehjul 27 og 28
bevages mod he¢jre i fig. 1, vil den returgdende strazkning 18b
af den anden kade blive slzkket, mens den hengdende strakning
18a vil blive strammere, sa det drevne kadehjul 17 derved vil
blive drejet mod uret af den ekstra drejekraft, som pafores
dette. Nar de forskydelige kadehjul 27 og 28 bevages mod
venstre, vil det drevne kadehjul 17 blive derimod drejet med
uret af den drejende kraft, som pafpres dette. PA denne made
kan den forste transporters 2 fase =ndres i forhold til den
anden transporte¢rs 4 fase, sd tidsindstillingen af disse kan
reguleres.
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Nar maskinens hastighed zndres, modtages et hastighedssignal a
af kontrolindretningen 36. Kontrolindretningen 36 registrerer
hastighedszndringen og giver kommandosignal b til rotation ved
det tidligere fastsatte optimum af skridtmotoren 30. Kommando-
signalet giver kommando til skridtmotoren 30 til at dreje le-
deskruen 31. Ved drejning af ledeskruen 31 beveges de forsky-
delige kadehjul 27 og 28, ved hvilken tidsindstilling det
drevne kadehjul 17 i forhold til det drivende kadehjul 22 kan
e#ndres, s& artiklerne 1 kan overfgres sikkert. Operationshas-
tigheden kan derfor fastsattes uden indskrankninger. For ar-
tikler, sésom &g, med forskellige storrelser kan betingelserne
for transporten opretholdes. Ifplge opfindelsen kgn artiklerne

overfopres sikkert uanset stgrrelsen af disse.

I det ovenfor beskrevne udfgprelseseksempel af opfindelsen er
der kun anbragt mellemhjul 19 og 20 over de forskydelige ka-
dehjul 27 og 28, men der kan som vist i fig. 4 vare yderligere
mellemhjul 40 og 41.

Yderligere kan der som vist i fig. 5 vere to par forskydelige
kadehjul 27, 28 og 27a, 28a.

Som vist i fig. 7 kan de drevne k&dehjul 27 og 28 vare i ind-
greb med indersiden af kaden 18.

Endsk¢nt der er benyttet kadehjul og kader i det ovenfor be-
skrevne udforelseseksempel for opfindelsen, kan der i stedet
for kadetrazk benyttes rem-, balt- eller snortrzk.

Som beskrevet ovenfor er det ifplge opfindelsen muligt at an-
give en fasestyremekanisme af simpel konstruktion, og som er
yderst holdbar overfor wand samt er let monterlig i maskiner.
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1. Fasestyremekanisme, iser til styring af fasen mellem et af
et drivorgan (M) drevet forste apparat (2), hvorfra artikler
(1) ved tyngdens indflydelse kan falde ned pa et andet apparat
(4), hvilken mekanisme omfatter et drevet hjul (17), séasom et
kadehjul eller rillehjul, omgivet af en endelgs lgkke (18),
sdsom en kade, balte, rem eller snor, der med en hengaende
(18a) og en returgdende strazkning (18b) over et par mellemhjul
(19, 20) er i indgreb med et drivende hjul (22) pa det forste
apparat (2), og et eller flere par forskydelige hjul (27, 28;
27a, 28a), som samvirker med den endelgse lgkke (18) fra en
side af denne, hvilke hjul er indrettet til at kunne forskydes
p& tvers af den endelgse lgkkes bevagelsesretning mellem det
drevne (17) og det drivende hjul (22) p& en sadan made, at den
hengdende straekning (18a) strammes, medens den returgdende
straekning (18b) slazkkes, eller omvendt, kendetegne t
ved, at de forskydelige hjul (27, 28; 27a, 28a) er indrettet
til at kunne justeres med en skridtmotor (30), der styres af
et programmeret signal (b) fra en kontrolindretning (36), som
genererer signalet (b) i overensstemmelse med et hastigheds-

signal (a) fra drivorganet (M).

2. Mekanisme ifgplge krav 1, kende tegnet ved, at de
forskydelige hjul (27, 28; 27a, 28a) er anbragt pad en bevage-
ligt lejret del (26), der er forbundet med skridtmotoren (30)
ved en arm (25) pd en s&dan méde, at skridtmotoren (30) kan
bevage de forskydelige hjul (27, 28; 27a, 28a) i forhold til
den endelpse lokke (18).

3. Mekanisme ifplge krav 1 og 2, kende tegnet ved,
at den bevageligt lejrede del (26) er et svingbart ag, og at
armen (25) er udformet til at kunne dreje det svingbare &g, si&
de forskydelige hjul (27, 28; 27a, 28a) bevzges pa tvaers af
den endelgse lopkkes (18) bevagelsesretning.

4. Mekanisme ifplge krav 1 og 2, kendetegnet ved,
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at den bevageligt lejrede del (26) er et ag, som er forskyde-
ligt pa tvers af bevagelsesretningen for den endelgse lokke
(18), og at &gets arme hver har et par af forskydelige hjul
27, 28 henholdsvis 27a, 28a), hvor et hjul af hvert af parrene
samvirker med den hengdende (18a) henholdsvis den returgdende
strzkning (18b) af den endelgse lgkke (18).
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FIG. 4
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