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@ Chariot motorisé utilisable notamment dans les supermarchés et hypermarchés.

La présente invention concerne un chariot de transport
objets & distance utilisable notamment dans les supermar-
chés et hypermarchés, comportant un cadre vertical 3 solidaire
d‘un cadre horizontal 4 porté par quatre roues, dont les roues
antérieures sont indépendantes et orientables, le cadre vertical
3 étant pourvu, & sa partie supérieure, d'une barre de poussée
par laquelle f'usager peut pousser le chariot.

Ce chariot est caractérisé en ce qu'il comporte des moyens
d'entralnement en mouvement électromécaniques commandés
par l'usager 3 l'aide de moyens de commande placés dans la
barre de poussée 8 du chariot 1, pour lui permettre de faire
varier & volonté la vitesse d'avancement du chariot.
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La présente invention concerne un chariot de trans-
port d'objets utiiisabie notamment dans les supermarchés et
hypermarchés. '

Nn connait a ce jour des chariots de transport qui
comportent un cadre vertical solidaire d'un cadre horizontal
porté par quatre roues, dont les roues antérieqres sont
indépendantes et orientables, le cadre vertical étant pourvu
3 sa partie supérieure d'une barre de poussée par laquelie
i'usager peut pousser le chariot.

Certains de ces chariots comportent des moyens de
biocage des chariots dans une file d'un certain nombre de
chariots afin de ies rendre inutilisables normalement par
i'usager. Ces moyens sont constitués d'éiéments venant
s'emboiter les uns dans les autres , d'un chariot & f'autre,
et se bloquer dans cette position , ces éléments pouvant
étre débioqués par introduction d'une pidce de monnaie dans
un orifice de ces moyens de blocage, cette pigce étant ren-
due 4 l'usager lorsqu'iil remet en place le chariot dans la
fiie d'attente. Cette mesure est destinée & dissuader 1'usa-
ger du chariot de L'emporter pour transporter les objets
chargés dans le chariot sur une distance importante et d'a-
bandonner ensuite ile chariot au lieu de ie rapporter apres
Jsage, & un endroit désigné & cette fin..

Les chariots de transport de ce type présentent
principaiement i'inconvénient majeur de nécessiter de la
part de L'usager un effort important pour dépiacer ie cha-
riot ile long du trajet par exemple pour collecter les objets
achetés. D'autre part, le dispositif de biocage du chariot,
iorsque ia pidce de monnaie n'est pas en place, n'est pas
suffisant pour rendre \le chariot inutilisable. La pigce de
monnaie peut @tre retirée du chariot isoié au moins en cas-
sant ie dispositif de biocage et ie chariot peut alors 2tre
toujours utiiisé. '

Le chariot-suivant L['invention élimine ces inconvé-
nients du fait qu'il comporte des moyens d'entrainement en

mouyvement éiectromécaniques commandés par l'usager & l'aside
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de moyens de commande placés dans ia barre de poussée du
chariot, pour ilui permettre de faire varier a volonté la vi-
tesse d'avancement du chariot.

fe chariot comporte également un frein éiectromagné-
tique égaliement commandé psr la barre de poussée du chariot
et qui rend ce dernier inutilisable lorsque ii est dépourvu
de ia pikdce de monnaie de blocage.

Ii est de toute évidence que ile chariot suivant
I'invention constitue un important progrg2ds technique par
ses avantages, car l'effort que L'usager fait pour ie trans-
porter, vide ou chargé, est réduit au mipnimum. Au plan com-
mercial L'invention permet d'accroitre notabiement ie volume
des chariots utilisés dans les supermarchés et hypermarchés

et de développer ainsi d'une manidre importante ie chiffre

d'affaires de ces magasins sans autres investissement que le

rempiacement des chariots. Les sources d'énergie utilisées
pour le transport sont trgés variées, telles que batterie
d'accumulateurs, piles, moyens de récupération de 1'énergie
fumineuse, etc. La manipulation du chariot est des plus
faciies. La‘sécurité dans i'utilisation est maximale, du
fait des puissants moyens de freinage dans le déplacement du
chariot intervenant automatiquement en cas de tendance & une
ailgmentation intempestive de la vitesse de roulement du
chariot, représentés par le passage en régime de freinage du
moteur et L'intervention du frein électromagnétique. Le
biocaqge du chariot en placé en cas d'absence de ia piéce de
monnaie de garantie est un moyen de dissuasion pour 1'usager
pour qu'il n'emporte pas intempestivement le chariot en
dehors de la zone permise.

' Nn décrira ci-apr&s,a titre d'exempie non limitatif,
une forme d'exécution de ia présente invention,en référence
ag dessin annexé sur lequeli :

~ La Figure 1 est une vue en élévation d'un chariot
de transport suivant f'invention.
La figure 2 est une vue de profii, partieilement

arrachée, du méme chariot.
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L'objet de la présente invention est un chariot 1
destiné & transporter, sur une distance relativement courte,
divers objets tels que ceux utilisés par ies acheteurs dans
les magasins dits "grandes surfaces" ou dans iles gares par
ies passagers oud bien dans d'autres circonstances simiiai-
res. )

Un tel chariot comporte, par exempie -mais de manigre
non iLimitative, un chassis 2, comprenant un cadre vertiéai 3
riagidement associé 3 un second cadre horizontai 4, placé 2
ia partie inférieure Ju précédent. Le cadre verticai 3 sup-
porte 3 sa partie supérieure un panier 5, comprenant , de
manidre connue, un coffrage 6 rigide et résistant au poids
des objets & transporter, constitué d'une structure de ré-
sistance 6a 3 parois latérales 6b, de préférence mais de ma-
nigdre non limitative, en un treiilisrmétailique, cela lors-
qu'ii s'agit d'un chariot de grande surface. Dans d'autres
cas ie panier 5 peut &tre remplacé par un simpie plateau de
transport des objets & transporter ou par tout autre-organe
adapté au but auquei le chariot eét destiné.

Le cadre horizontal 4 du chéssis 2 est porté, 3 sa
partie inférieure, par quatre roues 7, permettant au chariot
de rouler sur ie sol. Le cadre vertical 3 est pourvu & son
tour, 3 sa partie extr@me supérieure, d'une barre de poussée
R du chariot, blacée 4 hauteur convenable pour que l'usager
paisse pousser ile chsriot avec le plus de facifité.

Syivant L'invention, le chariot 1 comporte des
moyens d'entrainement en mouvement mécanisés et qui soﬁt
commandés par 1'usager. _

Tandis que les deux roues antérieures 7a du chariot
1 sont, chacune de son cdté, indépendantes et orientabies
aistour d'un axe verticai 9, les deux roues postérieures 7b
sont soiidaires d'un arbre commun 10, pouvant tourner libré-
ment dans des paliers non figurés afin de simplifier le
dessin. L'arbre 1N des roues postérieures 7b est entrainé en
rotation par un groupe moteur 11, de préférence enfermé dans
un carter de protection 20, mais qui peut &tre ouvert par le
personnef de service en vue de son entretien. Le groupe

moteur 11 est constitué d'un moteur électrique, d'un diffé-
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rentiei d'accoupiement 3 I'arbre 10 et d'une source d'édner-
gie, ainsi que d'un variasteur de vitesse, qui permet 3 }'u-
sager de faire varier & sa volonté ila vitesse de rotation du
moteur. L'usager peut donc ainsi faire tourner les roues
motrices 7b 4 la vitesse désirée, donc faire avancer ie
chariot pius ou moins vite, seion son désir. 1! est de toute
évidence que ia vitesse maximale d'avancement du chariot estr
iimitée en pratique 3 une valeur qui ne risque pas de donner
fieuy 2 des accidents, méme dans le cas ou le chariot se
trouve entre les mains d'une personne irresponsablie ou mal-
veiliante. ) )
“ Afin que l'usager puisse facilement manipuier son
chariot, l'organe de commande du variateur de vitesse du
moteur, donc du chariot se trouve placé dans la barre de
poussée 8 du chariot. fela peut &tre réaiisé de toute maniz-
re appropride; par exemple de mani2re préférée, mais non
limitative, la barre B est en deux parties, coaxiales, dont
une partie fixe 12 et une partie mobile en rotation 13 asso-
ciée au variateur de vitesse du moteur électrique du groupe
moteur 11, commandant le démarrage, l'arrét et ia variation
de vitesse du moteur, donc du chariot 1. Ii est connu que
les moteurs éiectriques ne peuvent de la sorte dépasser }la
vitesse correspondant & celle qui est déterminée par le
variateur de vitesse dans sa position instantanée, car si ie
moteur est entrainé & une vitesse supérieure, le moteur
fonetionne en régime de freinage et ne permet pas le dépas-
sement de cette vitesse du moteur et de ce fait du chariot.
fn obtient de ia sorte une limitation de fa &itesse du cha-
riot & la vitesse voulue par i'usager méme si, par exempie,
ie chariot roulant sur une pente, a tendance 2 s'emballer 2
ia descente. Si donc i'usager monte sur un tapis roulant, ii
peut soit arréter le chariot par rapport au tapis et n'avan-
cer qu'ad jia vitesse du tapis, soit faire fonctionner ie
moteur par le variateur de vitesse et avancer par rapport au
tapis, donc avancer dans son dépiacement 3 une vitesse plus
qrande que celie du tapis, afin de gagner du temps. Ii dis-
pose donc d'un freinage automatique du chariot par le fonc-

tionnement de son moteur. Ii est cependant é&vident qu'en
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disposant d'une source d'énergie électrique, ie chariot peﬁt
égaiement utifiser Q; frein électromagnétique égaiement
commandé/ﬁéf ia partie en rotation 13 de ia barre de poussée
8 du chariot, ramenée dans la position d'arrét du chariot
par l'usager, lorsqu'ii désire arré}er le chariot et égale-
ment iorsqu'une certaine vitesse du chariot est atteinte,
quelie que soit l'intention de i'usager. 0On comprend aisé-
ment que de ce fait des moyens de sécurité importants sont
assurés dans i'empioi du chariot suivant i'invention.

Du point de vue de la source d'énergie électrique
dont dispose le groupe moteur 11 du chariot 1, ce chariot
peut comporter une batterie d'accumulateurs 14 rechargeable
4 partir du réseau . électrique, des'piles-électriques ou bien
seion ila technigue nouvelle, une batterie de récupération de
i'énergie fumineuse provenant du soleil ou de i'énergie
fumineuyse provenant dQ syst&me d?éciairage du local d'utiti-
sation. Cette énuméretiohrﬂe:sources d'éhergie n'est en
aucun cas limitative. :

Afin de permettre un logement avantageux du grone
moteur tel que décrit, ie chariot 1 est pourvu d'une plate-
forme inférieure 17 supportée par le cadre horizontal 4 et &
laquelle on peut fixer lé carter 20 de protection de f'en-
sembie dy groupe moteur 11, y compris la batterie d'accumu-
iateurs. Au cas ol des capteurs solaires 18 sont'ufilisés
pour ia source d'énergie électrique, iis sont montés de ia
mani2re la plus avantagéuse pour l'utilisation du chariot,

par exempie et de manire non limitative teil que montré sur

la figure 1.

Les barres 19 constituent i'ossature du chéssis 2
sont de préférence tubulaires afin de permettre le passage 2
i'intérieur des conduaits constituant le cadblage de lia pang%g
diectrique du dispositif décrit.

Ii est connu & ce jour de pourvoir ies chariots du
type de celui de 1'invention de moyens de biocége 15 des
chariots dans une file d'un certain nombre de chariots, afin
de les rendre inutilisables, car on ne peut s'en servir au
transport des objets gque s'iis sont & la disposition de

i'usager séparés les uns des autres. De tels moyens de blo-
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cage 15 sont constitués par exempie de barres tubulaires 16,
piacées A i'avant et 3 l'arrigre du chariot, venant s'embol-
ter i'une dans l'aufre d'un chariot & L'autre et se bloquer
dans cette position. Pour pouvoir se servir du chariot, donc
disposer d'un seul chariot détaché du précédent dans la
suite de chariots bloqués en file et débloquer les bafres
tubulaires 16 de deux chariots successifs, il faut mettre
4ne pitce de monnaie dans un orifice prévu & cette fin dans
i'yne des barres tubulsires 16 constituant les moyens de
hiccage 15. La pigce de monnaie est rendue & l'utiiisateur
iofsqu'il remet le chariot dans une file en emboitant de
nouveau la barre tubulaire 16 de son chariot dans la bérre
tubulaire 16 respective d'un autre chariot. Cette pratique
est destinée & dissuader les usagers d'emporter avec eux les
chariots, auquel cas la pigce de monnaie est perdue'pour
i'usager. Les dispositifs éiectromagnétiques de la présente
invention permettent & ce point de vue de disposer la pigce
de monnaie introduite 3 Ia fin mentionnée de telie sorte
qu'eile ferme le circuit du moteur, ainsi que celui du frein
éiectromagnétique précités. De la sorte lorsque cette pidce
de monnaie n'est pas introduite dans les moyens de blocage
15, ie moteur d'entrainement des roues motrices 7b ne peut
pas fonctionner et de ce fait ie chariot 1 a ses roues
postérieures motrices 7b bloquées. Il est donc totalement
inutilisable, mé&me si les moyens de biocage 15 d'un chariot
A l'autre sont arrachés. Cela constitue des moyens de blo-
cage du chariot bien plus efficaces que ies simples moyens

mécaniques utilisés & ce jour.
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REVENDICATINNS »

1.- Chariot de transport d'objets wutilisable no-
tamment dans les supermarchés et hypermarchés, comportant un
cadre verticai solidaire d'un cadre horizontal porté bar
quatre roues, dont les roues antérieures sont indépendantes'
et orientables, le cadre vertical étant pourvu, 2 sa partie
supérieure, d'une barre de pousséerparriaqueiie i'usager
peut pousser le chariot, caractérisé en ce qu'il comporte
des moyens d'entrainement en mouvement électromécaniques
commandés par l'usager & l'aide de moyens de commande piacés
dans ia barre de poussée (8) du chariot (1), pour iui per-
mettre de faire varier & volonté la vitesse d'avancement du

chariot.

2.~ Chariot de transport suivant ila revendication
1 caractérisé en ce que les deux roues postérieures (7b)
sont solidaires d'un arbre commun (10), pouvant tourner dans
des paiiers, cet arbre étant entrainé en rotation par un
groupe moteur (11).

3.- <Chariot de transport suivant larrevendication
2 caractérisé en ce que le groupe moteur (11) est constitué
d'ayn moteur éiectrique, d'un différentiel d'accouplement a
itarbre (10), d'une source d'énergie électrique et d'un
variateur de vitesse constituant les moyens de commande du
chariot (1). .

4.~ Chariot de transport suivant 1'une gueliconque
des revendications précédentes caractérisé en ce que la
barre de poussée (B) est constituéé de deux parties coaxia-
ies, dont une partie fixe (12) "~ et une partie mobile en
rotation (13) associée au variateur de vitesse du moteur
éiectrique pour commander le démarrage, l'arrét et la varia-
tion de vitesse du chariot (1).

5.- Chariot de transport suivant fa revendication
4 précédentes caractérisé en ce qu'il comporte un Ffein
¢iectromagnétique égaiement commandé par la partie mobiie en
rotation (13) de la barre de poussée (8) du chariot (1).

6.- Chariot de transbort suivant la revendication
3 caractérisé en ce que la source d'énerqgie électrique du

chariot (1) est une batterie d'accumulateurs (14) recharges-
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bie & partir du réseau électrique, une batterrie de piles
diectriques ou une pile solaire ou de récupération de toute
sorte d'énergie lumineuse, le chariot (1) étant pourvu 2
cette fin de capteurs (18).

7.- Chariot de transport suivant 1'une queliconque
des revendications précédentes caractérisé en ce que le
chariot (1) comporte une plate-forme inférieure (17) 2 ia-
quelie est fixé un carter (20) de protection contenant i'en-
sembie du groupe moteur (11). .

8.- Chariot de transport suivant 1'une queicongue
des revendications précédentes caractérisé en ce que ies
barres (19) de i'ossature du chassis (2) du chariot (1) sont
tubulaires, les conduits de cadbiage de la partie éiectrique
passant & 1'intérieur de ces barres tubulaires (19).

9.- Chariot de transport comportant des moyens de
biocage des chariots dans une file d'un certain nombre de
chariots afin de les rendre inutilisables par i'usager,
constitués d'éléments venant s'emboiter ies uns dans les
autres et se blogquer dans cette position,'ceé éiéments étant
débioqués par introduction d'une pi2ce de monnaie dans un
orifice de ces moyens de blocage, cette pitce étant ensuite
rendue & l'usager lorsqu'ii emboite ['éiément de biocage
d'un chariot dans celui d'un autre chariot, suivant i'une
queiconque des revendications précédentes, caractérisé en ce
que la pidce de monnaie ferme le circuit du moteur éiec-
trique ainsi que ceiui du frein électromagnétique, de sorte
que, lorsque cette pitce de monnaie n'est pas introduite
dans ies moyens de blocage (15), Les roues motrices {(7b)

sont bioquées et le chariot est totalement inutiliisabie.
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