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(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Bremsen eines.
Fahrzeugrades, welches durch eine Antriebswelle angetrieben

wird, die am freien Ende ein epizykloidisches Untersetzungsgetriebe
in einem Geh&duse trédgt. Mit dem Ziel, den Zeitaufwand zu senken,

- 8011l eine Bremsvorrichtung geschaffen werden, die eine gute
Zugénglichkeit erméglicht. Die erfindungsgemdBe Vorrichtung ist auf
der AuBenseite des Grundes des Gehduses angeordnet. Sie weist
eine dichtende Haube auf, die mindestens eine Bremsscheibe umgibt,
welche mit dem Untersetzungsgetriebe drehfest verbunden ist,
und auch eine Ringscheibe, um die Bremsscheibe axial zu verschieben
und sie gegen mindestens eine innere Bremsfliche anzulegen. Wobei
diese Ringscheibe selbst in Richtung zur Bremsscheibe unter der
Wirkung einer Steuereinrichtung bewegbar ist, die sich im
Inneren des Gehduses befindet., Die Vorrithtung ist insbesondere

- fir Baustellenfahrzeuge, Planiergerdte oder dergleichen geeignet.
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Vorrichtung zum Bremsen eines Fahrzeugrades

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Bremsen eines
Pshrzeugrades, wie sie bei Fahrzeugen, beispielsweise Bau-
stellenlastwegen oder Planierraupen Anwendung findet .

Charakteristik der bekannten ‘technischen Losungen

BEs sind bereits Vorrichbungen zum Bremsen eines Fahrzeugra=
des bekennt, wobei dessen Radnabe drehbar auf einem Achsza-

~ pfen einer Fahrzeugachse angebracht ist, und das mittels
einer Antriebswelle antreibbar ist, die sich {ber das freie
Ende des Achszapfens erstreckt, wobei auf der Antriebswelle
ein’Zentralrad eines Untersetzungsplanetengetriebes befe-
stigh ist, dessen Planetenrdder unter Eingriff in einen Zehn-
krenz, der mit einem auf dem Achszapfen befestigten Zahn-
kranztrdger fest verbunden ist,; auf Lagerbolzen gelagert
sind, die vom Grund eines mit dem Achszepfen fest verbunde-
‘nen Gehéuses getragen sind; welches das Untersetzungsgetrie-
be umgib¥, und wobei eine Bremseinrichtung auf der AuBensei-
%o des Grundes des Gehiuses befestigt ist und eine dichte
Haube trégt, die mindestens eine mit der Antriebswelle dreh-
fest verbundene Bremsscheibe umgibt, und wobei auch eine
Ringscheibe vorgesehen ist, die unter der Wirkung einer Steu~
ereinrichbtung axial verschiebbar und fiir die Anlage an der
Ringscheibe bestimn® iste
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In Fahrzeugen, die, wie Baustellenlastwagen oder Planierrau-
pen, an der Fahrzeugachse Ubertragungseinrichtungen mit epi--
zykloidischen Planetengetrieben mit doppelter Untersetzung
aufweisen, sind die Bremsvorrichuvungen derart schwer zuging-
lich, daB es z.Z. notwendig ist, dle Réder abzumontieren und
menchmal selbst das Untersetzungsgetriebe, um es zu warten
oder in Stand zu setzen,

" Die Bremseinrichtungen sind dariiber hiraus sterker Verschmut-
zung und schneller Abnutzung unterworfen, was zur hiufigen
Stillegung der Fahrzeuge fihrt, die deshalb nicht bis zum
Meximum ihrer Einsatzfiéhigkeit ‘benutzt werden kdnnen. .

7iel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, eine Vorrichtung zum
Bremsen eines Fahrzeugrades so auszubllden, daB der Zeltauf-=
wand bei Wartungs—~ und Reparaturarbeiten und eine ibermaBige
Verschmutzung vermieden werden kbnnen,

_ Darlegung des wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung
zum Bremsen eines Fahrzeugrades zu schaffen, so daB eine gute
Zugénglichkeit ohne Demontage angrenzender Bauteile und Ag=
-gregawe ermdglichb wmrd. ~

Diese Aufgebe wird erfindungsgemidlf dadurch gelost, daB die
Steuereinrichtung Druckbolzen aurweist, die in den die Plane-
tenrdder lagernden Legerbolzen untergebracht sind, daB sich
die Druckbolzen mit jeweils einem ihrer Enden auf der Ring-
scheibe abstiitzen und nit ihrem anderen knde mit einem Ring
verbunden sind, der im Innern des Zahnkranztrigers unterge=.
braciot 1st, daB eine nicht drehbare Gegenscheibe fiur die
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Anlage em Ring vorgesehen ist, um diesen Ring entgegen der
Wirkung eines elastischen Riickholorgangs in Richbung zur
Bremsscheibe zu bewegen, und-daB‘Schwenkhebel'zum Bewegen
der Gegenscheibe und eine Einrichtung zum Betsatigen der
Schwenkhebel vorgesehen sind. '

Der aktive Teil der Bremsvorrichbtung ist jetzt en der Auben-
geite des Rades angebracht, was ihn leicht zugénglich macht
und daher die seitherigen Demonuagen vermeidet, die bis getzt
fiir seine Wartung notwendig waren, Dariiber hinaus ist wegen
der dichten Haube die den sktiven Teil elnschlieBt, dieser '
&uBeren Mitteln entzogen und daher gegen die Risiken der
Verschmutzung vollstindig geschiitzt.

. Die Bremsvorrichtung kenn eine kompakte Bauform haben und
i8% vollsténdig in das Untersetzungsgebriebe der Ubertra~
gungseinrichtung der Fehrzeugachse integriert.

‘Eg wird auBerdem darauf hingewiesen, daB die Gegenscheibe
beim Abstiitzen gegen den Ring eine Bremswirkung ausiibt, die

- gu der hinzugeflight wird, die sich sus der Beritthrung der
Bremsscheibe und der Bremsfliche im Inneren der Haube ergibt.

' In Weiterbildung der Erfindung ist das elastische Riickholor-
gan durch Federn gebildet, die sich jeweils am Grund elner
suf der Innenseite des Grundes des Gehiuses angebrachten
Bohrung einerseits und gegen den Ring sndererseits abstiitzen,
der mit die Federn umgebenden Rohrstiicken versehen ist, die
in den Bohrungen gleitend gelagert sind.

Die zur Fihrung dienenden Robrstucke wirken mit den Drugk-
bolzen zusammen, un den Ring zu bewegen und tragen so dazu
bei, daB dieser sich mit dem Gehiuse des Flanetentrégers
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Eine sehr einfache Bauform besteht darin, daB die Schwenkhe~
bel drehbar. an an der Gegenscheibe angebrachten Pratzen ge~
lagert sind,; an der sie mittels einer Nockenfldche anliegen,

und sich mit einem ihrer Enden gegen die Wande von Schlitzen
in dem Zahnkrasnztriger abstiitzen.

‘Was die Mittel zu deren Betatigung anbetrifft, so welsen sie
eine Lochscheibe auf, die auf dem Achszapfen bewegbar ange-
bracht ist und Druckbolzen trigh, deren freie Enden sich je-
weils an einem der Schwenkhebel gbstiitzen, und GaB ein ring=-
formiger, hydraulischer Acbeitszylinder vorgesehen ist, von
dem ein Teil au® den Achsschenkel sufgepreft ist und dessen
enderer Teil sich an der Lochscheibe unter der Wirkung '
eines elastischen Riickfiihrorgans abstitzt.

In vorteilhafter Weise durchsetzen die Druckbolzen der Loch-
geheibe Bohrungen in dem Zahnkranztriger. Auf diese Weigse
sind die Druckbolzen genau gefiihrt und gut geschitzt, Was
die Bremsvorrichtung und ihre Steuereinrichtung anbetTifft,
so konnen sie eine &uBerst kompakte Bauform aufweisen,

Entsprechend einem besonderen Merkmsl der Erfindung ist der
Arbeitszylinder durch ein hydraulisches Drucknittel betatig-
- bar, das dem Arbeitszylinder durch einen Kanal in einer
Biichse zufiihrbar ist, die ein Lager trdgt, wonit die Rad-
nabe des Rades auf dem Achszapfen drehbar gelegert ist.

Ausfuhrungsbelsplel

Eine Bauform der vorliegenden Erfindung ist als Ausfuhrung
beispiel in der beigefiigten Zeichnung dargestellt, deren
v.ein21ge Figur einen Tellschnlut durch eine Bremsvorrichtung

zeigh,
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Die erfindungsgemaﬁe'Vorrichtung.ist'zum Bremsen eines Rades,
eines Fahrzeuges bestimmt, des eine Ubertragungseinrichtung
mit epizykloidischem Planetengetriebe mit doPpelter Unber=
 setzung hat. Diese Einrichtung, die in der Zeichnung zum Teil
dargestellt ist, welst unter anderem eine in einem Achszapfen

2 untergebrachie Antriebswelle 1 und ein klassisches Unter—

- setzungsgetriebe mit einem Zentralrad 3 aufy, das auf das .
freie Ende der Antriebswelle 1 aufgepreBt ist, sowie Plane-
tenridder 4, von denen nur eines dargestellt ist, die mi%
einem Zahnkranz 5 zusammenwirken, der an einem auf den Ach~-
zapfen 2 aufgepreﬁ%en Zahnkranztriger 6 befestigt ist. Die
Planetenrdder 4 sind auf Lagerbolzen 7 gelagert, die vom
Grund oder Beden eines Gehiuses 8 getragen sind, das zusam=
pen mit einer Radnabe 9 des Rades drehbar ist. Die Radnabe 9
ist auf dem Achszapfen 2 unter Verwendung zweier Wizlager
103 11 drehbar gelagert.

ErfindungsgensB ist die Byemsvorrichtung auf der AuBenseite
des Grundes des Gehfuses 8 befestigt und befindet sich des-—
halb an der AuBenseite des Rades, Die Vorrichtung het eine
dichte Haube 12, die eine Bremsscheibe 13 umgibt, welche mit
dem Zentralrad 3 drehfest verbunden ist, und eine Ringscheibe
14, die fir die axiale Bewegung der Bremsscheibe 13 und fir
deren Anlegen gegen eine innere Bremsfliche 15 vorgesehen

- ist. Diese Ringscheibe 14 selbst ist in Richbung der Brems-
scheibe 13 unter der Wirkung einer in dem Gehduse unterge-
brachten Steuereinrichtung axial bewegbar,

Es ist selbstversténdlich, daB die Haube 12 mehrere Brems-
scheiben 13 aufnebmen kenn, die sich zwischen inneren Brems-
flichen befinden, und nicht nur eine einzige Bremsscheibe 13
wie der Klarheit wegen in der Zeichnung dargestellt ist.
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Die Einrichtung zum Steuern der Ringscheibe 14 hat Druckbol-
zen 16, die in den Lagerbolzen ? der Planetenrdder 4 unter-
‘gebracht sind. Diese Druckbolzen 16 stiitzen sich jeweils mit
einem ihrer Enden an der Ringscheibe 14 ab und sind an ihren
enderen Enden an einen Ring 18 angenietet, der in dem Zahn~-
kranztriger 6 untergebracht ist. o

Die Steuereinrichtung hat auBerdem eine Gegenscheibe 19, die
sich hinter dem Ring 18 befindet und die an diesen ange~
driickt werden kann, um ihn entgegen der durch Riickholfedern
20 ausgeiibbten Kraft zu bewegen sowie Schwenkhebel 21, von
denen nur ein einziger dargestellt ist und die zum Bewegen
der Gegenscheibe 19 vorgesehen sind, und eine Einrichtung
zum Betdtigen der Schwenkhebel 21,

Jede der Riickholfedern 20 stiitzt sich am Grund einer auf der -
Innenseite des Grundes oder Bodens des Gehiuses 8 angeordne-
ten Bohrung 22 einerseits und an dem Ring 18 andererseits
&b, der mit Rohrstiicken 23 versehen ist, die in den Bohrun-
gen 22 verschiebbar gelagert sind,

‘Die Schwenkhebel 21 sind an an der Gegenscheibe 19 angebrach-
ten Pratzen schwenkbar gelagert und liegen an der Gegenschei-
be 19 mittels einer Nockenfliche 24 an. Sie stiitzen sich Jje-
weils an einem ihrer Enden an der Wand einer der Schlitze 25
-ab, dle an dem Zahnkranztrdger 6 angebracht sind.

Selbstversténdlich ist die Zahl der Schwenkhebel 21 nicht
notwendigerweise gleich der Zahl der Planetenrider 4. Sie
~konnte tatsdchlich aus Griinden der Stabilitét der Zeghl drei
entsprechenQ : S ' o
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Die Einrichtung zum Betdtigen der Schwenkhebel 21 weist, was
diese anbetrifft, eine Lochscheibe 26 eauf, die auf dem Achs=
zapfen 2 bewegbar gelagert ist. Diese Lochscheibe 26 tragh
Druckbolzen 27, deren freie Enden sich jeweils auf einem der
Enden eines der Schwenkhebel 21 sbstiitzen, das nichb® in den
Schlitz 25 eingreift. Die Einrichtung zum Betdtigen der
Schwenkhebel 21 hat auch einen ringférmigen und. auf den Achs=
gzapfen 2 aufgepreften hydraulischen Zylinder 28, dessen Kol-
ben. 29 entgegen der Wirkung einer Riickholfeder 30 betatigbar
ist, um die Lochscheibe 26 in Richtung der Schwenkhebel 21
zu bewegen. .

Wie aus der Zeichnung ersichtlich, erstrecken sich die Druck~
bolzen 27 in Lochern, die im rlickwértigen Ende des Zahnkranz-
trégers 6 angebracht sind, der das Wazlager 11 trégt, woge-~
gen der Kolben 29 sich unter dem Druck eines hydraulischen
Druohmlutels bewegt, das in den Zyllnder 28 iber einen Kanal
31 einfithrbar ist, der sich in einer das Lager 10 tragenden

' Biichse 32 befindet.

Beim dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist die Zufuhr von
Druckmittel iiber eine AnschluBbohrung 33 gesichert, welche
an der rickwirtigen Seite der Biichse 32 angebracht ist, wo-
gegen der AuslaB mi% einem nicht dargestellten Kanal vexbun-:
‘den ist, der sich an der Oberseite des Zylinders 28 befindet.
Der Vollsténdigkeit Wegeh wird darauf hingewiesen, daB die
Bremsvorrichtung zwei Dichtringe 34; 35 aufweist, die auf
ihrer aktiven Seiten, die sich auf seiten der dichten Haube
12 befindet, abdichtend wirken. BEs ist indessen selbsbtver—
stindlich, daf die beiden Dichtringe 34; 35 ausgelassen wer-
den konnen, damit der aktive Teil im 01 des Reduziergetriebes
arbeiten kann.
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Die Bremsvorrichtung nach der Erfindung wirkt wie folght:
Wenn' der Fahrer des Fahrzeuges das Bremspedal betdtigt,
flieBt hydreulisches Druckmittel in den Kanal 31 und dringt
in den Zylinder 28 ein, wo es den Kolben 29 gegen die Ioch-
~ scheibe 26 drilickt. Dieser beweght sich dann in Richtung des
Pfeiles F, wogegen die Druckbolzen 27 die Schwenkhebel 21
um ihre Abstiibzstellen in den Schlitzen 25 des Zaknkranztri-
gers 6 schwenken, Wihrend dieser Zeit driicken die Schwenkhe=—
bel 21 unter der Wirkung ihrer Nockenfl#chen 24 die Gegen-
scheibe 19 gegen den Ring 18, .der die Druckbolzen 16 in
Richtung des Pfeiles F bewegt. Die Ringscheibe.14 legt sich
daher an die Bremsscheibe 13 an, die schlieflich an die
Bremsfliche 15 angedriickt wird.,

Das Rad des Fahrzeuges wird dadurch gebremst., Die Reaktion
des Bremsvorganges wird durch den Zahnkranz 5 aufgenommen,
der sie unter Zwischenschalten des Zahnkranzitrégers 6 auf

den Achszapfen 2 {bertrigt. |

Es wird daran erinnert, daB das totale Bremsmoment zugleich
auf der Bremgwirkung zwischen dem Ring 18 und der Gegenschei-
be 19 beruht, '
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Erfindungsanspruch

1. Vorriohtung zun Bremsen eines Fahrzeugrades, dessen Rad-
nabe drehbar auf einem Achszapfen einer Fahrzeugachse
angebracht ist, und das mittels einer Antriebswelle an~
treibbar ist, die sich iiber das freie Ende des Achszap-
fens erstreckt, wobeli auf der Antriebswelle ein Zentral-
rad eines Uhtersetzungsplanetengetriebes befestigt 1is%t,
dessen Planetenrdder unter Eingriff in einen Zahnkranz,
der mit einem auf dem Achszapfen befestigten Zahnkranz- .-
tréger fest verbunden ist, auf Lagerbolzen gelagert sind,
die vom Grund eines mit dem Achszapfen fest verbundenen
Gebiuses getragen sind, welches das Untersetzungsgetrie--
be umgibt, und wobei eine Bremseinrichbung auf der AuBen-
seite des Grundes des Gehiuses befestigt ist und elne
dichte Haube tright, die mindestens eine mit der Antriebs<
welle drehfest verbundene Bremsscheibe umgibt, und wobei
auch eine Ringscheibe vorgesehen ist, die unter der Wir-
kung einer Steuereinrichbung axisal verschiebbar und fir
die Anlage an der Ringscheibe bestimmt ist, gekennzeich=-
net dadurch, daB die Steuereinrichbtung Druckbolzen (16)
aufweist, die in den die Planetenréder (4) lagernden
Lagerbolzen (7) untergebracht sind, da8 sich die Pruck-
bolzen (16) mit jeweils einem ihrer Enden auf der Ring=
scheibe (14) abstiitzen und mit ibrem anderen Ende mit
einem Ring (18) verbunden sind, der im Innern des Zahn-
kranztrigers (6) untergebracht ist, daB eine nicht dreh-
bare Gegenscheibe (19) fiir die Anlage am Ring (18) vorge-
sehen ist, um diesen Ring (18) entgegen der Wirkung eines
elastischen Riickholorgans (20) in Richxung.zur'Bremsschei-

 be (13) =zu bewegen, und daf Schwenkhebel (21) zum Bewe-
gen der Gegenscheibe (19) und eine Einrichbtung (27) zum
Betétigen der Schwenkhebel (21) vorgesehen sind,
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2, Vorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB das

elastische Riickholorgan (20) durch Federn gebildet ist,
die sich jeweils am Grund einer auf der Innenseite des
Grundes des Gehsuses (8) angebrachten Bohrung (22) einer—
seits und gegen den Ring (18) andererseits abstiitzen, der
mit die Federn umgebenden Rohrstiicken (23) versehen is%t,
die in den Bohrungen 22 gleitend gelagert sind,

Vorrichtung nach Punkt 41, gekennzeichnet dadurch, daB dié
Schwenkhebel (21) drehbar an an der Gegenscheibe (19) an-

- gebrachten Pratzen gelagert sind, an der sie mittels einer

Nockenfléche (24) anliegen, und sich mit einem ihrer Enden
gegen die Winde von Schli®tzen (25) in dem Zahnkranztrager
(6) abstiitzen.

Vorrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daBl die

‘Einrichtung zum Betdtigen der Schwenkhebel (21) eine Loch-

scheibe (26) aufweist, die auf dem Achszapfen (2) bewegbar
angebracht ist uwnd Druckbolzen (27) tright, deren freie
Enden sich jeweils an einem der Schwenkhebel (21) ab-
stlitzen, und daB ein ringfsrmiger, hydraulischer Arbeits-
zylinder (28; 29) vorgesehen ist, von dem ein Teil (28)
auf den “chszapfen (2) aufgepreBt ist und dessen anderer

 Teil (29) sich an der Lochscheibe (26) unter der Wirkung

" eines elastischen Riickfiihrorgans (30) abstiitzbe

5.

Vorrichtung nach Punkt 4, gekennzeichnet dadurch, daB die
Druckbolzen (27) der Lochscheibe (26) Bohrungen in dem
Zahnkranztrager (6) durchsetzen.



b '!1 b Berlin,d."g_.?_.1979
AP B60T/208 897

208897

6. Vorrichtung nach Punkt 4, gekennzeichnet dadurch, daB der
Arbeitszylinder (28; 29) durch ein hydraulisches Druckmit-
tel betatigbar ist, das dem Arbeitszylinder durch einen
Kanal (31) in einer Biichse (32) zufiibrbar ist, die ein
Leger (10) trégt, womit die Rednabe (9) .des Rades auf
dem Achszapfen (2) drehbar gelagert ist. B

Hierzu 41 Bl. Zeichnung
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