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(54) Title: MOTOR VEHICLE SEAT AND METHOD FOR TRANSFERRING A SEATBACK FROM THE USE POSITION
TO A STOWED POSITION

(54) Bezeichnung : KRAFTFAHRZEUGSITZ UND VERFAHREN ZUR UBERFUHRUNG EINER RUCKENLEHNE VON
DER GEBRAUCHS- IN EINE VERSTAUPOSITION

(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle seat, in particular to a rear seat for rear rows of seats of motor vehicles.
Furthermore, the invention relates to a method for shifting a first and second component (1, 6) relative to a base part (4), the first
and the second component being connected to each other by a first rotational means (GL) and the second component and the base
part being connected to each other by a second rotational means (GU).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz, insbesondere einen Riicksitz fiir hintere Sitzreihen von
Kraftfahrzeugen. Des weiteren betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Verlagerung von einem ersten und einem zweiten Bautei-
len (1, 6) relativ zu einem Basisteil (4), wobei das erste und das zweite Bauteil durch eine erstes Drehmittel (GL) und das zweite
Bauteil und das Basisteil durch ein zweites Drehmittel (GU) jeweils miteinander verbunden sind.
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Kraftfahrzeugsitz und Verfahren zur Uberfiihrung einer Riickenlehne von der

Gebrauchs- in eine Verstauposition

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz, insbesondere einen Riicksitz fur hintere
Sitzreihen von Kraftfahrzeugen. Des weiteren betrifft die Erfindung ein Verfahren zur
Verlagerung von einem ersten und einem zweiten Bauteilen relativ zu einem Basisteil, wobei
das erste und das zweite Bauteil durch eine erstes Drehmittel und das zweite Bauteil und

das Basisteil durch ein zweites Drehmittel jeweils miteinander verbunden sind

Kraftfahrzeugsitze, die zur Gewinnung von zusatzlichem Laderaum klappbar ausgefiihrt sind,

sind in zahlreichen Ausgestaltungen am Markt vorhanden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren zum Umklappen einer Riickenlehne
von der Gebrauchs- in die Verstaustellung und einen neuen, klappbaren Fahrzeugsitz
vorzuschlagen, wobei der Fahrzeugsitz einfach aufgebaut und ohne wesentliche
Vorkenntnisse des Nutzers zu bedienen ist und er im zusammengekiappten Zustand einen

geringen Platzbedarf beansprucht.

Gelost wird die Aufgabe mit einem Verfahren zur Verlagerung von einem ersten und einem
zweiten Bauteilen relativ zu einem Basisteil, wobei das erste und das zweite Bauteil durch
eine erstes Drehmittel und das zweite Bauteil und das Basisteil durch ein zweites Drehmittel
jeweils miteinander verbunden sind, wobei das erste und zweite Drehmittel in Abhangigkeit
von mindestens einer Stellung des ersten Bauteils relativ zu dem zweiten Bauteil und/oder

zweiten Bauteils relativ zu dem Basisteil automatisch ver- und entriegelt werden.

Das erfindungsgemafe Verfahren betrifft beispielsweise die Verlagerung von einer
Ruckenlehne, dem ersten Bauteil, relativ zu einem Sitzteil, dem Basisteil, von einer
Gebrauchsstellung, bei der die Riickenlehne im wesentlichen senkrecht zum Sitzteil
vorgesehen ist, vorzugsweise liber eine sogenannte, dem Fachmann gelaufige Easy-Entry-
Stellung, in eine Verstaustellung, in der die Riickenlehne im Wesentlichen parallel zu dem._

Sitzteil voréésehen ist.

Zwischen dem ersten Bauteil, beispielsweise der Riickenlehne, und dem Basisteil,
beispielsweise dem Sitzteil, ist ein zweites Bauteil vorgesehen, das sowohl mit dem ersten
Bauteil als auch mit dem Basisteil bewegbar, insbesondere drehbar, verbunden ist. Dafur

sind erste und zweite Drehmittel, insbesondere Drehachsen vorgesehen, die vorzugsweise

parallel zueinander angeordnet sind.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Erfindungsgemal ist nun vorgesehen, dass das erste und zweite Drehmittel in Abhdngigkeit
von mindestens einer Stellung des ersten Bauteils relativ zu dem zweiten Bauteil und/oder
zweiten Bauteils relativ zu dem Basisteil automatisch ver- und entriegelt werden. Dadurch
kann der Benutzer durch einfaches Drehen der Riickenlehne den Sitz von der Gebrauchs-
ins die Verstaustellung tUberfiihren, ohne dass irgendwelche anderen Aktionen, wie

beispielsweise Driicken von Knopfen, Ziehen von Hebeln oder dergleichen vonndten wiére.

Vorzugsweise kann das erste Bauteil, beispielsweise die Riickenlehne, relativ zu dem
zweiten Bauteil verlagert, insbesondere um einen Winkel gedreht werden, wobei das zweite
Bauteil relativ zu dem Basisteil, beispielsweise dem Sitzteil, in einer ersten Position verriegelt
bleibt. Diese Funktion ist insbesondere zur Komfortverstellung wichtig. Der Anstellwinkel der
Rickenlehne kann um seine senkrechte Stellung herum verstellt werden, ohne dass die

Verriegelung zwischen dem zweiten Bauteil und dem Sitzteil gelost wird.

Bei einer Drehung des ersten Bauteils, beispielsweise die Riickenlehne, {iber einen
bestimmten Winkel hinaus, wird das zweite Drehmittel automatisch entriegelt und/oder das
erste Bauteil mit einem an dem zweiten Bauteil vorgesehenen Anschlag zur Anlage gebracht
wird. Diese Funktion ermoglicht es beispielsweise die Riickenlehne in eine Easy-Entry-

Stellung zu Uberfihren.

Vorzugsweis wird bei einer, insbesondere weiteren, Relativbewegung zwischen dem zweiten
Bauteil und dem Basisteil, ein Verriegelungsmittel des ersten Bauteils automatisch in eine
verriegelbare Position gebracht, d.h. das Verriegelungsmittel konnte das erste Bauteil relativ

zu dem zweiten Bauteil verriegeln, hat aber noch nicht verriegelt.

Vorzugsweise wird ein Verriegelungsmittel des zweiten Bauteils relativ zu dem Basisteil
ebenfalls, vorzugsweise gleichzeitig mit dem Verriegelungsmittel des ersten Bauteils,
automatisch in eine verriegelbare, zweite Position gebracht wird, d.h. auch dieses
Verriegelungsmittel kénnte das zweite Bauteil relativ zu dem Basisteil verriegeln, hat aber

noch nicht verriegelt.

" Vorzugsweise werden beide Bauteile automatisch in ihrer jeweiligen Position verriegelf,
nachdem das Bauteil seine Endposition erreicht hat. Diese Stellung ist dann beispielsweise

die Verstaustellung der Riickenlehne parallel zu dem Sitzteil.

Vorzugsweise erfolgt die Verriegelung durch ein Rastmittel, insbesondere eine Rastklinke.
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Vorzugsweise muss das zweite Bauteil, insbesondere nachdem es in seine zweite Position,
beispielsweise die Verstauposition der Rickenlehne verbracht worden ist, manuell oder

motorisch entriegelt werden.

Vorzugsweise erfolgt dann bei der Bewegung des Bauteils und des Basisteils relativ

zueinander, die Entriegelung des ersten Bauteils automatisch.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung wird bei einer Bewegung
des ersten Bauteils und des zweiten Bauteils relativ zueinander und/oder bei einer
Bewegung des zweiten Bauteils relativ zu dem Basisteil das erste Bauteil automatisch

verkurzt oder verlangert.

Vorzugsweise ist das erste Bauteil die Rickenlehne und/oder das Basisteil der Sitzteil eines

Fahrzeugsitzes.

Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden ist ein Fahrzeugsitz mit einer Riickenlehne, einem
Zwischenteil, und einem Basisteil, wobei die Riickenlehne und das Zwischenteil durch eine
erstes Drehmittel und das Zwischenteil und das Basisteil durch ein zweites Drehmittel jeweils
miteinander verbunden sind, die jeweils mit einem Verriegelungsmittel in mindestens einer
Position verriegelbar sind, wobei die Verriegelungsmittel durch ein Mittel so wirkverbunden
sind, dass sich bei einer Relativbewegung zwischen der Rickenlehne und dem Zwischenteil
und/oder dem Zwischenteil und dem Basisteil mindesten ein Verriegelungsmittel automatisch

ver- und entriegelt. Besonders bevorzugt bewegt sich dieses Mittel rein translatorisch.

Die zu dem erfindungsgeméfen Verfahren gemachten Ausfiihrungen gelten fir den

erfindungsgemafen Fahrzeugsitz gleichermaflen und umgekehrt.

Vorzugsweise weist der Fahrzeugsitz einen, um eine obere horizontale Drehachse
schwenkbaren, oberen Beschlag auf, mit dem in der Regel die Riickenlehne verbunden ist
und der Uber einen oberen Verriegelungsmechanismus losbar vorriegelbar ist. Der
Fahrzeugsitz weist ferner ein zweites Bauteil, ein Zwischenteil, auf, das vorzugsweise um
eine untere horizontale Achse schwenkbar an einem unteren Beschlag angelenkt ist und
vorzugsweise Uber einen unteren Verriegelungsmechanismus I6sbar verriegelbar ist. Der

_unter Beschlag.ist.in der Regel mit-einem-Sitzteil-verbunden—
Die Kinematik dieses Fahrzeugsitzes ist vorzugsweise derart ausgefiihrt, dass

- die obere Drehachse entriegelt und die untere Drehachse verriegelt ist, wenn sich die
Rickenlehne in einer Gebrauchsstellung, d.h. in einer fir den Fahrzeuginsassen zum

Fahren gunstigen Lage befindet;
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- die untere Drehachse selbsttatig entriegelt wird, sobald die Riickenlehne beim Vorklappen

einen vorbestimmten Neigungswinkel gegeniiber der Senkrechten erreicht;

- die Vorklappbewegung der Riickenlehne durch erste Stopmittel, insbesondere in der dem
vorbestimmten Neigungswinkel entsprechenden Stopstellung der Riickenlehne begrenzt

wird;

- nach der Entriegelung der unteren Drehachse, bei fortgesetzter Bewegung des oberen
Beschlages, die Bewegung des oberen Beschlages auf das Zwischenteil Gibertragen, die
Bewegung des Zwischenteil durch ein zweites Stopmittel begrenzt, und dadurch das

Zwischenteil in einer definierten funktionalen Stellung gestoppt wird und/oder

- die obere und die untere Drehachse jeweils erst dann verriegelt werden, wenn der
erfindungsgemafe Fahrzeugsitz in eine Endposition verstellt ist, in der die Riickenlehne in
einer flachen Stellung Uber dem Sitzteil angeordnet ist; - die obere und die untere Drehachse
in der Endposition des Sitzes nur durch eine irgendwie geartete, auf die Kinematik

einwirkende, gezielte Betatigung seitens eines Nutzers entriegelt werden kann.

Im Folgenden werden die Erfindungen anhand der Figuren 1 — 20 erliutert. Diese
Erlauterungen sind lediglich beispielhaft und schranken den allgemeinen
Erfindungsgedanken nicht ein. Die Erlduterungen gelten fiir beide Erfindungsgegenstinde

gleichermalien.

Es zeigen:

Figur 1 Komponenten der erfindungsgeman ausgefiihrten Kinematik des
Fahrzeugsitzes, in schematischer Explosionsdarstellung;

Figur 2 eine Basisstruktur des Fahrzeugsitzes in einer ersten Stellung, der
Gebrauchsstellung, in schematischer Schnittdarstellung;

Figur 3 einen Fahrzeugsitz in einer der in Figur 2 gezeigten Gebrauchsstellung der
Basisstruktur entsprechenden SitzGebrauchsstellung, in stark schematisierter
Darstellung;

Figur 4 die Basisstruktur von Figur 2 mit gegeniber der Figur 2 leicht nach vorne
geklapptem Lehnenbeschlag;

Figur 5 den Fahrzeugsitz in einer der in Figur 4 gezeigten Stellung der Basisstruktur
entsprechenden Sitzstelllung, in stark schematisierter Darstellung;

Figur 6 die Basisstruktur von Figur 4 mit in die aufrechte Stellung weiter

vorgeklapptem Lehnenbeschlag;
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Figur 7 der Fahrzeugsitz in einer der in Figur 6 gezeigten Stellung-der Basisstruktur
entsprechenden Sitzstelllung, in stark schematisierter Darstellung;

Figur 8 die Basisstruktur von Figur 6 mit noch weiter vorgeklapptem Lehnenbeschlag;

Figur 9 den Fahrzeugsitz in einer der in Figur 8 gezeigten Stellung der Basisstruktur
entsprechenden Sitzstelllung, in stark schematisierter Darstellung;

Figur 10 die Basisstruktur von Figur 8 mit noch weiter vorgeklapptem Lehnenbeschlag;

Figur 11 den Fahrzeugsitz in einer der in Figur 10 gezeigten Stellung der Basisstruktur
entsprechenden Sitzstelllung, in stark schematisierter Darstellung;

Figur 12 die Basisstruktur von Fig.10 mit noch weiter vorgeklapptem Lehnenbeschlag;

Figur 13 den Fahrzeugsitz in einer der in Figur 12 gezeigten Stellung der Basisstruktur
entsprechenden Sitzstellung, in stark schematisierter Darstellung;

Figur 14 die Basisstruktur von Fig.12 mit noch weiter vorgeklapptem Lehnenbeschlag;

Figur 15 den Fahrzeugsitz in einer der in Figur ' 14, gezeigten Stellung der
Basisstruktur entsprechenden Sitzstellung, in stark schematisierter
Darsteliung;

Figur 16 die Basisstruktur von Fig.14 mit noch weiter vorgeklapptem Lehnenbeschlag;

Figur 17 den Fahrzeugsitz in einer der in Figur 16 gezeigten Stellung der Basisstruktur
entsprechenden Sitzstellung, in stark schematisierter Darsteliung;

Figur 18 die Basisstruktur von Fig.16 mit in die waagerechte Endstellung weiter
vorgeklapptem Lehnenbeschlag;

Figur 19 den Fahrzeugsitz in einer der in Figur 18 gezeigten Endstellung der
Basisstruktur entsprechenden Sitzendstellung, in stark schematisierter
Darstellung;

_Figur 20_____zeigt die Verldngerung und-Verklirzung-der-Rickenlehne; -

Figur 1 zeigt Komponenten der erfindungsgeman ausgefiihrten Kinematik K des

Fahrzeugsitzes, in schematischer Explosionsdarstellung. Die Kinematik K umfasst ein

Lehnenschwenkgelenk GL fiir eine Drehung des mit der Riickenlehne mitrotierenden

Lehnenbeschlags 10 um eine obere Drehachse.
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Das Lehnenschwenkgelenk GL ist mit einem Zugarm 2 mechanisch so gekoppelt, dass eine

Drehbewegung des Lehnenschwenkgelenks GL auf den Zugarm 2 (bertragbar ist.

Die Kinematik K umfasst ferner ein Loseorgan 3, das (iber den Zugarm 2.mit dem

Lehnenschwenkgelenk GL in Wirkverbindung steht.

Ein unteres Schwenkgelenk GU ist drehfest mit einem beziglich der Fahrzeugkarosserie
feststehenden unteren Beschlag 40 verbunden, an dem ein z.B. in Figur 3 dargestelltes

Sitzteil 4 gelagert ist.

Die Kinematik K weist ferner eine untere Verriegelungseinheit VU zur I6sbaren Verriegelung
des unteren Schwenkgelenks GU auf. Die Verriegelungseinheit VU umfasst ihrerseits einen
Lésearm 30, einen Sperrnocken 31 und eine Sperrklaue 32. Mit einer oberen
Verriegelungseinheit VL kann der Beschlag 10 und damit die Riickenlehne relativ zu dem

Zwischenteil

Eine Gleitstrebe 5 ist mit einem Fiihrungsschlitz versehen, der der Fiihrung des Ldsearms 30

dient.

Figur 2 zeigt in schematischer Schnittdarstellung die Basisstruktur B des Fahrzeugsitzes F
in einer fir den Fahrzeuginsassen zum Fahren gunstigen Gebrauchsstellung. Die
Basisstruktur B umfasst den Lehnenbeschlag 10, der iiber das Lehnenschwenkgelenk GL
gelenkig mit einem Zwischenteil 6 verbunden ist. Das Zwischenteil 6 ist (iber das untere
Schwenkgelenk GU, um eine untere Drehachse drehbar am unteren Beschlag 40 angelenkt.

Die Basisstruktur B weist eine obere Verriegelungseinrichtung zur I6sbaren Verriegelung des
Lehnenschwenkgelenkes GL und eine untere Verriegelungseinrichtung V zur Idsbaren

Verriegelung des unteren Schwenkgelenks GU auf.

Das Lehnenschwenkgelenk GL ist in dieser fiir einen Fahrzeuginsassen zum Fahren
gunstigen Gebrauchsstellung der Basisstruktur B entriegelt, wahrend das untere
Schwenkgelenk GU verriegelt ist. Die Riickeniehne kann folglich fiir die Komfortverstellung in
ihrem Neigungswinkel a verandert werden.

“Ein Steuerschlitz 20 im Zugarm 2 dient der beweglichen Filhrung des Léseorgans und
erlaubt dadurch letztlich das Verschwenken des Lehnenbeschlags 10 innerhalb eines
bestimmten Schwenkbereiches fiir die Komfortverstellung der Riickenlehne 1, ohne dass bei
dieser Komfortverstellung auf die obere Verriegelungseinrichtung oder auf die untere
Verriegelungseinrichtung V eingewirkt wird. Der Sperrnocken 31 liegt an einer Anschlagnase
33 der Sperrklaue 32 an und hélt die Sperrklaue 32 dadurch in einer Position, in der eine an

der Sperrklaue 32 vorgesehen erste Verzahnung 34 mit einer mit dem unteren
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Schwenkgelenk GU wirkverbundenen zweiten Verzahnung 35 zusammenwirkt, um so

letztlich das untere Schwenkgelenk GU zu verriegeln.

Figur 3 zeigt in stark schematisierter Darstellung einen Fahrzeugsitz F in einer -
SitzGebrauchsstellung, die der in Figur 2 gezeigten Gebrauchsstellung der Basisstruktur B
entspricht. Der Fahrzeugsitz F weist ein Sitzteil 4 und die iber das Zwischenteil 6 mit dem
Sitzteil 4 verbundene Ruckenlehne 1 auf, die mit dem Lehnenbeschlag 10 mitrotiert.

Figur 4 zeigt die Basisstruktur B von Figur 2 mit gegenliber der Figur 2 leicht, um den
Neigungswinkel a nach vorne geklapptem Lehnenbeschlag 10. Das Lehnenschwenkgelenk
GL ist nach wie vor entriegelt, wihrend das untere Schwenkgelenk GU noch immer

verriegelt ist.

Figur 5 zeigt in stark schematisierter Darstellung den Fahrzeugsitz F in einer Sitzstellung,

die der in Figur 4 gezeigten Stellung der Basisstruktur B entspricht.

Figur 6 zeigt die Basisstruktur B von Fig.4 mit weiter (grofierer Neigungswinkel a)
vorgeklapptem Lehnenbeschlag 10. Das Lehnenschwenkgelenk GL ist nach wie vor
entriegelt, wahrend das untere Schwenkgelenk GU noch immer verriegelt ist.

Figur 7 zeigt in stark schematisierter Darstellung den Fahrzeugsitz F in einer Sitzstellung,

die der in Figur 6 gezeigten Stellung der Basisstruktur B entspricht.

Figur 8 zeigt die Basisstruktur B von Figur 6 mit noch weiter (noch gréRerer Neigungswinkel
a) vorgekiapptem Lehnenbeschlag 10. Von dieser Stellung des Lehnenbeschlags 10 an
greift der mit der Lehnenschwenkgelenk GL in Wirkverbindung stehende Zugarm 2 am
Loseorgan an, das seinerseits einen am Losearm 30 vorgesehenen Stift in den
Fahrungsschiitz der Gleiterstrebe driickt. In der Folge beginnt der Losearm 30 auf die untere
Verriegelungseinrichtung V derart einzuwirken, dass der Sperrnocken 31 in eine an der
Sperrklaue 32 vorgesehene Sperrvertiefung 36 eintaucht, woraufhin die Sperrkiaue 32 nach
hinten, vom unteren Schwenkgelenk GU weg, zuriickweichen kann, und damit die erste
Verzahnung 34 beginnt, sich aus dem Wirkungsbereich der zweiten Verzahnung 35 zu
entfernen, um dadurch das untere Schwenkgelenk GU vom verriegelten Zustand in den

-entriegelten-Zustand-zu-uberfiihren-

Figur 9 zeigt den Fahrzeugsitz F in einer der in Figur 8 gezeigten Stellung der Basisstruktur

B entsprechenden Sitzstellung, in stark schematisierter Darstellung.

Figur 10 zeigt die Basisstruktur. B von Figur 8 mit noch weiter (nochmal grofierer

Neigungswinkel a) vorgeklapptem Lehnenbeschlag 10. Der Sperrnocken 31 ist noch tiefer in
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die Sperrvertiefung 36 eingedrungen, wodurch die Sperrklaue 32 noch weiter nach hinten

zuriickweichen konnte.

Figur 11 zeigt den Fahrzeugsitz F in einer der in Figur 10 gezeigten Stellung der:
Basisstruktur B entsprechenden Sitzsteilung, in stark schematisierter Darstellung.

Figur 12 zeigt die Basisstruktur B von Figur 10 mit noch weiter (noch gréRerer
Neigungswinkel a) vorgeklapptem Lehnenbeschiag 10. Der Sperrnocken 31 ist nun
vollstdndig in die Sperrvertiefung 36 eingetaucht, so dass die Sperrklaue 32 so weit nach
hinten zurickweichen konnte, dass die erste Verzahnung 34 und die zweite Verzahnung 35
jetzt auler Eingriff miteinander sind und damit das untere Schwenkgelenk GU entriegelt ist.
Das Lehnenschwenkgelenk GL wird zwar noch von einem Gleiter im entriegelten Zustand
gehalten, jédoch befindet sich der Lehnenbeschlag 10 nun in einer verrieglungsbereiten
Position Ready-to-Lock-Position). Nach der Entriegelung des unteren Schwenkgelenk GU
dreht sich das Zwischenteil 6 mit dem Lehnenbeschlag 10 um die untere Drehachse.

Figur 13 zeigt in stark schematisierter Darstellung den Fahrzeugsitz F in einer Sitzstellung,

die der in Figur 12 gezeigten Stellung der Basisstruktur B entspricht.

Figur 14 zeigt die Basisstruktur B von Fig.12 mit noch weiter (noch groRRerer Neigungswinkel
a) vorgeklapptem Lehnenbeschlag 10. Das untere Schwenkgelenk GU bleibt zunachst noch
im entriegelten Zustand, bis es bei fortgesetzter Lehnenbewegung in eine zweite
Verriegelungsposition (Verdnderung des Winkels B) tiberflihrt wird. Vor dem Erreichen dieser
zweiten Verriegelungsposition wird jedoch zum einen die untere Verriegelungseinrichtung V
zunéchst infolge der Lehnenbewegung in eine Ready-to-Lock-Position gebracht und zum
anderen die Drehung des Zwischenteils 6 um die untere Drehachse durch einen zweiten
Stopanschlag begrenzt. Dabei ist die Kinematik K so ausgelegt, dass das
Lehnenschwenkgelenk GL und das untere Schwenkgelenk GU durch die ihnen jeweils
zugeordneten Verriegelungseinrichtungen erst nach Erreichen des zweiten Stopanschlags
selbsttatig verriegelt werden. Der an die Relativbewegung des unteren Beschlags 40
beziglich des Zwischenteils gekoppelte Gleiter wird zuriickbewegt, woraufhin das
Lehnenschwenkgelenk GL beginnt, sich in eine verriegelte Position zu drehen. Der

_Lehnenbeschlag-10-befindet sich-nun-in-Anlage-mit-einem-ersten Stopanschlag, so dass eine

weitere Bewegung des Lehnenbeschlags 10 und damit der Lehne 1 nach vorne blockiert ist.

Figur 15 zeigt in stark schematisierter Darstellung den Fahrzeugsitz F in einer Sitzstellung,

die der in Figur 14 gezeigten Stellung der Basisstruktur B entspricht.
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Figur 16 zeigt die Basisstruktur B von Fig.14 mit noch weiter (noch gréRerer Neigungswinkel
) vorgeklapptem Lehnenbeschlag 10. Der Gleiter wurde noch weiter zuriickbewegt und das

Lehnenschwenkgelenk GL dreht sich weiter auf seine verriegelte Position zu.

Figur 17 zeigt in stark schematisierter Darstellung den Fahrzeugsitz F in einer der in Figur

16 gezeigten Stellung der Basisstruktur B entsprechenden Sitzsteilung.

Figur 18 zeigt die Basisstruktur B von Figur 16 mit in die waagerechte Endstellung weiter
vorgeklapptem Lehnenbeschlag 10. Das Lehnenschwenkgelenk GL und das untere

Schwenkgelenk GU sind nun jeweils in einer verriegelten Position verrastet.

Um die Verriegelung des Lehnenschwenkgelenks GL und des unteren Schwenkgelenks GU
in dieser Endsteliung des Fahrzeugsitzes F zu |6sen, ist es erforderlich, dass der Nutzer
beispielsweise manuell oder iiber irgendwelche Aktuatoren die Verriegelung des unteren
Schwenkgelenkes GU lost, wonach der Sitz wieder in die Ausgangsstellung d.h. in die
Gebrauchsstellung verstellt werden kann. Das obere Schwenkgelenk GL entriegelt sich bei

der Rickwartsbewegung der Riickenlehne selbsttatig.

Figur 19 zeigt in stark schematisierter Darstellung den Fahrzeugsitz F in einer
Sitzendstellung, die der in Figur 18 gezeigten Endstellung der Basisstruktur entspricht. Die
arretierte Rickenlehne 1 ist nun anndhernd waagerecht Giber dem Sitzteil 4 angeordnet. Die
Vorderseite der Riickenlehne 1 und die Oberseite des Sitzteils 4 sind einander zugewandt.

Figur 20

In Figur 20 ist eine bevorzugte oder ein zusétzlicher separater Gegenstand der vorliegenden
Erfindung dargestellt, bei der die Riickenlehne 1 beim Vorklappen von der
Gebrauchsstellung in die Verstaustellung verkirzt bzw. umgekehrt, verlangert wird. Durch
Bewegen der Riickenlehne 1 nach vorne, insbesondere durch eine Drehung des zweiten
Bauteils 6 um das untere Schwenkgelenk GU wird ein Kraftiibertragungsmittel 8, hier ein
Zahnriemen, angetrieben, der die Kraft oder das Drehmoment direkt oder indirekt auf ein
Getriebe 9, hier ein Kegelradgetriebe. Ubertragt, das die Langenverstellung der Rickenlehne -
Tantreibt.

Bei dem erlauterten Ausflihrungsbeispiel gemaf den Figuren 1 -20 werden bei der Kinematik
nur mechanische Bauteile eingesetzt. Dem Fachmann wird jedoch klar sein, dass die oben
angesprochene, prinzipielle Funktionsweise der Erfindung selbstverstandlich z.B. auch durch

andere Vorrichtungen, wie z.B. durch ein mechatronisches System, umgesetzt werden kann.
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GL
GU
VL

VU

erstes Bauteil, Rickenlehne

Zugarm

Loseorgan

Basisteil, Sitzteil

Gleitstrebe

zweites Bauteil, Zwischenteil

Rastmittel, Sperrnocken
Kraftubertragungsmittel, Zahnriemen

Getriebe

Lehnenbeschlag

Gelenk

Losearm

Rastmittel, Sperrnocken

Sperrklaue

Anschlagnase

Verzahnung

Verzahnung

Sperrvertiefung

Beschlag

Basisstruktur

Fahrzeugsitz

erstes Drehmittel, Lehnenschwenkgelenk
zweites Drehmittel, Schwenkgelenk
Verriegelungseinrichtung des ersten Drehmittels
Verriegelungseinrichtung des zweiten Drehmittels
Winkel zwischen dem ersten und dem zweiten Bauteil

Winke! zwischen dem zweiten Bauteil und dem Basisteil
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Patenanspruche:

1. Verfahren zur Verlagerung von einem ersten und einem zweiten Bauteilen (1, 6).
relativ zu einem Basisteil (4), wobei das erste und das zweite Bauteil (1, 6) durch eine
erstes Drehmittel (GL) und das zweite Bauteil (6) und das Basisteil (4) durch ein
zweites Drehmittel (GU) jeweils miteinander verbunden sind, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste und zweite Drehmittel (GL, GU) in Abhangigkeit von
mindestens einer Stellung des ersten Bauteils (1) relativ zu dem zweiten Bauteil (6)
und/oder zweiten Bauteils (6) relativ zu dem Basisteil (4) automatisch ver- und

entriegelt werden.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass in einer ersten Stellung
das erste Bauteil (1) relativ zu dem zweiten Bauteil verlagert, insbesondere um einen
Winkel (a) gedreht, wird und das zweite Bauteil relativ zu dem Basisteil in einer

ersten Position verriegelt bleibt.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass bei einer Drehung
des ersten Bauteils (1) tiber einen bestimmten Winkel (a) hinaus das zweite
Drehmittel (GU) automatisch entriegelt wird und/oder das erste Bauteil (1) mit einem

an dem zweiten Bauteil (6) vorgesehenen Anschlag zur Anlage gebracht wird.

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass bei einer
Relativbewegung zwischen dem zweiten Bauteil (6) und dem Basisteil (4), ein
Verriegelungsmittel (VL) des ersten Bauteils (1) automatisch in eine verriegelbare

Position gebracht wird.

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein Verriegelungsmitte!
(VU) des zweiten Bauteils (6) ebenfalls, vorzugsweise gleichzeitig mit dem
Verriegelungsmittel des ersten Bauteils (1), automatisch in eine verriegelbare, zweite

Position gebracht wird.
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Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass beide Bauteile (1, 6)
automatisch in ihrer jeweiligen Position verriegelt werden, nachdem das Bauteil (1)

seine Endposition erreicht hat.

Verfahren nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass die Verriegelung durch ein Rastmittel, insbesondere eine Rastklinke erfolgt.

Verfahren nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Bauteile (6)

manuell oder motorisch entriegelt wird.

Verfahren nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass bei einer Bewegung des
Bauteils (6) und des Basisteils (4) relativ zueinander, die Verriegelung des ersten

Bauteils (1) automatisch erfolgt.

Verfahren nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass bei einer Bewegung des ersten Bauteils (1) und des zweiten Bauteils (6) relativ
zueinander und/oder bei einer Bewegung des zweiten Bauteils (6) relativ zu dem

Basisteil (4) das erste Bauteil (1) automatisch verkirzt oder verlangert wird.

Verfahren nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, das
als erstes Bauteil (1) die Riickenlehne und als Basisteil (4) der Sitzteil eines

Fahrzeugsitzes vorgesehen wird.

Fahrzeugsitz mit einer Riickeniehne (1), einem Zwischenteil (6), und einem Basisteil
(4), wobei die Riickenlehne (1) und das Zwischenteil (6) durch eine erstes Drehmittel
_(GL).und_das Zwischenteil-(6)-und-das Basisteil {4) durch-ein zweites Drehmittel (GU)-

jeweils miteinander verbunden sind, die jeweils mit einem Verriegelungsmittel (VL,
VU) in mindestens einer Position verriegelbar sind , dadurch gekennzeichnet, dass
das die Verriegelungsmittel (VL, VU) durch ein Mittel (5) so wirkverbunden sind, dass
sich bei einer Relativbewegung (a, B) zwischen der Rickenlehne (1) und dem
Zwischenteil (6) und/oder dem Zwischenteil (6) und dem Basisteil (4) mindesten ein

Verriegelungsmittel (VL, VU) automatisch ver- und entriegelt.
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13. Fahrzeugsitz nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, sich das Mittel (5) rein
translatorisch bewegt. |



Fig. 1
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