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(57)  Anotace:
Dopravni trasa tvofena signalizaénim zafizenim
v kombinaci s osvétlenim a kamerovym dohledem
zabezpecujici bezpeéné piechazeni vozovky pro chodce a
registraci vozidel, jejichZ Fidi¢i spachali pfestupky. Trasa
piechodu je vybavena kamerou (226) s radarovou
Jjednotkou (741), kterd je uzptsobena k potizeni snimku
vozidla projiZzdéjiciho pfechodem pro chodce, aniz dalo
pfednost chodci zastavenim, kdyZ chodec signalizoval
Jjeho Gimys! piejit vozovku po pfechodu po nastavitelnou
minimalni dobu na signalizaénim zafizeni (152), pfitemZ
kamera (226) je uzpusobitelna pro pfedani tohoto snimku
datové do dohledového pultu (352) a je dale
uzpusobitelna, aby byla zaméiiovana za atrapu.
Signalizaéni zafizeni (152) je vybaveno informa¢nim
¢lenem signalizujicim do protisméru (50°") a/nebo (177),
které jsou viditelné signalizujicimu chodci a jsou
aktivovany pfi aktivaci pomoci aktivaéniho ¢lenu (51)
spolu s informaénim ¢lenem (50) signalizujicim
pfijizd&jicim vozidlum (700) a jsou deaktivovany pfi
deaktivaci aktivaéniho ¢lenu, zatimco aktivaéni ¢len (51)
je uzpusobitelny pro pfetrvavajici signalizaci po dobu
minimalné€ nutnou k pfejiti vozovky chodcem po
piechodu.
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Trasa prechodu

Oblast techniky

Vyndlez se tykd zafizeni inteligentniho interaktivniho fizeni provozu v dopravni
oblasti v mist&¢ uréeném pro piechazeni vozovky chodci. Zafizeni je tvofeno trasou, kterd
zahrnuje informadni navéstidlo ovladané chodcem, dopravni znatky, Cidla a kamery.
Informaéni néavéstidlo upozorfiuje vozidla na zdmér chodce misto urené pro prechézeni

pouZit a poté na jeho pfitomnost na misté uréeném pro prechdzeni.

Dosavadni stav techniky

Dosavadni stav techniky neumoZiiuje registraci dopravniho pfestupku nezastaveni
vozidla na prechodu pro chodce pfi chodci &ekajicim u pfechodu a signalizujicimu vozidlu
Gmysl jej pouzit. Dale dosavadni stav techniky nemotivuje chodce kdrzeni tlaCitka
signaliza¢niho zafizeni pfechodu az do uplného zastaveni vozidel, ¢imZ by se zamezilo
tiraztim, nebot’ pokud chodec drzi tlagitko stisknuté, nemiZe byt sou¢asné na vozovce, a tedy
nemiize dojit k urazu. Dosavadni stav techniky také neumoZiiuje nastavovat kameru pro
registraci vozidel ptekracujicich povolenou rychlost na rizné povolené rychlosti ménici se

automaticky nebo manudlng zejména ve spolupraci s ménici se dopravni znackou.

Ve stavajicim stavu techniky dale chybi radarovéd jednotka s kamerou a soucasnym
displejem rychlosti vozidla registrujici vozidla piekradujici rychlost, kterd by umoZiiovala
vozidlim upravit svou rychlost pfed pofizenim snimku. Ve stavajicim stavu techniky déle

chybi trasa prechodu, ktera by volitelnymi prvky zajistila maximalni bezpe¢nost pfechodu.
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Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky dosavadniho stavu techniky odstratiuje a vyrazné piinosy proti
tomuto zndmému stavu techniky predstavuje trasa ptechodu s pfedsunutymi informa¢nimi
&leny pro chodce vybavena signalizaénim zafizenim, které, kdyZz je aktivované chodcem,
predéva tuto informaci do radarové jednotky. V piipadg, Ze v nastavitelné dob€ od zaCitku
aktivace signalizace, ktera trvé, projede pfechodem vozidlo, to znamen4, Ze nedalo pfednost
chodci zastavenim a tedy se dopustilo dopravniho pfestupku, kamera napojend na radarovou
jednotku, zaznamenavajici rychlost jedouciho vozidla, provede snimek vozidla a s vyhodou
chodce u prechodu, opatfeny naleZitostmi pro dokumentaci piestupku, coZ s vyhodou jsou
pozndvaci znacka, ¢as, doba aktivace signalizaniho zafizeni. Snimek s naleZitostmi kamera
zasila datové do pultu dohledu nebo je uklddd v paméti pro pozdé€jsi predéni. Kamera
s vyhodou pofizuje i snimky vozidel, kterd pfekraduji povolenou rychlost bez ohledu na

ptechod.

Dali pfinos pfedstavuje signalizaéni zafizeni s informacnim cClenem do protisméru
s vyhodou tvofeny oranzovym signalizaénim svétlem a/nebo kontrolkou obojim s vyhodou
viditelnym chodcem, které pfi aktivaci aktivatniho €lenu, s vyhodou tvofeného tlatitkem
nebo ¢idlem snimajiciho chodce u piechodu, chodcem jsou aktivovany spolu se signaliza¢nim

¢lenem pro ptijizdg€jici vozidlo.

Po skond&eni aktivace aktivaéniho €lenu se deaktivuje informacni ¢len do protisméru
a/nebo kontrolka, ale aktivace informaéniho ¢Elenu pro ptijizdéjici vozidla pretrvava pro
signalizaci chodce na piechodu, ten ale chodec nevidi. ProtoZe ale chodec vidi aktivaci
signaliza¢niho ¢lenu do protisméru a/nebo kontrolky, které jsou deaktivovany skoncem
aktivace aktiva¢niho €lenu, je chodec motivovén k aktivaci aktiva¢niho €lenu pro signalizaci
pfijizd&jicim vozidlim aZ do jejich Gplného zastaveni, k ¢emuzZ je vybizen informacni ceduli
Tedy nemuZe byt na vozovce v dobé jedoucich vozidel, nebot’ kdyz drzi tlaCitko stisknut€,

nemiZe byt na vozovce.

Dalsi piinos predstavuje kamera sradarovou jednotkou, kterd je uzpiisobena
k nastaveni zmény povolené rychlosti, pfi¢emz pii jejim piekroCeni pofizuje snimek vozidla,
které se dopustilo dopravniho prestupku pfekrogenim povolené rychlosti, ktera je s vyhodou
zobrazovana fidi¢im na predsunuté dopravni znadce, kterd je taktéz uzplisobena zméné

povolené rychlosti a kterd s vyhodou datové komunikuje s kamerou o nastavené rychlosti.
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Rychlost se svyhodou nastavuje automaticky z preprogramované fidici jednotky
dopravni znatky nebo automaticky nebo manudlné¢ z dohledového pultu, skterym

komunikuje pomoci bezdratového spoje.

Jako dalsi piinos je uvedena kamera, kterd snima vozidlo prekraCujici povolenou
rychlost zobrazovanou na dopravni znaSce kamefe pfedsunuté zafizeni s displejem rychlosti
ptijizd&jiciho vozidla a radarovou jednotku, ktera je umisténa pted kamerou. Alternativng je
kamera umisténa na tomto zafizeni. Datova komunikace o rychlosti vozidla a/nebo nastaveni
povolené rychlosti na dopravni znadce probiha na spoji mistnim mezi dopravni znackou
s vyhodou s riizn& nastavitelnou rychlosti déle zafizenim s displejem, radarovou jednotkou a

kamerou a dale bezdratovym spojem s pultem.

Dosavadni stav techniky vynélez déle obohacuje o trasu bezpe¢ného piechodu
sestavitelnou z voliteln& vybranych jednotek a zafizeni pro dosaZeni maximalni bezpe¢nosti
prechodu. S vyhodou trasa zalina dopravni znackou, stdlou nebo s automaticky nebo
manualné ménitelnou povolenou rychlosti. Volitelné nasleduje zafizeni se zobrazenim
rychlosti vozidla s radarovou jednotkou a déle signalizatni zafizeni u pfechodu a nakonec
kamera, kde je radarova jednotka alternativné umistitelnd. Pfi aktivaci signalizaéniho zafizeni
chodcem s vyhodou tlacitkem nebo &idlem snimajicim chodce u pfechodu, toto signalizuje
fidi¢i pfitomnost chodce u prechodu a s vyhodou také pfidavnym informacnim Clenem
umisténym na zafizeni nebo dopravni znaéce pro Casné varovani fidiCe, Ze chodec je na
pfechodu. Soucasné se s vyhodou rozsviti osvétleni prechodu a voliteln€¢ vybrana kamera
dostane informaci o zatatku aktivace signaliza¢niho zafizeni. V piipad€, Ze vodidlo po
nastavitelné dob& aktivace signalizatniho zafizeni nastavilo pfed pfechodem u signaliza¢niho
zafizeni nebo piekrocilo povolenou rychlost, kamera pofizuje snimek vozidla, které se
dopustilo prestupku. Osvétleni prechodu se deaktivuje s vyhodou spolu se signalizatnim
zafizenim po nastavitelné dob& od ukonceni aktivace chodcem aktivatniho Clenu.
Alternativné se misto nastavitelné doby pouzije deaktivace ¢idlem pro detekci chodce na
ptechodu, a jakmile chodec opusti pfechod. Osvétleni ptechodu s vyhodou tvofeného
osvétlovacim t&lesem prechodu osvétluje prechod tak, Ze kazdé osvétlovaci t€leso ma
omezeny kuZel svétla na osvétlenou &ast chodniku a vymezenou osvétlenou ¢éast vozovky
jednim svétlem, takZe osvétlovaci téleso prechodu je umisténo s vyhodou niZe nez se

umist'uji standardni osvétlovaci télesa, s vyhodou na sloupku pfechodu.
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Pro zviditelnéni chodce u mista pro pfechazeni, s vyhodou tvofeného vyznafenym
prechodem se aktivaénim &lenem, s vyhodou tvofenym tlacitkem nebo cidlem snimajiciho
chodce u prechodu aktivuji osvétlovaci télesa osvétleni chodce u prechodu s vyhodou
soudasné s osvétlovacim t&lesem pfechodu a s vyhodou s informagnim ¢lenem do protisméru
a fidicm a kontrolkou. Po deaktivaci aktivaéniho ¢lenu téleso osvétleni prechodu a
informaéni ¢len Fidi¢tim s vyhodou pietrvéavaji aktivované po nastavitelnou nebo detekovanou
dobu prechézeni, zatim co osvétlovaci téleso pro chodce kontrolka a informaéni ¢len do

protisméru se s vyhodou deaktivuji.

Osvétlovaci téleso prechodu je s vyhodou opatiené stinici lamelou nastavitelnou nebo
pevnou a/nebo ¢ockou pro vymezeni kuZele svétla osvétleni mista pro piechdzeni s vyhodou

tvofeného prechodem.

Objasnéni vykresiu

Obr. 1 znazortuje signaliza¢ni zafizeni u pfechodu aktivované tlacitkem nebo Cidlem detekce

chodce

Detail 1 obr. 1 znazorfiuje signalizatni zafizeni s aktiva¢nim ¢lenem s vyhodou tvofenym

tlagitkem aktivovatelnym chodcem
Obr. 2 znazoriiuje kameru s radarovou jednotkou méfici rychlost vozidla.

Obr. 3 znazoriiuje kameru propojenou se zakizenim zobrazujicim rychlost pfijizdéjiciho

vozidla
Obr. 4 znazortiuje interaktivni fizeni provozu po sledované trase

Detail 1 obr. 4 znézorfiuje: situaéni pohled na trasu pfechodu s pfedsunutymi informa¢nimi

¢leny

Obr. 6 znazortiuje osvétleni ptechodu se zvyraznénim chodce



Detail. 1 obr. 6 zndzortiuje variantu s aktivaci informacéniho &len do protisméru po dobu

stisknutého tlacitka
Detail 2 obr. 6 zndzortiuje umisténi stinicich lamel na osvétlovacim télese
Obr. 9 znazortuje clony se dvéma pevnymi a dvéma nastavitelnymi lamelami

Obr. 10 znazortiuje osvétlovaci téleso chodce u prechodu, které se zapina po dobu aktivace

tlacitkem

Obr. 11 znazorfiuje signalizaCni zafizeni pro aktivaci detekci chodce u mista uréeného

k prechédzeni

Obr. 12 znazoriuje signalizatni zafizeni uzplsobené pro signalizaci chodciim s detekci

vozidel v pohybu.

Detail 2 obr. 12 znazortiuje zafizeni se zobrazovanim rychlosti vozidla
Obr. 13 znézortiuje informac¢ni panel sestavajici se z napisi a symbold.
Obr. 14 zndzomiuje signaliza¢ni zafizeni se zabranou

Detail 1 obr. 14 znazortiuje displej ¢ekani

Detail 2 obr. 14 znazoriiuje aktivni ¢ast zavory

Obr. 15 znézortiuje ptiklady stavii informac¢niho ¢lenu 50a pro chodce.
Detail 1 obr. 15 znazoriiuje uspofadani informaéniho ¢lenu pro chodce
Detail 2 obr. 15 ptiklad ptikazujiciho stavu informa¢niho ¢lenu pro chodce
Detail 3 obr. 15 zndzortiuje piiklad druhého stavu informaéniho ¢lenu pro chodce
Obr. 16 signaliza¢ni zafizeni s tiibarevnym panelem

Obr. 17 ostrlivek pro samostatnou signalizaci
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Priklady uskute¢néni vynalezu

Obr. 1 znazoriiuje signalizalni zafizeni 152 mista 623 uréeného pro prechézeni s vyhodou
tvofeného vyznatenym ptechodem 220 pro chodce na obr. 1 zndzornéném mezi A a B a toto
zafizeni je spojené s dohledovym pultem 352 bezdratovym spojem 157 délkovym, kde chodec
26 aktivuje aktiva¢ni ¢len 51 s vyhodou drzenim stisknutého tlaCitka 174 aZ do zastaveni
vozidel 700, k ¢emuz je s vyhodou vyzyvan ceduli navodu 629 nebo je detekovan cidlem 221
detekce chodce u mista 623 uréeného pro prechazeni s vyhodou tvoreného pfechodem 220 pro
chodce pFi¢emz je svyhodou vyzyvan ceduli navodu 629 ksetrvani u prechodu az do
zastaveni vozidel 700. Aktivaéni ¢len 51 aktivuje signaliza¢ni zafizeni 152 ¥idici jednotkou
153 signaliza¢niho zafizeni u pfechodu a signalizuje informaénim ¢&lenem 50 pfijizd&jicimu
vozidlu 700, Ze chodec ma umysl pouzit ptechod. Kamera 226 s radarovou jednotkou 741
pofidi snimek piijizd&jiciho vozidla 700, v ptipadé kdyZz nezastavilo nebo nesniZilo rychlost
na minimalni jesté méfitelnou hodnotu kamerou 226, v pfipadé kdyz signaliza¢ni zafizeni 152
bylo aktivovano po nastavitelnou dobu, nutnou k zastaveni nebo zpomaleni pftijizd&jictho
vozidla 700 na minimalni je$t¢ méfitelnou rychlost. Kamera zobrazi vozidlo u pfechodu
v&etné zabéru predniho sedadla ptednim sklem vozidla, jeho rychlost v okamziku mijeni
prechodu, poznavaci znadku a s vyhodou zabér chodce u prechodu Cekajiciho na zastaveni
vozidla a dale dobu, po kterou bylo signaliza¢ni zafizeni aktivovano v dobé€ priijezdu vozidla.
Kamera 226 je s vyhodou umistitelna na signalizaénim zafizeni 152 u pfechodu nebo je do néj
integrovana nebo je umisténa na sloupku 7, aby kamera 226 mohla lépe registrovat ptijizdé&jici
vozidlo 700 mijejici pfechod. Kamera 226 je spojena s fidici jednotkou 153 signaliza¢niho
zafizeni pro predani dat s informacemi, zejména o aktivaci signalizaéniho zafizeni 152 spojem
154 mistnim dratovym nebo bezdratovym. Kamera je uzpilsobitelnd pro nepfetrzity provoz,
kdy zaznamenava rychlost projizdgjicich vozidel bez ohledu na aktivaci signalizatniho
zafizeni prechodu a pofizuje snimky vozidla v pfipadé piekroceni povolené rychlosti, nebo je

aktivovana jen pfi aktivaci signaliza¢niho zafizeni 152.

Detail Obr. 1 znazorfiuje signalizatni zafizeni 152 aktivovatelné aktivatnim ¢lenem 51

aktivovatelnym chodcem 26 svyhodou tvofenym tladitkem 174 a/nebo Cidlem 221
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snimajiciho chodce u mista 623 k pfechdzeni. Signalizatni zafizeni 152 pii aktivaci
signalizuje informa¢nim ¢&lenem 50 pktomnost chodce na pfechodu nejen pfijizdgjicim
vozidltim, ale i signalizaénim &lenem 184 do protisméru s vyhodou tvofenym oranZovymi
svétly viditelnymi nejen vozidly pfijizd€jicimi z protisméru, ale také chodcem. Ten téz
s vyhodou vidi kontrolku 177, umistitelnou na ceduli nivodu 629, ktera je spolu se
signalizanim zafizenim 152, a s informa¢nim ¢lenem 50 aktivovana. Chodec je s vyhodou
vyzyvan ceduli navodu 629 k drZeni tlagitka a/nebo setrvani u piechodu az do Gplného
zastaveni vozidel Pfi ukongeni aktivace aktivaéniho ¢lenu 51 s vyhodou tvofeného tlacitkem

174 nebo &idlem 222 je informa¢ni ¢len 184 do protisméru a kontrolka 177 deaktivovana,

pritemz signaliza¢ni zafizeni s vyhodou déle signalizuje pfijizd&jicim vozidlim informacnim
&lenem 50 po nastavitelnou dobu pretrvavajici aktivaci aktiva¢niho ¢lenu 51. Tato doba je
déna nastavitelnym asovym intervalem v fidici jednotce 153 signalizaéniho zatizeni 152 a je
s vyhodou stanovena jako doba nutna pro pfejiti pfechodu chodcem nebo alternativné je dana
detekci chodce na prechodu ¢idlem 222 chodce na pfechodu, pokud je pouzito. Tim se docili,
e chodec, ktery vidi pouze aktivaci informaéniho ¢lenu 184 do protisméru a/nebo kontrolky
177 a nevidi, ze informaéni ¢len 50 do sméru piijizdgjicich vozidel je aktivovan i po
deaktivaci tlacitka 174, ma dojem, Ze signalizuje jen po dobu aktivace tlacitka 174 a
pravdépodobné bude toto tlacitko aktivovat a drZet nebo setrva u pfechodu, pokud je pouZito
gidlo 221, az do uplného zastaveni vozidel, k ¢emuz je vyzyvéan ceduli navodu 629 &imz
nemiZe dojit k irazu, nebot kdyz drzi tlagitko 174 stisknuté nebo setrvava u piechodu,

nemuiZe byt soucasné na vozovce.

Obr. 2 znazoriiuje kameru 226 s radarovou jednotkou 741 umisténou na sloupku 7, kterd je
s vyhodou uzplisobitelna pro nastaveni riznych povolenych rychlosti odpovidajici povolenym
rychlostem od kterych pofizuje snimky ptijizdéjiciho vozidla 700. Ty jsou Fidi¢i vozidla
oznamovény dopravni znackou 155 sménici se povolenou srychlosti vozidla, kterd je
umisténa pred kamerou 226 v dostate¢né vzdalenosti, aby fidi¢ mohl zpomalit. Tato dopravni
znatka je uzplsobend ke zmén& rychlosti na ni signalizovaném a to automaticky
naprogramovéanim ¥idici jednotky 156 dopravni znacky 155 v zavislosti napfiklad na ¢asu,
nebo nastavenim dalkové z dohledového pultu 352, a to automaticky nebo manudlng.
S dohledovym pultem 352 je kamera 226 a/nebo dopravni znacka 1535, spojena bezdratovym
spojem 157 délkovym. Kamera 226 dostane informaci o nastavené rychlosti zobrazované na
dopravni zna&ce 155. V piipadé, ze vozidlo prekrogilo tuto rychlost, kamera pofidi jeho

snimek sudaji o prestupku, coZ svyhodou jsou poznavaci znatka sdobou pfestupku,



povolena rychlost, rychlost vozidla. Datovd komunikace mezi kamerou 226 a dopravni

znackou 155 probiha po spoji 154 mistnim dratovém nebo bezdratovém.

Obr. 3 znézoriiuje kameru 226 na sloupku 7 propojenou spojem 154 mistnim se zafizenim
158 se zobrazenim rychlosti ptijizdé&jiciho vozidla 700 s radarovou jednotkou 741 pro méfeni
této rychlosti, alternativné umistitelnou do kamery 226. Spoj 154 mistni datov€ pienasi
informaci o rychlosti vozidla, zobrazovanou v zafizeni 158 se zobrazenim rychlosti do
kamery 226 . Alternativn& je kamera 226 umisténa na sloupku 176 zafizeni s displejem nebo

je kamera 226" vestavéna do zafizeni 158.

V piipadg, ze piijizdgjici vozidlo 700 piekraduje povolenou rychlost, kamera 226
potizuje snimek vozidla a posila jej s nalezitostmi pro udéleni pokuty do dohledového pultu
352. Povolena rychlost je dana dopravnimi pfedpisy nebo vyhlaskou nebo dopravni znackou s
vyhodou rychlosti zobrazenou na dopravni znaéce 155, umisténou na sloupku 199, pfedsunuté
pred zatizenim 158 se zobrazenim v dostate¢né vzdalenosti, aby fidi¢ mohl upravit rychlost
svého vozidla. Tato znacka je s vyhodou uzptisobena pro zménu povolené rychlosti, kterd se
pfenadi spojem 154 mistnim, jak popsano v obr. 2. Mezi zafizenim 158 se zobrazenim,
kamerou 226 a dohledovym pultem 352 odkud je fiditelnd povolena rychlosti a kde se s
vyhodou ukladaji snimky a data vozidel s pfestupky, probihd komunikace bezdritovym
spojem 157 s pultem. Pro zlevnéni zafizeni je s vyhodou kamera 226 obcasné nebo trvale
nahrazovdna maketou. S vyhodou se kamera obCasné umistuje stfidavé misto maket
umisténych na riznych mistech vozovky, aby si fidi¢ nebyl jisty, kde je umisténa a tedy kde

se mé&fi a dodrzoval pfedepsanou rychlost.

Obr. 4 a jeho detail 1 znazortiuji trasu bezpe¢ného piechodu s vyhodou se zvyraznénym
pouli¢nim osvétlenim 160, kterd obsahuje voliteln€ vybrana zafizeni a dopravni znatky a
jejich umisténi, pro zajisténi maximalni bezpe¢nosti chodce pfi prechdzeni. Trasa s vyhodou
zadina s dopravni znackou 155 na prvnim sloupu 201 pouli¢niho osvétleni nebo jiném
sloupku a vyznacuje maximalni povolenou rychlost vozidla. S vyhodou predsunutymi
informa¢nimi ¢&leny 50b — 50d, aktivovanymi souasné se signalizacnim zafizenim 152,
dostévaji vozidla v&asnou informaci o chodci na pfechodu. Znacka 155 je stild nebo se
s vyhodou méni automaticky, piedprogramovatelng a je s vyhodou fizend z fidici jednotky
153 signaliza¢niho zafizeni (viz. Obr. 1), nebo dle pokynu z pultu dohledu nebo tato znacka
155 je uzplisobena pro sniZeni povolené rychlosti sou¢asné s aktivaci signaliza¢niho zafizeni

152. Tato znacka 155 je propojitelnd pomoci spoje 154 mistniho s voliteln€ vybranym
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zafizenim napiiklad zafizenim 158 se zobrazenim rychlosti sradarovou jednotkou 741
zobrazujicim rychlost pfijizdgjiciho vozidla 700, které je volitelné spojeno spojem 154
mistnim se signalizaénim zafizenim 152 a s kamerou 226. V piipad€ ze chodec 26 aktivuje
aktivaéni ¢len 51 (viz. obr. 1) spinadem 114 svyhodou tvofenym tlaCitkem 174
Isignalizaéniho zafizeni 152 nebo je detekovan Cidlem 221 detekce chodce u mista
prechézeni, signalizatni zafizeni 152 signalizuje vozidlim, Ze je chodec 26 u pfechodu a je
pripraven jej pouZit, a sou¢asn& s vyhodou spojem 154 mistnim pfedava informaci voliteln&
do zafizeni 158 se zobrazenim rychlosti, dopravni znatky 155 pridavného informa¢nimu
¢lenu 507 pro signalizaci pro pfislusné akce a také do kamery 226  Ze je aktivovéano
signaliza¢ni zafizeni 152. Cidlo 860 zastaveni vozidla nebo kamera 226, umisténa napfiklad
vyhodou na tfetim sloupku 203 vefejného osvétleni, s vyhodou detekuje zastaveni nebo
rychlost piijizd&jiciho vozidla pomoci radarové jednotky 741. V pfipadé, Ze vozidlo v misté
prechodu nezastavi, coz je detekovatelné radarovou jednotkou 741 nebo ¢idlem 860, zastaveni
nebo nezpomali rychlost na nastavitelnou rychlost detekovatelnou radarem, po nastavitelné
dobé aktivace pfechodu, umoZiiujici vozidlim zastaveni nebo zpomaleni , kamera zaznamena
snimek pfijizdgjiciho vozidla 700 a vysle jej snalezitostmi pro udéleni pokuty do
dohledového pultu 352, coz kamera s vyhodou provede i v ptipadé, Ze se signaliza¢ni zafizeni
152 neni aktivovano ale vozidlo 700 piekracuje rychlosti povolenou napiiklad dopravni
znackou 155. Radarové jednotka 741 je voliteln& umisténd na kamete 226 nebo zafizeni 158
se zobrazenim a komunikuje s témito jednotkami spojem 154 mistnim. Kamera 226 je
alternativné umistitelna na signalizaénim zafizeni 152 nebo je do ngj integrovana. Pro
predavani dat o rychlosti vozidla a o aktivovaném signalizatnim zafizeni 152 pomoci
aktivaéniho ¢lenu 51 tvofeného s vyhodou tlagitkem 174 nebo &idlem 221 detekce chodce u
mista 623 prechazeni, uvedena zafizeni komunikuji pomoci spoje 154 mistniho. Pokyn pro
ménici se povolenou rychlost se predava dopravni znace 155 pomoci spoje 154 mistniho,
jakoz i na vSechny ostatni zafizeni a jednotky trasy. Komunikace probiha také po
bezdratovém spoji 157 z dohledového pultu 352, jak bylo uvedeno na obr. 3, odkud s
vyhodou pfichazeji povely o ménici se rychlosti a tam se ukladaji data o projizd€jicim vozidlu
zejména rychlosti spolu sjeho snimky zejména v piipadé ptekroteni dovolené rychlosti
vozidla 700 nebo nezastaveni u signaliza¢niho zafizeni 152 signalizujiciho chodce po
nastavitelnou dobu. Trasa je voliteln& ukonena dopravni znackou 162 o konci stavajiciho
omezeni rychlosti nebo 0 novém omezeni rychlosti umisténé na sloupku 200. S vyhodou je
signalizaéni zafizeni 152 doplnéno osvétlenim 161 piechodu, které je s vyhodou aktivovano

spolu se signalizatnim zafizenim 152 pro zvyraznéni pfechodu v dobé& jeho pouziti chodcem.
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S vyhodou aktivace signalizatniho zafizeni 152 spoletné s osvétlenim piechodu je
inicializovana aktivaénim &lenem 51 a dale fizenad Casovacem 171, ktery prodlouzi tuto
aktivaci o nastavitelnou dobu od konce aktivace aktivaéniho ¢lenu 51 chodcem nutnou pro
pejiti prechodu. Aby néhlé rozsviceni svétel u pfechodu neovlivnilo reak&ni schopnost fidice,
je s vyhodou pouzit stmivag 164, ktery ¥{di postupny nabéh a dob&h osvétleni 161 piechodu.
V ptipadé pouzitého stmivace 164 jsou pro osvétleni 161 pfechodu s vyhodou pouZita svitidla
LED. Pro zvy3eni bezpe¢nosti trasy prechodu se s vyhodou pouZije pouli¢ni osvétleni 160 se
zvyenou intenzitou, regulovatelnou stmivaci, s vyhodou LED, kde se s vyhodou intenzita

osvétleni snizuje mimo dopravni pi¢ku pro sporu energie.

Detail 1 k Obr. 4 znizorfiuje situacni pohled na trasu bezpecného piechodu pro prehlednost
jen pro jeden dopravni pruh ve sméru ipky S a obdobné je volitelné vybavitelny i protismér.
Detail 1 déle znazortiuje vyznaduje mista 623 uréeného k piechazeni s vyhodou realizovaného
vyznacenym piechodem 220 pro chodce a jeho pozici vii¢i dalsim jednotkdm tvoficim trasu
bezpe¢ného prechodu popsanych na Obr. 4, uvedeny piiklad na obr. 4 je voliteln€

realizovatelny s jakoukoliv kombinaci a mnozstvim uvedenych jednotek.

Chodec aktivuje aktivaéni €len 51 a tim signalizaéni zafizeni 152 s informa¢nim ¢lenem 50,
které spojenim 154 svyhodou aktivuje na ném napojené jednotky, s vyhodou dopravni
znaku 155, ktera snizi povolenou rychlosti vozidla naptiklad z 50km/hod na 20km/hod.
Soudasné s vyhodou aktivuje prvni ptedsunuty, informaéni &len 50b s vyhodou se symboly
chodcti nebo napisem napfiklad ,,POZOR CHODCI* nebo jejich kombinaci, s vyhodou
predsunuty napfiklad 150m a s vyhodou umistény na dopravni znaCce 155 s meénici se
povolenou rychlosti. Soucasné se s vyhodou pro zobrazeni symbolii nebo népisu aktivuje i
druhy napiiklad 100 metrti pfedsunuty informaéni ¢len 50c a tieti napfiklad 50 metr(
predsunuty informaéni ¢len 50d s vyhodou umistény na zafizeni 158 se zobrazenim rychlosti
kam posila s vyhodou signalizaéni zafizeni 152 datovou informaci s vyhodou informaci za
kolik metrdl je umistén pfechod, je uvedena na informac¢ni znaCce 863-865 prvni az treti o
jeho aktivaci. Po dobu této aktivace signalizaéniho zafizeni 152 zafizeni 158 se zobrazenim
rychlosti s vyhodou sniZi povolenou rychlost, naptiklad z 50km/hod na 20km/hod a v pfipadg,
e vozidlo piekracuje tuto rychlosti, s vyhodou zméni barvu displeje, naptiklad ze zelené na
gervenou a/nebo zaéne blikat a s vyhodou aktivuje pfidavny displej 861 naptiklad s napisem
~POMALU“ pro upozornéni fidi¢m, Ze prekroCuji rychlost. V pfipadé, Ze signalizacni
zatizeni 152 neni aktivovéno, toto upozornéni je inicializovano pfi piekroCeni nesnizené

rychlosti, naptiklad 50km/hod. Trasu pfechodu lze volitelné sestavit co do mnoZstvi nebo
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druhu uvedenych jednotek naptiklad mnoZstvim pfedsunutych informacnich ¢lenii 50b - 50d
nebo realizovat trasu bez nich. Kamera 226 snimé s vyhodou vozidla ptekraCujici povolenou
rychlost. V ptipadé& aktivace signalizaéniho zatizeni 152 po minimdln€ nastavitelnou dobu
nutnou k zastaveni nebo zpomaleni vozidel, kamera 226s vyhodou snimd i vozidla, ktera
nezastavila nebo nezpomalila u pfechodu, coZ je detekovéano radarovou jednotkou 741 nebo
gidlem 860 zastaveni vozidel. Kamera 226 je s vyhodou ob¢as nebo pln¢ nahrazena maketou
pro zlevnéni zafizeni. Kamera 226 posild data o snimanych vozidlech pultu 352 s vyhodou

s nalezitostmi pro udéleni pokuty.

Detail dale znazorfiuje ptiklad signalizace pro chodce, kterd je s vyhodou doplnéna do trasy

piechodu s vyhodou pfi pouziti napajeni z 220V nebo vefejného osvétleni

S vyhodou pfi deaktivovaném signalizadnim zafizeni 152 signalizace 840 pro chodce se
nachazi v prvnim stavu a pfikazuje nepfechdzet nebo doporucuje nepfechizet s vyhodou
informa¢nim ¢&lenem 50a pro chodce realizovatelnym s vyhodou ndpisy a/nebo symboly
a/nebo signalizatnim svétlem 849, je s vyhodou deaktivovana po nastavitelné dobé od
aktivace signalizaéniho zafizeni 152 aktiva¢nim ¢lenem 51, nutnou pro zpomaleni nebo
zastaveni vozidel, s vyhodou na zéklad® sniZené rychlosti dopravni znaCnou 155 a/nebo
signalizace predsunutym informa¢nim ¢lenem 50b — 50d. Tyto piikazy jsou napfiklad
realizovatelné napisem ,,NEPRECHAZET* nebo &ervenym symbolem chodce nebo Servenym
svétlem. Alternativné se s vyhodou misto deaktivace signalizace chodciim 840 zméni na
druhy stav s vyhodou na doporugeni chodciim s vyhodou vy¢kat zastaveni vozidel népisem
naptiklad ,,VYCKEJTE ZASTAVENI VOZIDEL* nebo nabadani k opatrnosti pfi pfechézeni
symbolem napfiklad chodce v oranZové barvé nebo oranzovym svétlem s vyhodou blikajicim

nebo jejich kombinaci.

V piehledném popisu trasa pfechodu na detailu 1 obr. 4 svyhodou zaina s prvnim
pfedsunutim informaéniho &lenu 50b s vyhodou na sloupku s dopravni znatkou 155 s ménici
se povolenou rychlosti vozidla, s vyhodou aktivovanou stejn€ jako prvni aZ tteti pfedsunuté
informacni ¢leny 50b - 50d aktivaci signalizatniho zafizeni 152. S vyhodou informace, Ze
prechod ptijde napfiklad za 150m, 100m nebo SO0m je umisténd s vyhodou na prvni az treti
informadni znagce 863 az 865 o blizicim se pfechodu. Tieti pfedsunuty informacni ¢len 50d je
s vyhodou umistény na zafizeni 158 se zobrazenim rychlosti, které s vyhodou informuje fidice
o blizicim se prechodu a o tom, jestli je chodec aktivovan. Dopravni znacka 155 s ménici se

povolenou rychlosti vozidla na niz8i pfi aktivaci signalizaéniho zafizeni 152 chodcem snizi
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povolenou rychlost vozidla soucasné se zafizenim 158 se zobrazenim rychlosti které ukaze
fidi¢tm, prekrogeni této snizené rychlosti zmé&nou barvy z napiiklad zelené na blikajici
&ervenou, ale i ndpisem na pfidavném displeji 861, napiiklad ,,POMALU" a radarova kamera
vezme snimek vozidla piekradujici rychlosti, nebo kterd nezastavila po nastavené dobé po
aktivovaném signalizanim zafizenim 152, pro ud&leni pokuty. Pro zlevnéni trasy je nasazena

maketa kamery a kamera se s vyhodou umist'uje jen obCas.

Obr. 6 znazoriiuje osvétleni pfechodu, kde kazdé z obou osvétlovacich téles 182 pfechodu na
sloupu osvétleni 189 s upeviiovacim mechanizmem 188 télesa, osvétluje kuzelem svétla 471
&ast 197 chodniku 2 u pfechodu na zvyraznéni chodce a z obou stran s vyhodou dsek 198
vozovky jednim svétlem, pfiblizn& % vozovKky 1, coZ umozZiiuje upevnit toto osvétleni t€lesa
niZe neZ standartni osvétleni, nebot’ neosliiuje chodce, zatimco u standartniho osvétleni kazdé
téleso osvétluje vice nez cely prechod. Ohrani¢eni kuZel svétla je docilen s vyhodou Cotkami
193 a/nebo pro omezeni rozptylu je s vyhodou osvétlovaci téleso 182 vybaveno stinicimi
lamelami 462. Osvétlovaci télesa jsou s vyhodou smérové nastavitelnd na upeviiovacim

mechanizmu 188 na sloupu.

Pro zvyraznéni chodce 26 u pfechodu je s vyhodou na sloupu 266 osvétleni prechodu
umisténo osvétlovaci t&leso 191 chodce u ptechodu v mensi vysce nez osvétlovaci téleso 182
prechodu s kuzelem svétla 471" osvétleni chodce vymezené¢ho na prostor chodce na
chodniku &ekajiciho na prechdzeni s vyhodou u tladitka 174, ktery chodce osvétli, aby se
zviditelnil pfed vstupem na prechod. Osvétlovaci t&leso 191 chodce u pfechodu s vyhodou
aktivované jen po dobu aktivace aktiva¢niho ¢lenu 51, stisku tla¢itka nebo aktivaci Cidla 221

detekce chodce u mista piechazeni 623 s vyhodou tvofeného pfechodem 220.

Detail 1 obr. 6 znazoriiuje, jak se v alternativni kombinované variant€¢ se signalizaci
s vyhodou sou¢asné po dobu stisknutého tlagitka aktivuje i informaéni ¢len 50° do protisméru,
s vyhodou oranzové svétlo a informa&ni ¢len 50 pro pfijizd€jici vozidla 700, ktery je
s vyhodou aktivovan po nastavitelnou dobu nutnou k piejiti pfechodu. Chodec je s vyhodou

vyzyvén ceduli navodu 629 pro stisk tlagitka a drzeni do iplného zastaveni vozidel.

K drzeni tlagitka chodce motivuje osvétleni chodce osvétlovacim télesem 191 a
signalizace informa¢nim ¢lenem 50°" do protisméru, které vidi a které trva s vyhodou jen po
dobu stisku tla¢itka 174. Osvétleni pfechodu osvétlovacim télesem 182 pfechodu je s vyhodou
aktivované také tlagitkem 174 a trva po nastavitelnou dobu nutnou k piejiti prechodu

soucasné s aktivaci informa¢niho ¢lenu 50.
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Alternativné se s vyhodou pouZije k aktivaci osvétleni prechodu a/nebo chodce
aktiva¢ni &len 51, s vyhodou tvofeny misto tladitka 174 ¢idlem 221 detekce chodce u mista
prechazeni s vyhodou tvofené piechodem 220 a kuZel svétla 204 osvétleni chodce je
rozifitelny po celé délce chodniku omezeného na pruh chodniku 280 souvisejicim

s pfechodem.
Obr. 9 znazortiuje clony 811 s vyhodou tvofené stinicimi lamelami 462 pevnymi.

Detail 1 obr. 9 znézorituje clony 811 s dvéma stinicimi lamelami 462 pevnymi a dvéma

nastavitelnymi stinicimi lamelami 462" na kloubu 265.

Detail 2 obr. 9 znézorfiuje clony 811 s nastavitelnymi clonami 462” s vykryvacimi rohy 823

upevnénymi v rozich na nastavitelné stinici lamely 462"

Obr. 10 znazoriiuje osvétlovaci téleso 191 chodce u piechodu se stilym svétlem s vyhodou
bilym pro chodce u pfechodu, které se zapina s vyhodou po dobu aktivace aktivatnim ¢lenem
51, s vyhodou tvofenym tlagitkem 174, pro zvyraznéni chodce s vyhodou nebo je s vyhodou
blikajici, nebo s vyhodou pfepina v nastavitelnych intervalech na riizné barvy s vyhodou
z bilé na Cervenou nebo je barevné. S vyhodou je napajeno ze solarniho zdroje 808, tedy ma
relativn& maly piikon, mensi nez osvétlovaci téleso 182 ptechodu a je s vyhodou tvofené LED
s vysokou Gi¢innosti. Je umist&né blizko chodce 26, podstatné nize nez osvétlovaci téleso 182,
s izkym kuZelem svétla zaostfenym &ockou a/nebo stinicimi lamelami 462 pevnymi na
chodce 26 u prechodu, pted aktivaénim &lenem 51 s vyhodou tvofeného tlacitkem 174. Ridici
jednotka 806 solarniho zdroje fidici nabijeci modul 836 detekuje, jestli akumulator 807 v ném
obsaZeny, je vybity pod nastavitelnou hodnotu. V tom ptipadé fidici jednotka 806 solarniho
zdroje osvétlovaci téleso 191 chodce u prechodu odpoji, aby akumuldtor 807 nebyl plné
vybit a mohl dodavat prednostn& energii pro signalizaéni zafizeni 152 u mista uréeného k
prechazeni, v pfipadg, Ze osvétlovaci téleso 191 chodce u pfechodu nemé samostatny zdroj.
Alternativné Fidici jednotka 806 solarniho zdroje pfepne rezim osvétlovaciho télesa 191
chodce u pfechodu na blikani, s postupujicim vybijenim akumulatoru 807 se stile vétSimi
mezerami, az do vypnuti nebo snizuje vykon s vyhodou pomoci stmivace 164. Zvukovy
modul 809 s vyhodou upozoriiuje chodce 26, v piipadé, Ze predCasné uvolnil tla¢itko 174 pred
nastavitelnym intervalem, napiiklad do té{ vtefin, Zze jej mé drzet stisknuté, k emuZ je s
vyhodou vyzyvan instrukci na ceduli ndvodu 629, s vyhodou podsvicenou a blikajici a/nebo
s kontrolkou 810 varovani pfed¢asného uvolnéni tlagitka. Chodec je vyzyvan ceduli navodu

629 k aktivovani aktiva¢niho ¢lenu 51 s vyhodou drZzenim stisknutého tlacitka 174 aZ do
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zastaveni vozidel. To zaji§tuje bezpeny piechod, nebot pokud napiiklad drzi tlacitko
stisknuté, nemize byt soucasn& na prechodu. Pro motivaci napfiklad chodce k stisknuti
tlagitka se s vyhodou pfi jeho aktivaci zapina pro fidi¢e minimalné jedna z ndsledujicich
jednotek, které vidi, a to osvétlovaci téleso 191, informa¢ni ¢len 50" z protisméru,
osvétlovaci t&leso 182 piechodu. Pro motivaci chodce drzet tlacitko stisknuté se tyto jednotky,
mimo déle uvedenych, vypinaji. Vypinanim jednotek vypinanych deaktivaci aktivatniho
¢lenu 50 a 50°""se motivuje chodec k jeho aktivaci az do zastaveni vozidel, nebot’ vidi
aktivaci téchto jednotek jako diisledek aktivace aktivaéniho ¢lenu. Nezdvisle na deaktivaci
aktiva¢niho €lenu 51, s vyhodou zistava svitit osvétlovaci téleso 182 prechodu a zistava
aktivovan aktiva¢ni ¢len 50 po nastavitelnou dobu predpoklédané pritomnosti chodce na
vyznageném prechodu 220 nebo dobu detekce chodce na vyznadeném piechodu 220 Cidlem
222 detekce chodce na prechodu. Aktivace tohoto osvétlovaciho télesa 182 a aktivalniho

¢lenu 50 je s vyhodou inicializovana aktivaci tohoto aktivaéniho ¢lenu 51.

Obr. 11 a jeho detail 1 zndzoriuje signalizadni zafizeni 152 u mista ur¢eného k prechézeni
uzplisobené pro aktivaci detekci chodce u mista ureného k prechdzeni 623 s vyhodou
tvofeného vyznalenym ptechodem 220, kde kombinace ¢idel 221 detekce chodce u mista pro
pfechazeni a Cidla 825 zavory aktivuje signalizatni zafizeni 152 pouze pro chodce
pfichazejicimu k pfechodu nebo s pouzitim tlacitka 174 misto Cidla 825 zévory. Detekéni
z6na 824 zavory, nebo tvofend listami 828 zavory, detekuje chodce prichazejiciho ve sméru
Sipky 827 sméru chodce a s vyhodou aktivuje ¢idlo 221 detekce chodce u mista ur€eného pro
ptechazeni s detekéni zénou 829 u piechodu po nastavitelny Casovy usek. V ptipadé, Ze
v tomto ¢asovém useku chodec vstoupi na detekéni zonu 829 u prechodu, €idlo 221 detekce
chodce u mista uréeného pro pfechazeni je dale aktivovano po dobu detekce chodce v této
detekéni zoné 829 u piechodu prodlouZenou o nastavitelny casovy usek pfedpokladané doby
nutné k piejiti prechodu. Alternativné misto tohoto nastavitelného €asového useku pro piejiti
ptechodu je pouzité ¢idlo 222 detekce chodce na piechodu detekujici chodce na pfechodu
v detekéni z6né 830 na prechodu. Toto &idlo 222 je aktivovéano opusdténim chodce aktivované
detekeni zony 829 u piechodu detekované ¢idlem 221 detekce chodce u mista uréeného pro
pfechazeni, které aktivuje vtento okamzik ¢idlo 222, pomoci fidici jednotky 153
signalizatniho zafizeni, fidici signalizatni zafizeni 152 u mista uréeného k pfechazeni
zejména dle stavu ¢idel a tladitek. Po nastavitelny ¢asovy usek nutny k piejiti z detekEni zony
829 u prechodu do detekeni zony 830 na pfechodu, ¢idlo 221 chodce u prechodu, s vyhodou

zistane aktivovéano a po tuto dobu aktivace dale aktivuje signalizacni zafizeni 152. Po tomto
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gasovém Useku k prejiti, ¢idlo 221 deaktivovano a aktivaci signalizaniho zafizeni 152
prebere ¢idlo 222 chodce na piechodu, pokud je aktivovano a to, po dobu detekce chodce na
prechodu, po kterou toto ¢idlo 222 zistane aktivovano. Pokud ¢idla 221, 222 pro detekeni
zény 829, 830 nejsou aktivovéany, jak vySe popsano, piitomnost chodce v téchto zénach se
nedetekuji. To znamena, Ze chodec pfechazejici z vozovky do detekéni zony 829 u prechodu
neni detekovan neaktivovanym ¢idlem 221, nebot neprosel detekéni zonou 824 a signalizani
zafizeni 152 u mista uréeného k prechazeni neni aktivovano. Aktivované ¢idlo 221 pfi detekci
chodce v detekéni zoné 829 u prechodu aktivuje signalizaéni zafizeni 152 s vyhodou pro
signalizovani informace ¥idi¢im stavem ,.chodci u pfechodu®, po jejim opusténi chodcem
toto signaliza¢ni zafizeni signalizuje s vyhodou, po nastavitelnou dobu, stav ,chodci na
prechodu®. V alternativnim provedeni signalizaéni zafizeni 152 pro signalizaci stavem
“chodci na prechodu“ je aktivovano ¢idlem 222 detekce chodce na prechodu, po dobu detekce
chodce na prechodu, pokud je aktivovano ¢&idlem 221. V dal3i alternativé se misto Cidla
zévory 825 pouzije aktiva¢ni ¢len 51 aktivovany chodcem, s vyhodou tlagitko 174, ¢imZ se
aktivuje ¢idlo 221 detekce chodce u mista uréeného k pféchézem’. Déle je pribéh stejny jako
pii pouziti &idla 825 zavory. Cidlo 825 zavory je s vyhodou tvofeno pohybovym Cidlem 842
zévory s ¢ockou a s vyhodou vyblokovanym clonami pro uzky pruh 826 detekéni zény nebo
listami 828 zéavory. Cidlo 221 detekce chodce u mista uréeného pro prechazeni je s vyhodou
ultrazvukové, s vyhodou tvofené vice ultrazvukovymi €idly 845 se zonami 1 — 4 (841 — 844)
nastavenych s rliznym dosahem pro docileni zadaného tvaru detek&ni zony 829 u piechodu
nebo pohybové nebo kombinované. S vyhodou je ¢idlo 221 doplnéné pohybovym cidlem,
s vyhodou dudlnim kombinovanym s radarovym ¢&idlem, které detekuje chodce v pohybu,
zatimco ultrazvukova &idla 845 detekuji chodce stojiciho u pfechodu. V dalsi alternativé je
gidlo 221 svyhodou pohybové. Cidlo 222 detekce chodce na prechodu je s vyhodou
pohybové s Sirokym detekénim thlem pro vykryti detekéni zony 830 na pfechodu, pfi¢emz
z6nu 830 s vyhodou detekuji ¢idla 222 z obou stran vozovky. Uvedeny piiklad kombinace
¢idel 221, 842 nebo tlatitka 174 minimalizuje fale$nou aktivaci signalizaniho zafizeni 152 u
mista uréeného k prechazeni, vznikajici zejména projitim aktivacni zény 829 u prechodu
chodcem ptichézejicim z druhé strany pfechodu, nebo prochdzejicimi chodci kolem pfechodu
nebo projizdéjicimi vozidly.

S vyhodou se zapoji paralelné &idlo 221 a tlagitko 174, pti¢emz je s vyhodou chodec vyzyvan

ceduli 629 navodu k pouziti tlatitka 174, coZ je bezpetnéjsi, nebot’ je s vyhodou vyzyvan

k jeho drzeni az do zastaveni vozidel. V piipad®, ze nepouzije tlatitko 174 je jistén
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signalizaénim zafizenim 152 aktivovanym &idlem 221, s vyhodou kombinovanym s Cidlem
825 zavory pro eliminaci falesné signalizace. Cidlo 221 jisti také signalizaci v pFipadg, Ze
chodec tlagitko stisknul, ale nedrzel aZ do zastaveni vozidel a toto jisténi je po dobu detekce
chodce v detekéni zon& 829 u piechodu prodlouZenou o nastavitelny ¢as nebo prodlouzenou o
detekci ¢idla 222. Alternativné jsou ¢idlo 221 a/nebo &idlo 222 doplnény nebo nahrazeny

kamerami 846 uzpisobenymi pro detekei chodce u nebo na misté 623 ur€eného k prechazeni.

Obr. 12 a jeho detail 1 znézorfiuji signalizaéni zafizeni 152 u mista ur¢eného k pfechazeni
uzpiisobené pro signalizaci chodciim tak, Ze k prechodu jedouci auta jsou detekované radarem
radarovou jednotkou 741 a/nebo &idly 838 registrujici vozidla v pohybu. Pokud jsou tato
vozidla v pohybu, signalizadni zafizeni 152 u mista uréeného k pfechézeni signalizuje pomoci
cedule 629 snavodem, néapisem 847 napfiklad ,,Pozor vozidlo v pohybu, nepfechizet!™
s vyhodou podsvicenym nebo zvyraznénym kontrolkou 848 navodu a/nebo  signdlnim
svétlem 837 pro chodce s vyhodou nad ceduli 629 s ndvodem nebo informac¢nim ¢lenem 50a
pro chodce, s vyhodou umist&ného na prot&j$im chodniku, s vyhodou tvofeného signalizaci
pro chodce 840 napisem napfiklad ,,Nepfechazet, vozidla v pohybu“ nebo symboly napfiklad
chodce v &ervené barvé s vyhodou Skrtnutym nebo signalizaénim svétlem 849 pro chodce
varujicim s vyhodou oranZovym nebo zakazujicim pfechazeni, s vyhodou Cervenym. Pii
realizaci aktiva¢niho ¢lenu 51 tlagitkem 174, které chodec drzi az do zastaveni vozidel,
v ptipadg, Ze chodec toto tlagitko uvolnil pted¢asné pii detekci vozidel v pohybu, se na ceduli
629 s navodem s vyhodou objevi napis 839 vyzyvajici k drzeni tlacitka stisknutého az do
zastaveni vozidel. Jakmile detekce vozidel v pohybu ustane, ukonéi se viechny uvedené
signalizace s vozidly v pohybu spojené. Kamera 846 sniméni displeje pofidi snimek
v pipadé, Ze tlagitko 174 bylo chodcem stisknuté nebo €idlo 221 detekce chodce u mista
uréeného pro prechazeni detekovalo chodce u prechodu déle neZ po nastavitelnou dobu
umoziiujici vozidliim zastavit, to znamen4, Ze signaliza¢ni zafizeni 152 bylo po tuto dobu
aktivovano, a soucasné zafizeni 158 se zobrazovanim rychlosti nebo Cidlo 838 registrujici
vozidla detekovalo vozidlo v oblasti pfechodu v pohybu. Kamera 846 svyhodou snima
displej zatizeni 158 se zobrazenim rychlosti vozidla, chodce u piechodu, kde rychlost vozidla
se m&fi externi nebo interni radarovou jednotkou 741, déle snima aktivovany informacni ¢len
50 signalizatniho zafizeni 152 u mista ureného k prechdzeni a registruje dobu jeho
aktivace, datové do této kamery, s vyhodou spolu s rychlosti vozidla, pfeposilanou a dale
snima vozidlo s poznavaci znatkou. Kamera pofidi s vyhodou snimek s uvedenymi daji i pfi

piekrodeni povolené rychlosti vozidla, i kdyz signalizaéni zafizeni 152 nebylo aktivovéno.
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Data a tdaje se s vyhodou zpracovavaji v kamefe a/nebo fidici jednotce 153 signalizatniho
zafizeni, pro udaje nutné k podkladim pro udgleni pokuty fidi¢i, datové, nebo Cast udaji
vizualn& na zakladé snimku potizeného kamerou 846 a/nebo dat do kamery 846 a/nebo Fidici

jednotky 153 signalizaéniho zaFizeni 152 pfeposilanych a v nich uloZenych.

Detail 2 obr. 12 znizoriluje zafizeni 158 se zobrazovanim rychlosti vozidla napojené na
externi nebo interni radarovou jednotku 741, takze rychlost vozidla ji méfenou se s vyhodou
zobrazuje na tomto zafizeni 158 se zobrazenim rychlosti. S vyhodou kamera 226 externi nebo
interni, v zafizeni 158 se zobrazovanim rychlosti zabudovana, snimé vozidla prekraCujici
povolenou rychlosti. Ridici jednotka 856 zafizeni se zobrazovanim zpracovdvd Udaje o
vozidle prekracujici rychlosti jako rychlost v dobé pofizeni snimku, poznévaci znacku vozidla
ze snimku, ¢as snimku a daldi a pieposild je bezdratové, do dohledového pultu 352 nebo
uklada na s vyhodou vyjmutelné pam&tové médium. V dohledovém pultu se data s vyhodou
zpracuji pro doklad umoZilujici pokutovat fidi¢e. Pro zlevnéni se alternativné poznavaci
znatka vozidla nezpracovava datové z potizen¢ho snimku v Fidici jednotce 153 ale vizualng

v dohledovém pultu 352.

Obr. 13 znazortiuje informa¢ni panel 50 sestavajici se znépisu 87 a symbolti 853 —
uzpiisobitelnych pro nezévislou aktivaci. Zatimco napis 87 je srozumitelny jen pro fidic¢e
mluvici pfislusnym jazykem, symboly 853 jsou mezindrodni. Symboly jsou s vyhodou
uzpiisobené pro zndzornéni chodct u piechodu, kdy jsou zobrazovany staticky na ptiklad jako
stojici a chodeti na pfechodu, dynamicky, na pfiklad simulujici chizi. Kombinaci symboll
853 a népisu 87 se docili vé&tSiho zdiraznéni chodeii hodlajicim pfechod pouZit nebo
v prechdzeni a tim bezpecnosti prechodu. Tim, Ze symboly 853 jsou srozumitelné
mezindrodnd, jsou ndpisy 87 uzpiisobitelné pro stiidavé zobrazeni v riznych jazycich,

zatimco symboly zobrazuji aktualni stav pfechodu.

Napisy 87 jsou uzpiisobitelné pro dvoustavovou signalizaci, svyhodou prvni stav
neobsazeného piechodu je zndzornitelny napiiklad napisem: LOPATRNE PRECHOD" a
druhy stav obsazeného ptechodu napisem ,POZOR CHODCI*. Pfi t¥istavovém zobrazeni
prvni stav je stejny, druhy stav znazornitelny ndpisem napfiklad ,, CHODCI U PRECHODU*
a tieti stav ,,CHODCI NA PRECHODU*.
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Obr. 14 znéazortiuje piiklad provedeni signalizaéniho zafizeni 152 se signalizaci 840 pro
chodce pii napéjeni ze sitového napéti nebo z napéti pro pouli¢ni osvétleni. Informacni ¢len
50a pro chodce je pii deaktivovaném stavu signalizatni zafizeni 152 v prvnim stavu
s vyhodou zobrazujicim chodcim zékaz pfechdzet nebo doporucujicim nepfechazet napf.
neprechazet bez pouZiti signalizaéniho zafizeni. Po aktivaci aktivatniho ¢lenu 51 chodcem
prejde s vyhodou informagnim &len 50a pro chodce, po nastavitelné dob& nutné k zastaveni
vozidel 700, do druhého stavu signalizujicim, s vyhodou doporugeni vyckat zastaveni vozidel
pred prechdzenim, ktery s vyhodou trva az do deaktivace signalizaCniho zafizeni 152. Poté

informadni &len 50a se vraci opét do prvniho stavu.

Dale obr. 14 znéazorfiuje piiklad signalizaéniho zafizeni 152 v kombinaci se signalizaci 840
pro chodce pii pouziti solarniho zdroje pro jeho napéjeni. Pro Gisporu energie je signalizace
840 pro chodce pfi deaktivaci signalizaéniho zafizeni 152 také deaktivovéana. Aktivuje se
s vyhodou pfi detekci chodce ¢idlem 221, u piechodu a signalizuje prvni stav. S vyhodou je
pred ¢idlo 221 detekce chodce u mista k pfechdzeni prediazeno €idlo 825 zavory a aktivace
signalizace pro chodce 840 prob&hne jednak po projiti chodce detek¢ni zony 824 zavory,
ktera aktivuje ¢idla 221 a poté po vstupu chodce béhem nastavitelné doby do detekéni zony
829 u prechodu. Toto uspofadani je pro eliminaci aktivace €idla 221 chodci z druhé€ strany
prechodu. Po aktivaci signalizaéni zafizeni 152 aktivaénim ¢lenem chodcem, po nastavitelné
dobé gekani nutné k zastaveni vozidel 700, se zm&ni prvni stav signalizace 840 na druhy stav,
ktery trva az do deaktivace signalizatniho zafizeni 152, kdy se ¢lenem 50a deaktivuje spolu

se signaliza¢nim zafizenim 152.

Na detailu 1 je znazornén displej 1000, na kterém je doba zbyvajiciho ¢ekani na zménu
prvniho stavu na druhy stav zobrazena na displeji 1000. Doba ¢ekéni zaCind s maximélnim
%asem a svyhodou po vtefinich zobrazuje zbyvajici ¢as &ekani az do 0. PFi pouziti
aktivaéniho &lenu 51 tvofeného spinatem 114 se s vyhodou, v pfipad€, Ze neni aktivovén
chodcem se po nastavitelné dob& s vyhodou v pfipadé, Ze chodec je detekovan Cidlem 221
v zong 829 se zatne odpoditdvat Cas Cekdni na zmé&nu z prvniho na druhy stav, ktery je
s vyhodou zobrazen na displeji 1000. Tento néhradni rezim odpocitdvani doby Cekani je
realizovatelny i pii napajeni ze sit¢ pfi pouziti spinade 114 a s Cidla 825 zavory, doplnénym
¢idlem 221.

Pro eliminaci pFichodu chodce do detekéni zony 829 bez projiti detekEni zony 824 ve sméru

Sipky S jsou s vyhodou instalovany zébrany 1001 s vyhodou tvofené zdbradlim. Detail 2
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znazortiuje aktivni &ast 1002 zévory, ktera je v urtité vysce H od zemé, takZe nedetekuje

zvitata 1003.

Obr. 15 znazoriiuje piiklady stavii informacniho ¢lenu 50a pro chodce. Jeho detail 1
znazoriuje ptiklad prvniho stavu doporugujiciho informagniho ¢lenu 50a pro chodce napisem
1004 doporucujicim nepfechdzet napf. ,POUZITE SIGNALIZACI" pfed ptechdzenim

a/nebo symbol 1005 chodce a/nebo svétlo 849, obé v oranzoveé barve.

Na detailu 2 je znazornén piiklad prvniho stavu piikazujictho naptiklad ndpis 1004
,NEPRECHAZET “ a/nebo symbol 1005 chodce a/nebo svétlo 849, obé v Eervené barveé s
vyhodou blikajici.

Na Detailu 3 je znazornén priklad doporudujictho druhého stavu informacniho ¢lenu 50a
chodci, s ndpisem ,VYCKEJTE ZASTAVENI VOZIDEL* a/nebo symbolem 1005 a/nebo

svétlem, ob& v oranzové barvé s vyhodou blikajici.

Obr. 16 znazoriiuje signalizatni zafizeni 152 realisovatelné signaliza¢nim panelem 50s
tiibarevnym s vyhodou se tfemi svétly standartniho t¥ibarevného semaforu kiizovatek.
V prvnim stavu, kdy chodec neaktivoval aktiva¢ni ¢len 51, signaliza¢ni panel 50s tfibarevny
signalizuje zelenym svétlem vozidlim a signalizatni panel 30p chodcim cervenou. Po
aktivaci aktiva¢niho ¢lenu 51 signaliza¢ni panel 50s méni barvu svétel na oranZovou a po
nastavitelné dobé na &ervenou a po nastavitelné dob& signalizatni panel 50p na zelenou.
Chodec prechazi vozovku 1, pficemz je detekovany Cidly 222, ktera predaji signalizacnimu
zafizeni 152 informaci, Ze chodec opustit vozovku. Signaliza¢ni zafizeni 152 zpracuje tuto
informaci. Signalizatni panel 50p signalizuje opét ervenou a signalizaCni panel 50s
s vyhodou po oranzové barvé opét zelenou. Detekce chodce na prechodu cidly 222 zkrati

dobu &ervené pro vozidlo oproti prechazeni b&hem pevné nastaveného ¢asového intervalu.

S vyhodou, kdyZ je aktivaéni ¢len 51 aktivovan po druhé v nastavitelné dobé, fidici jednotka
prodlouzi dobu &ekdni chodce na zelenou s vyhodou o del3i dobu, kdyz jsou pfed pfechodem
detekované vozidla 700 ¢&idly 838 detekce vozidel v pohybu a/nebo €idly 838s registrujicich

stojici vozidla, ktera jsou s vyhodou sdruzena do ¢idel 838k kombinovanych.

S vyhodou doba &ekani se zvétSuje s vE&tSim pottem aut pied pfechodem, detekovanych ¢idly

828k, aby se zamezilo tvofeni kolon.
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Pro urychleni provozu, kde je bud'to hodné chodcli nebo malo aut nebo oboji, je
v neaktivovaném stavu signaliza¢ni zafizeni 152 nastaveno na zelenou chodciim a Cervenou
vozidltim. Stav se méni detekei vozidla ¢idlem 838 registrujicim vozidla v pohybu na zelenou
svyhodou po oranzové vozidlim a &ervenou chodclim, po nastavitelné dobé Cekani

s vyhodou dle mnozstvi detekujicich vozidel.

Pro pouziti signalizaniho zafizeni 152 se signalizatnim panelem 50s tfibarevnym a se
signalizaénim panelem 350p chodciim pro napdjeni ze solarni energie, je signalizace pro
usporu energie deaktivovéna. Aktivuje se pfi aktivaci aktivaéniho ¢lenu 51 chodcem, nebo pii
detekci chodce &idlem 221 s vyhodou doplnénym &idlem 825 zavory pro eliminaci chodch
pfichazejicich z druhé strany vozovky 1. Do té doby se provoz fidi pravidly pro misto
k ptechazeni s vyhodou piechodu. S vyhodou aktivace zagina signalizaci ¢ervené pro chodce
a &ervené po oranzové pro vozidla pro stabilizovani stavu na pfechodu po zahdjeni
signalizace. Poté, po nastavitelném zpoZdéni, je chodctim pomoci signalizatniho panelu 50p
signalizovana zelena. Zpozd&ni je voliteln¢ v&tsi pfi opakovaném aktivovéni b&hem
nastavitelné doby, aby se netvorily kolony aut. S vyhodou se tato doba fidi mnozstvim
projizdgjicich nebo &ekajicich vozidel detekovanym ¢idly 838, které se s vyhodou aktivuji pfi
aktivaci signalizaéniho panelu 50s. Po nastavitelné dobé nutné k prejiti vozovky nebo
detekované &idly 222 detekce chodce v misté pfechazeni se signalizatni panel zméni na
ervenou pro chodce a po nastavitelné dob¢ se signalizatni panel 50s tfibarevny zméni na
zelenou pro vozidla. V ptipadé, Ze neni detekovan dalsi chodec, se signalizacni zafizeni 152 u

mista prechazeni deaktivuje. S vyhodou je pouZit ostritvek 1006 popsany v Obr. 17.

Obr. 17 znazortiuje ostrivek 1006, ktery umozni samostatnou signalizaci vozidlim v obou
smérech jizdy a jejich pfijezd nezavisle na chodcich v protisméru pro urychleni provozu.
Chodec pro zm&nu &ervené barvy na zelenou na signalizaénim panelu S0P na ostriivku 1006
aktivuje aktivaéni &len 51 na chodniku 2 na jedné strané vozovky 1. Po signalizaci a
ptechazeni v dopravnim pruhu ve sméru S obdobnym, jak popsaném v Obr. 16 pro celou
vozovku se dostane na ostriivek 1006. Tam signalizuje aktiva¢nim ¢lenem 51 signalizatnimu
zafizeni 152 na druhé strané vozovky 1 pro zmé&nu svétla z ¢ervené na zelenou pro provoz
v protisméru ve sméru Sipky P a signalizace probihd stejné, jako v dopravnim pruhu ve sméru
S. Cidla 222 detekce chodce v misté prechazeni a ¢idla 838 registrujici vozidla v pohybu

jsou s vyhodou pouzita i pro ostriivek pro zrychleni provozu.
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Primyslova vyuzitelnost

Ptedmét vyndlezu poskytuje zvySeny stupeii zabezpeceni a ochrany zdravi pro chodce jakozto
castniky silni¢niho provozu. Pro osazeni na viech stdvajicich a i na v budoucnu nové
vzniklych ptechodech, at’ uz Gpiné signalizagni trasy pro bezpecné prechazeni vozovky anebo
n&jaké jeji zjednodusené verze by bylo zapotiebi velikého mnoZzstvi jednotlivych soucasti,
které bude zapotiebi primyslové vyrobit. Je redlny predpoklad velkého zajmu obci a mést o

takovéto zarizeni.
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Patentové naroky

Trasa ptechodu

vyznacujici se tim, Ze

kamera (226) s radarovou jednotkou (741) je uzpusobena k pofizeni snimku vozidla
projizdgjiciho pfechodem pro chodce, aniz dalo pfednost chodci zastavenim, kdyZ chodec
signalizoval jeho Gimysl piejit vozovku po pfechodu po nastavitelnou minimalni dobu na
signalizaénim zafizeni (152) pfi¢emz kamera (226) je uzpisobitelnd pro predani tohoto
snimku datové do dohledového pultu (352) a je dale uzpisobitelnd, aby byla zaméfiovana za

atrapu.

Trasa ptechodu

vyznacujici se tim, Ze

signaliza¢ni zafizeni (152) je vybaveno informa&nim &lenem signalizujicim do protisméru
(50"") a/nebo kontrolkou (177), které jsou viditelné signalizujicimu chodci a jsou aktivovany
pti aktivaci pomoci aktivagniho Elenu (51) spolu s informa&nim ¢lenem (50) signalizujicim
pfijizdgjicim vozidlim (700) a jsou deaktivovéany pfi deaktivaci aktiva¢niho ¢lenu, zatimco
aktivaéni ¢len (51) je uzplsobitelny pro pietrvavajici signalizaci po dobu minimaln€ nutnou

k pfejiti vozovky chodcem po piechodu.

Trasa pfechodu

vyznadujici se tim, Ze

kamera (226) s radarovou jednotku (741) je uzptisobena potizovat snimky pfijizdéjicich
vozidel (700) piekracujicich rychlost zobrazovanou na dopravni znacee (155), ktera je
uzpuisobena tuto rychlost ménit a predavat o tom informace kamefe (226) pomoci datového

spoje.
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Trasa prechodu

vyznadujici se tim, ze

radarova jednotka (741) pomoci zafizeni (158) se zobrazenim zobrazuje rychlost
pfijizdgjiciho vozidla (700) a v pfipad€ piekroceni povolené rychlosti danou pfedsunutou
dopravni znatkou, kamera (226) pofizuje snimek vozidla, pfi¢emz je kamera uzptisobend
predavat snimek spolu s daji o prestupku datové do dohledového pultu (352) a je dale
uzpusobitelnd pro zamétiovani za atrapu kamery a je umistitelna v zafizeni (158) se
zobrazenim rychlosti nebo za nim, brano ve sméru jizdy vozidel, spolu s radarovou jednotkou
(741) nebo ta je umisténa v zafizeni (158) se zobrazenim, pti¢emZ kamera (226), radarova
jednotka (741) a zafizeni (158) se zobrazenim jsou spolu datové propojené a v pfipadé, ze
jsou umisténé samostatn&, pomoci spoje (154) mistniho, pfi¢emz zafizeni (158) se zobrazenim
je odstranitelné nebo montovatelné odnimatelné a kamera (226) s radarovou jednotkou (741)

funguji i bez n&j bez zobrazovani.

Trasa piechodu

vyznacujici se tim, Ze

sestava z voliteln& vybranych jednotek zajistujicich bezpe¢ny piechod vozovky pro chodce,
kde jedna z volitelnych jednotek je kamera (226) potizujici snimky vozidla, které nedalo
prednost chodci nebo které nedodrzelo pfedepsanou maximalni rychlost danou vyhlaskou
nebo dal$i volitelnou jednotkou, a to dopravni znackou (155), uzptsobitelnou pro ménici se
pfedepsanou maximalni rychlost, pfi¢emz rychlost jedouciho vozidla je zobrazovana na
dalsim volitelném zatizeni (158) se zobrazenim rychlosti a dal$i volitelnou jednotkou pro
osvétleni prechodu uzpisobitelnou pro zapnuti jen po dobu aktivace signalizatniho zafizeni
(152) a dale je uzpiisobitelné pro zapinani a vypinani ptes stmivade, pfi¢emz daldi volitelnou
jednotkou jsou signaliza¢nimu zatizeni (152) pfedsunuté signaliza¢ni ¢leny, umistitelné na
dopravni zna&ce (155) maximalni povolené rychlosti a dal3i volitelnou jednotkou je pouli¢ni

osvétleni (160) pouzité pro trasu pfechodu se zvy$enou intenzitou a/nebo piirozenym
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spektrem svétla zvyraziiujici chodce a vozidla, a dale opatfitelnym stmivaci pro sniZeni

intenzity svétla v dob& mimo provozni §picku pro tsporu energie.

Trasa piechodu

vyznadujici se tim, Ze

obsahuje osvétleni se stmivaci, kdy pouli¢ni osvétleni tvofené svételnymi t€lesy je vybavené
stmivaéi pro sniZeni intenzity svétla a/nebo fidicimi jednotkami pro vypnuti a zapnuti zafizeni
z dohledového pultu (352) automaticky nebo manudln€ a/nebo z fidici jednotky stmivace
automaticky z pfeprogramovaného asovace a/nebo pomocf ¢idel intenzity denniho svétla pro
vypinani a zapinéni pouli¢niho osvétleni a/nebo pomoci ¢idel (185) osvétleni vozovky a
chodniku pro fizeni zvySujici se intenzity, pfi stmivani, nebo sniZujici se intenzity pii
rozednivani svételnych téles pro dosaZeni zvolitelného konstantniho osvétleni vozovky a
chodniku, p¥i¢emz jsou osvétlovaci télesa prepnutelnd z vy33i intenzity na nizsi pro Gsporu po

vederni provozni $pi€ce a naopak z niZ3i intenzity na vy3si pro ranni $picku provozu.

Trasa pfechodu

vyznadujici se tim, Ze

osvétlovaci télesa (194) pouli¢niho osvétleni zvy3uji nebo snizuji intenzitu osvétleni
zapinanim nebo vypinénim jednotlivych osvétlovacich téles (194) umisténych na jednom
sloupu (166) pti¢emZ u nového sloupu (166) je tento vybavitelny rameny (187) pro montéaz
osvétlovacich téles (194) nebo u stavajicich sloupii (166) jsou adaptovatelné pomoci rozbocky
(195) pro dvé nebo vice svételnych téles (194) montovatelnych na ramen€ (187) pro jedno
osvétlovaci téleso (194), pticemz jsou-li osvétlovaci t&lesa uzpiisobitelnd pro zménu intenzity
osvétleni stmivaci (164), jsou tyto v alternativnim provedenim nasaditelné pro kombinaci
zmény intenzity svétla zapinanim jednotlivych osvétlovacich téles (194) a stmivaci, pficemz
jsou sloupy pouli¢niho osvétleni (166) uzpusobitelné pro zvySeni po¢tu stavajicich
osvétlovacich téles (262) pouli¢niho osvétleni p¥i pouziti osvétlovacich téles (194) umisténym

na rameni stozéaru (261) nebo sloupku (166) pouli¢niho osvétleni.
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Trasa ptechodu

vyznacujici se tim, Ze

Osvétlovaci téleso (182) prechodu je uzpiisobeno pro vymezeny kuzel svétla (471) osvétleni
prechodu tak, Ze kazdé z t&chto t&les sviti jen na osvétlenou East (198) vozovky jednim
svétlem mista (623) pfechdzeni tvofitelného pfechodem, pokryvaje celou jeho Sifi pomoci
prostiedkii pro vymezeni kuZelu svétla 471 tvofitelnych &otkami (193) a/nebo stinicimi
lamelami (462), pfi¢emz misto (623) je vybavitelné osvétlovacim t€lesem (191) pro chodce u
prechodu, aktivovatelné aktivatnim &lenem (51) tvofitelnym tlacitkem (174) nebo Cidlem

@21).
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Obr. 10
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