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Przedmiotem wynalazku jest zawor odcinajacy do in-
stalacji sprezonego powietrza, szczegblnie w pojazdach
samochodowych i przyczepach.

Znany zawor odcinajacy z prostoliniowa osia prze-
plywu posiada obrotowo osadzony w kadlubie walek
dzwigni, ktorego oé usytuowana jest prostopadle do osi
przeptywu. W gomej czgéci waltka znajduje si¢ czolowa
powierzchnia oporowa, ktora steruje odpowietrzeniem
strony wylotowej, odstaniajac, lub zastaniajac otworki
odpowietrzajace wykonane w kadlubie. W $rodkowej
czgéci walka znajduje si¢ krzywka, ktéra steruje zawo-
rem glownym. W dolnej czg$ci walek posiada czolowa
powierzchni¢ oporowa, w ktérej osadzone sa dwa nity
stalowe, w taki sposdb, ze kuliste by nitéw wystaja po-
nad jej plaszczyzne. Z nitami wspoétpracuje plytka za-
bezpieczona przed obrotem W stosunku do kadiuba i
dociskana sprezyna do powierzchni oporowej watka.
Plytka posiada cztery nawiercenia, w ktore odpowiednio
osiadaja Iby nitéw ustalajac w ten sposdb polozenia
dzwigni w pozycji zamknigtego lub otwartego przepty-
wu. W kanale wlotowym osadzony jest zawoér gléwny
o ksztalcie okraglej plytki usytuowanej prostopadle do
osi przeptywu. Plytka zaworu gloéwnego dociskana jest
sprezyna do wypuklego gniazda, ktére znajduje si¢ ma
czotowej Sciance kanalu wlotowego w miejscu uskoku
§rednic kanatu. Ponadto plytka zaworu gléwnego pro-
wadzona jest zwiazanym z nia prowadnikiem w zwezo-
nej czeSci kanalu wlotowego. W trakcie przetaczania za-
woru z pozycji zamknigtego przeptywu do pozycji
otwartego przeplywu, gérna czolowa powierzchnia wal-
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ka zaslania otworki odpowietrzajace, zamykajac tym
samym odpowietrzenie strony wylotowej. W nastepnej
fazie obrotu krzywka walka naciska na prowadnik, od-
rywajac plytke zaworu gléwnego od gniazda, w wyniku
czego zostaje otwarty przeplyw strugi sprezonego po-
wietrza. Podczas przelaczania zaworu w przeciwnym
kierunku, krzywka watka zwalnia prowadnik, w wyniku
czego plytka zaworu giéwnego dociskana sprezyna osia-
da w gniezdzie, odcinajac przeptyw. W konicowej fazie
obrotu, gérna czotowa powierzchnia watka wodstania
otworki odpowietrzajace, otwierajac odpowietrzenie stro-
ny wylotowej.

W innym znanym zaworze wydrazony watek dzwigni,
usytwowany prostopadle do osi przylaczy zaworu, poru-
sza si¢ ruchem $rubowym. Ruch $rubowy watka dzwigni

-wymuszany jest przez kmzywke, ktéra znajduje si¢ w

goémej czesci walka, na zewnatrz kadluba i wspdlpra-
cuje z zaczepem oporowym kadiuba. Krzywka, w kran-
cowych partiach powierzchni roboczej posiada wgle-
bienia, ktére ustalaja polozenia dzwigni w pozycji
zamknigtego, lub otwarntego przeptywu. Z goérna po-
wierzchnia czolowa walka wspdlpracuje zaworek zwrot-
ny, ktéry zapewnia wodoszczelno$é zaworu i zabezpie-
cza jego wnetrze przed zanieczyszczeniami. Zawor
glowny ma ksztalt okraglej plytki, usytuowanej pro-
stopadle do osi walka. Plytka zaworu gtéwnego doci-
skana jest spregzyna do wypuklego gniazda w kadtubie.
Srubowy ruch watka dzwigni ku gérze powoduje osia-
danie w gnieZdzie kadluba podazajacej za watkiem
plytki zaworu gléwnego, w wyniku czego odcigty zo-
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staje przeplyw strugi sprezonego powiftrza. W dalszej
fazie ruchu powierzchnia czolowa watka odrywa si¢ od
elastycznej plytki zaworu gléwnego i otwiera odpowie-
trzenie strony wylotowej poprzez wydrazony watek
dzwigni i zaworek zwrotny. Srubowy ruch walka dzwig-
ni ku dolowi powoduje zetknigcie si¢ czotowej po-
wierzchni wydrazonego watka dzwigni z elastyczng plyt-
ka zaworu gltéwnego, zamykajac w ten sposob odpowie-
trzenie strony wylotowej. W dalszej fazie ruchu ku do-
fowi czotowa powierzchnia walka dzwigni naciska plyt-
k¢ zaworu gléwnego i odrywa ja od gniazda kadluba,
otwierajac tym samym przeplyw.

Pierwszy ze znanych zaworéw mie jest wodoszczelny
i mie posiada zabezpieczenia przed przenikaniem za-
nieczyszozeni do jego wnetrza, jak réwniez uksztaltowa-
nie zaworu gléwnego i jego gniazda powoduje zawiro-
wania rozdzielanej symetrycznie strugi sprezonego po-
wietrza, co pociaga so sobg zZnaczny wznost Oporow
przeptywu. Drugi ze znanych zaworéw posiada znaczne
opory przeptywu wynikajace z miewielkich przekrojow
kanatéw przelotowych oraz trzykrotnej zmiany kierun-
ku przeptywu strugi sprezonego powietrza. Istnienie
sktadowej przesunigcia poosiowego watka dzwigni po-
woduje zgniatanie zanieczyszczen osadzajacych sie po-
miedzy nieostonieta krzywka watka, a $cianka kadluba,
powaznie utrudniajac przelaczanie zaworu. W przypad-
ku oblodzenia przetaczenie zaworu jest niemozliwe.

Celem wynalazku jest usunigcie wad powyzszych i
niedogodnosdci, a zagadnieniem technicznym, wymaga-
jacym rozwigzania dla osiagniecia tego celu jest skom-
. struowanie zaworu odcinajacego z odpowietrzeniem, o
nieznacznych oporach przeplywu, wodoszczelnego, za-
bezpieczonego przed zanieczyszczeniami i miewrazliwe-
~ go na oblodzenie.

Rozwigzanie postawionego zagadnienia technicznego
uzyskuje si¢ wedlug wynalazku poprzez usytuowanie
tulei zatrzasku promiemiowo w stosunku do wydrazo-
nego watka dzwigni, przy czym tuleja ta dociskana jest
-sprezyna do plaskich powierzchni oporowych wydrazo-
nego watka, natomiast odpowietrzenie strony wylotowej
jest sterowane zaworem odpowietrznika, wspotpracuja-
cym z przylgnia na czolowej czgSci wydrazonego wat-
ka. Zawor odpowietrznika zabezpieczony jest przed
obrotem w stosunku do wydrazonego walka zaczepem,
ktory réwniez wspotpracuje z cylindryczna powierzchnia
tulei zatrzasku. Zawdr gléwny posiada przylgnie o
ksztalcie kulistym i wspoétpracuje ze stozkowym gniaz-
dem usytuowanym w kadtubie, w osi przeplywu strumie-
nia sprezonego powietrza.

Uksztattowanie zaworu gléwnego w postaci elastycz-
nego elementu stozkowo kulistego, wspotpracujacego ze
stozkowym gniazdem kadluba powoduje tagodne, syme-
tryczne do osi przeptywu rozdzielnie i prowadzenie stru-
gi sprezonego powietrza, ograniczajac do minimum
opory pmzeplywu. Zastosowanie w uktadzie odpowie-
trzenia strony wylotowej posiadajacym zaworek zwrot-
. ny, wydrazonego watka, stanowiacego o§ obrotu dzwig-
ni, ktéry wykonuje tylko ruch obrotowy i wspotpracu-
jacego z mim zaworu odpowietrznika, zapewnia wodo-
szczelno$é zaworu oraz niezalezno$¢ jego dzialania od
zewnetrznych zanieczyszczen i oblodzenia.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w .przykla-
dzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia przekrdj zaworu odcinajacego w - polozeniu otwar-
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tego przeplywu a fig. 2 — to samo um;dmeme w poto-
zeniu zamknigtego przeptywu.

Jak uwidoczniono ' na fig. 1 i 2 zawér glowny 1
uksztaltowany w postaci elastycznego elementu stozko-
wo-kulistego, wspolpraouje ze stozkowym gniazdem 2,
wykonanym w kadlubie 3. Zawér giéwny 1 prowadzony
jest w kadtubie 3 przez prowadnik 4. »

W dolnej czesci watka 5 znajduje si¢ wspélpracujacy .
Z nim zawor "od‘-powﬁetnzmilea. 6, ktéry zabezpieczony
jest przed obrotem w stosunku do wydrazonego wat-
ka 5 przez zaczep 7, wprowadzony w wycigcie watka 5
Wydrazony watek 5, w srodkowej czesci posiada optly-
wowo uksztattowana krzywke 8 oraz plaskie powierzch-

- nie oporowe 9. W gornej czeSci wydrazonego watka §

znajduje si¢ elastyczny piersciefi uszczelniajacy 10 oraz
zaworek zwrotny 11. Tuleja zatrzasku 12 dociskana do
wydrazonego walka 5 sprezyna 13 wustala polozenie po-
osiowe wydrazonego walka 5, wspdlpracujac z czoto-
wymi powierzchniami gérnej i dolnej czesci cylindrycz-
nej wydrazonego walka 5§ oraz polozenia otwartego lub
zamknietego przeplywu, wspélpracujac z plaskimi po-
wierzchniami oporowymi 9.

Przy potozeniu otwartego. przeptywu krzywka 8 mna-
ciska na prowadnik 4 i utrzymuje zawér gléwny 1 W
polozeniu otwartego przeplywu, a odpowietrzenie jest
zamknigte przez zawér odpowietrznika 6, dociskany
sprezyna stozkowa 14 i ci$nieniem spre¢zomego powie-
trza do plaskiej przylgni 15 znajdujacej si¢ na dolnej
powierzchni czolowej wydrazonego watka 5. W trakcie
przelaczania zaworu z polozenia otwartego przeplywu
do potozenia zamknigtego przeptywu obrét wydrazone-
go walka 5 powoduje zwolnienie zaworu gléwnego 1,
ktory docisnigty zostaje przez sprezyne stozkowa 16 do
stozkowego gniazda 2 i odcina stron¢ wlotowa. W na-
stepnej fazie obrotu zaczep obracajacego si¢ wraz z
wydrazonym waltkiem 5 zaworu odpowietrznika 6 za-
glebiony zostaje przez zewngtrzna, cylindryczna po-
wierzchni¢ tulei zatrzasku 12 i odchyla zawér odpo-
wietrznika 6 od przylgni 15. Przy polozeniu zamknie-
tego przeptywu strona wlotowa jest odcieta przez zawor
glowny 1, dociskany sprezyna stozkowa 16 i ci$nieniem
sprezonego powietrza do stozkowego gniazda 2, a stro-
na wylotowa zostaje odpowietrzona poprzez wydraze-
nie 17 w watku 5 i zaworek zwrotny 11. Wynalazek nie
jest 'ogranicwony tylko do spisanych szczegblowo i przed-
stawionych na rysunku przyktadow jego wykonania lub
ich kombinacji, albo do stosowania razem jego cech,
lecz obejmuje réwniez stosowanie oddzielne pojedyn-
czych cech i odmiany opisanych propozycji, o ile nie
wykraczaja poza zakres istoty wynalazku.

Zastrzezenie patentowe

Zawo6r odcinajacy od instalacji sprezonego powietrza,
szczegblnie w pojazdach samochodowych i przyczepach,
zaopatrzony w wydrazony walek, stanowiacy oé§ obrotu
dzwigni z kmzywka sterujaca zaworem gléwnym, zna-
mienny tym, Ze tuleja zatrzasku (12), jest usytuowana
promieniowo w stosunku do wydrazonego watka (5),
ktoéra dociskana jest sprezyna (13) do ptaskich po-
wierzchni oporowych (9) na wydrazonym watku (5), a
zawér odpowietrznika (6) steruje odpowietrzeniem stro-
ny wylotowej, wspoélpracujac z przylgnia (15) na wy-
drazonym watku (5) podczas gdy zawor odpowietrzni-
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ka (6) obraca si¢ wraz z watkiem (5), zabierany zacze- posiada przylgnie o ksztalcie kulistym i wspolpracuje ze
pem (7), ktory wspolpracuje z cylindryczna powierzch- stozkowym gniazdem (2), usytuowanym w kadlubie (3)

nia tulej zatrzasku (12), przy czym zawoér gtowny (1) w osi przeplywu strugi sprezonego powietrza.
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