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Keksinndn kohteena on laite matkustajahyttien tms.
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ldmmittdmiseksi.

Laite sisdltdi kotelon, jossa on ilmanpddstd- ja poistoaukot,

ldmménvaihdin ja puhallin.

Keksinndn tarkoituksena on aikaansaada

tiiviimm&lld rakennustavalla ja pienemmidlld &dnihdiri6lld suurempi

ilmavirtaustelo. Tdmid saavutetaan keksinndn mukaisella laitteella,

jossa puhallin (27) on keskipakoispuhallin ja keskipakoispulalti-

men paineistukan (28) suuaukko (30) on nelikulmainen. Nelikulmaisen

suiaukon (30) pitkittdissivut kulkevat yhdensuuntaisina puhaltimen

(27) akselin kanssa. Lammdnvaihdin (37) on jdrjestetty puhaltimen

(27) yhdelle etusivulle ja
on kulmassa puhaltimen (27) akseliin

lamménvaibtimen

(37) pddstdpucli (36)

n&dhden. Lamménvaihtimen (37)

pddstdpuolella (36) on vakintddn yksi ilmanohjauselin (31-35),

joka muuttaa aukosta tulevan ilmavirran suunnilleen nelikulmaiseksi

virtausprofiiliksi, jonka leveys vastaa ldmménvaihtimen (37)

le-~

veyttd ja paineistaa terdvdkulmaisesti limmdnvaihtimen (37) pdds-

tépwlen (36).
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Uppfinningen avser en anordning f8r uppvdmning av passagerarkabiner
eller liknande. Anordningen inkluderar ett hdlje med luftinlopps- och
-utlopps8ppningar, en vdrmevidxlare och en fldkt. Avsikten med uppfin-
ningen dr att med mera kompakt byggnadss&dtt och med mindre ljuds-
6ting uppnd hégre luftstrdmningseffekt. Detta uppnids med anordninaen
enligt uppfinningen, i vilken flakten (27) &r en centrifugalflikt

och mynningsdppningen (30) i centrifugalfldktens tryckstuts (28) &4r
fyrkantig. Langssidorna av den fyrkantiga mynninasdooninagen (30)

gdr parallellt med axeln i fl&kten (27). Vdrmevdxlaren (37) har
anordnats pad fldktens (27) ena frontsida och virmevixlarens (37)
inloppssida (36) star i vinkel mot fldktens (27) axel. P& inloppssi-
dan (36) av vdrmevdxlaren (37) har anordnats dtminstone ett lufts-
tyrningsorgan (31-35), vilket omformar den fran Sppningen kommande
luftstrommen till en ungefdr fyrkantig stromningsprofil, vars bredd
motsvarar vdrmevidxlarens (37) bredd och vilken under spetsig vinkel

forsdtter vdrmevidxlarens (37) inloppssida (36) under tryck.
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Laite erityisesti linja-autojen matkustajatilojen tai sen-
tapaisten l&mmittdmiseksi

Keksinn®n kohteena on patenttivaatimuksen 1 johdan-
non laite matkustajahyttien tms. l&mmitt&miseksi erikoi-
sesti linja-autoissa.

Tdllaisessa laitteessa on tunnettua, ettd kotelossa
kdyttémoottorin alueella on ilman sis&&ntuloaukot, siipi-
pydréd akselinsuuntaista l&pivirtausta varten, yhdensuun-
taisesti siipipy®drén pydrimispintaan ndhden jarjestetty
ldmmdnvaihtimen sis#88ntulopuoli ja kotelon etupuolella
ilman ulostuloaukot. Lukuunottamatta sit&d, ettd aksiaali-
puhaltimilla on suhteellisen v&hdinen vaikutusaste ja sen
vuoksi siipipy®rét on mitoitettava vastaavasti suuremmik-
si, syntyy ldmmdnvaihtimen sis8#&ntulopuolella kuolleita
kulmia, joissa ei ole tasaista paineistusta ja ilmavirtaus
pyYrteilee voimakkaasti. Virtausnopeus ilman sisd&ntuloau-
koissa on melkoisen suuri niin, ettd tunnettu laite ei
sovellut jérjestettdvdksi esimerkiksi linja-auton matkus-
tajatilojen pohja-alueelle, koska silloin imeytyisi liikaa
pblyd ja likaa. Se johtaa puhaltimen sekd ldmmdnvaihtimen
ennenaikaiseen likaantumiseen. Sitdpaitsi on olemassa vir-
tauspuoleinen oikosulkuvaara kotelon ilman sis&d&ntulo- ja
ulostuloaukkojen vdlills, mikd voi johtaa laitteen ylikuu-
menemiseen ja vahingoittumiseen.

Sen vuoksi on esilld olevan keksinndn tehtdvéna
muodostaa tunnettu laite sellaiseksi, ett& saavutetaan
tiiviimm#1ll4 rakennustavalla ja vdhemmdlld &&nihdiridlla
suurempi ilmanvirtausteho.

Tdmdn tehtdvdn ratkaisemiseksi ehdotetaan keksinndn
mukaisesti patenttivaatimuksen 1 tunnusmerkkeji.

Téten tehdddn tiivis laite, joka voidaan rakentaa
esimerkiksi valittVmasti kanavaan, joka kulkee linja-au-
ton matkustajatilan seinien ala-alueella. Laitteen kotelo
integroidaan tdydellisesti kanavan kulkuun, jolloin kier-
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toilma imetddn ilman sis#ddntuloaukkojen 1l&pi ja puhalle-
taan sen mentyd ladmmdnvaihtimen 1l3pi akselinsuuntaisesti
kanavaan. Virtausnopeus ilman sis##ntuloaukoissa on pie-
nempi kuin aksiaalipuhaltimilla varustetuissa laitteissa.
Ilman sisddntuloaukot voivat olla suhteellisesti suuremmat
ja ne ovat vdlimatkan pd&ssd matkustajatilan lattiasta,
koska keskipakoispuhallin on sen tilan yl&puolella, jossa
ilmavirran kd&ntd tapahtuu niin, ettd tdstd syystd ei
mySsk88n ole sitd vaaraa, ettd pOly ja lika imeytyisi lat-
tiasta eivdtkd puhallin ja ld&mménvaihdin likaannu. Puhal-
timen suuaukosta tulevan ilmavirran nelikulmainen virtaus-
profiili kiertdd ilmanohjauselimessd tai -elimissid siten,
ettd ilmavirta paineistaa pitk#lle h&vitmittémisti 1lEmmén-
vaihtimen sisddntulopuolen koko pinnaltaan yhdenmukaises-
ti, ja ettei mydskddn esiinny ddnihdiristd; laite toimii
siis suhteellisen &dnettVmdsti. Ilmavirran pySrteily, eri-
tyisesti jdlkipy6rteilyn muodostuminen, vdltetd&n kaytta-
mélld useita ilmanochjauselimi&.

Sen ansiosta, ettd lammdénvaihdin liittyy puhalti-
meen - Katsottuna sen akselin suunnassa - laite on tiivis
ja silld on erikoisesti pieni poikkileikkaus. Laitteen
koko poikkileikkaus voi olla yhdenmukainen ilman ulostulo-
aukon ja mahdollisesti siihen liittyv&n kanavan poikki-
leikkauksen kanssa. Tdmd on edullista erityisesti silloin,
kun laite on muodostettu kaksoisjdrjestelmdksi ja ilmaa
voidaan puhaltaa kummastakin etupinnasta niihin liittyviin
kanavaosiin. T&t4 varten on kaksi koaksiaalipuhallinta,
joita kéyttdd yksi ainoa keskeisesti jarjestetty s#hko-
moottori. Ilmanohjauselimet on suunnattu symmetrisesti
ulospdin ja kunkin puhaltimen vapaaseen etupintaan on jar-
jestetty kulloinkin yksi l&mménvaihdin.

Keksinndn edullisia jatkokehitelmid on esitetty
alivaatimuksissa.

Piirustuksessa on esitetty keksinnén suoritusesi-
merkkejd, joita selitetddn l&hemmin seuraavassa selityk-

sessd. Piirustuksessa:
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kuvio 1 esittdd laitteen rakenne-esimerkkiid kak-
soisjdrjestelmdnd sivulta n#htynd ja osittain leikattuna,

kuvio 2 esittdd leikkausta kuvion 1 linjaa II-II
pitkin,

kuvio 3 esittdd kuvion 1 mukaista laitetta ylh#altd
ndhtyné,

kuvio 4 esittdd laitteen toista suoritusesimerkkia
sivukuvana ja osittain leikattuna,

kuvio 5 esittd8 leikkausta kuvion 4 linjaa V-V pit-
kin ja

kuvio 6 esittd8 laitteen erdstd suoritusesimerkkia
sivukuvana ja erittdin kaavamaisesti.

Kuvioissa 1 ja 2 on esitetty linja-auton matkusta-
jatilan lattia 10 ja sivuseind 11, jolloin sivusein#i 11
pitkin kulkee valitttm&sti lattian 10 yl&puolella kanava
12. Kanava 12 toimii l&mmitetyn kiertoilman tasaiseksi
jakamiseksi, jota varten kanava 12 on varustettu ilman-
poistoraoilla, joita ei ole esitetty.

Kuvioissa 1-3 esitetyssd suoritusesimerkissid on
laite muodostettu kaksoisjérjestelmdksi ja se on kaksi-
osainen kotelo. Kantaosa k#sittdd takaseinén 13 ja pohjan
14. Takaseindn 13 ja pohjan 14 vdlissid on edullisesti vino
seindosa 15, joka kulkee matkustajatilan lattian 10 ja
sivuseindn 11 vélisessd kulmassa olevien pydristysten tai
jaykisteiden tms. yli. Takaseindssid 13 on pitimet 16 l&m-
mdnvaihtimelle ja liitoslaatalle 17, jossa on reisdt kanta-
osan Kkiinnitt&miseksi sivuseind&n 11. Lisdksi kantaosan
etupinnat on varustettu kulloinkin yhdelld ilman ulostulo-
aukolla 18, jossa on ilmakanavaan 12 liittyvd liitososa
tal vdliputki, jota ei ole esitetty.

Kantaosassa on kansiosa, joka on muodostettu yl&-
pinnasta 19 ja sivupinnasta 20. Yl&pinta 19 on varustettu
keskeiselld ilman sis&dtuloaukolla 21, ja sivupinnalla 20
on vastaava ilman sis#dntuloaukko 22, joka on kuitenkin
- kuten kuviosta 1 ndkyy - jdrjestetty vdlimatkan p&3hin
matkustajatilan lattiasta 10.
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Kotelon sisdpuolella on vdlipohja 23, joka ulottuu
kotelon koko leveydelle ja on tiivistetty takasein&dn 13
ja sivupintaan 20. V&lipohja 23 muodostaa siten yhdessd
takaseindn 13, yl&pinnan 19 ja sivupinnan 20 kanssa imuti-
lan 24, joka on etupdistddn suljettu vdliseinilld 25, jot-
ka on jadrjestetty védlimatkan pd&h&n ilman ulostuloaukoista
18 ja kulkevat méddratyssd kulmassa ndihin ndhden. Imutilan
24 sisdpuolella suunnilleen sen keskelld on sd&hkSmoottori
26, joka kayttaa kahta poikkivirtauspuhallinta 27. Kummas-
sakin poikkivirtauspuhaltimessa 27 on paineistukka 28,
joka on johdettu valipohjaan 23 ja tiivistetty siihen.
Vidlipohjan 23 sisdpuolella on kussakin paineistukassa 28
nelikulmainen aukko 30, joka osoittaa esitetyss& suoritus-
esimerkissd matkustajatilan 1lattian 10 suuntaan. Ilman
sis8dintuloaukko 22 on mitoitettu ja jarjestetty siten,
ettd se - kuten kuviossa 1 ilmenee - alkaa valittOmésti
vdlipohjan 23 yldpuolelta ja ulottuu korkeintaan wvinoon
vdliseinddn 25 asti. Siten on varmistettu, ettd kiertoilma
paineistaa yksinomaan imutilan 24.

Vdlipohjan 23 alapuolella on tila 29 ilmanohjaus-
elimii 31, 32 ja 33 varten. Nelikulmaisen aukon 30 yhden-
suuntaiset pitkittdissivut kulkevat puhaltimen 27 akselin
suuntaisina, kun taas litteiden ilmanohjauselinten 31, 32,
33 etureunat kulkevat nelikulmaisen aukon 30 kapeiden si-
vujen suuntaisina. Kuviossa 1 esitetyssd suoritusesimer-
kissd on ilmanohjauselimet 31, 32, 33 kdyristetty kieruk-
kamaisesti ja kulkevat noin 170° kulmassa. Ilmavirrat on
osoitettu nuolilla.

Limm¥nvaihdin 37 on j#rjestetty puhaltimen 27 va-
paaseen etupintaan, jolloin l&mménvaihtimen 37 sis&dntulo-
puoli 36 on jirjestetty puhaltimen 27 akseliin n&hden suo-
rassa kulmassa.

Kuvion 6 mukaisessa suoritusesimerkissd on jarjes-
tetty kaksi l&mmoénvaihdinta 37 kumpikin noin 160° tylpdssa
kulmassa kaksoispuhaltimen 27 akselin suhteen. Ilmanoh-

jauselin 34 on johdettu ainoastaan pohjaan 14 asti, Kkun



10

15

20

25

30

35

79809

5

taas lisdilmanohjauselimet 35 on muodostettu ja jarjestet-
ty kuvion 6 mukaisesti. Tdten muodostetut kanavat kapene-
vat ensin suuttimen kaltaisesti ja levenevdt sitten saa-
vuttaakseen mahdollisimman energiarikkaan virtauksen, joka
asettuu sitten l&mmdnvaihtimen 37 sisddntulopuolelle 36.
Kuvion 6 mukaiset suurennetut l&mménvaihtimet 37 tuottavat
suuremman l&mpbtehon. My®skin t8ssd suoritusesimerkissad
puhaltavat l&mm&nvaihtimet 37 littedn nelikulmaisen vir-
tausprofiilin koko leveydelle ja korkeudelle terdvisséa
kulmassa.

Ilmanohjauselimet 31-35 ovat tarkoituksenmukaisesti
ohutta terdslevyd ja ne voidaan valmistaa erillisend yk-
sikktnd ja asettaa koteloon. Ne on kiinnitetty tarkoituk-
senmukaisesti v&lipohjaan 23. Yksikk$ voi myds olla val-
mistettu muovista, jolloin on lisd&mahdollisuutena muotoil-
la ilmanohjauselimet aerodynamisesti.

Kuvioiden 1-3 mukaisessa suoritusesimerkissd tapah-
tuu aukon 30 takana jo kiihdytys ja kierto johdetaan tai
edistetddn siten, ettd vino seindosa 15 - katsottuna vir-
taussuunnassa - kaventaa jatkuvasti yksittdisié kanavia,
kun kuvion 1 mukaisesti virtaus tapahtuu ensin lattian 10
suunnassa ja sitten jdlleen yldspdin ld&mmdnvaihtimen 37
sisddntulopuolen 36 suunnassa.

Kuvioiden 4 ja 5 mukaisessa suoritusesimerkissé
vastaavat lamménvaihtimen 37 ulostulopuolet 38 tarkoin
ilman ulostuloaukkojen 18 poikkileikkausta niin, ett& suh-
teellisen tiiviissd laitteessa tulee optimaalinen ldmpdte-
ho. My8s tdss8 suoritusesimerkissd on ilmanohjauselin 34
johdettu vain pohjaan 14 asti. Ilmanohjauselimen 34 sisé&-
puoclella olevalla alueella kierretd&n virtaus ilmanohjaus-
elimilld 32 ja 33.

Kuvioiden 1-3 tai 4,5 mukaisessa kaksoisjérjeste-
lyss8 on kullakin ld&mménvaihtimella vain yksi vedenpuolei-
nen liitos 39. Kummatkin ldmmdnvaihtimet on kytketty rin-
nan johdolla 40, joka kulkee yhdensuuntaisena takaseiné&n

13 kanssa.
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On kuitenkin my®s olemassa mahdollisuus jakaa
lamménvaihtimen 37 alempi kennosto v8lisein&dlld, kun taas
ylempi kennosto on muodostettu yhtendiseksi. Kummatkin
alemmat kennosto-osat on siten varustettu vedentulolla
ja vedenpoistolla.

Laitteen asennuksessa kiinnitet&idn ensin kantaosa
takaseindn 13 kanssa ajoneuvon sivuseind&n 11. Sitten ase-
tetaan kansiosa, jolloin yl&pinta 19 voi olla varustettu
viistetylld laipalla 41 ja sivupinta 20 viistetylld lai-
palla 42. Laipoissa 41 ja 42 on tarkoituksenmukaisesti
pitkittdisreidt 43 tai muut ldpimenoaukot kansiosan kiin-
nittédmiseksi sivuseind&n 11 tai lattiaan 10. T&11l& tavoin
pysyy laite paikoillaan.

Yldpinnan 19 ja sivupinnan 20 sis&&npdin olevat
pinnat voivat olla p&4llystetyt pehmedlld vaahtomuovilla
44, joka on tarkoituksenmukaisesti avosoluista ja itses-
tddnsammuvaa. Sen pitdisi olla valmistettu itseliimautu-
vaksi. Vaahtomuovipd&dllysteelld 44 on se etu, ettd se var-
mistaa vdlipohjan 23 vapaiden reunojen, védliseinien 25 ja
ilmanohjauselinten 31-35 alueella moitteettoman tiivistyk-
sen ja erottaa samanaikaisesti imutilan 24 painetiloista.

vdlipohja 23 siihen liittyvine puhaltimineen 27
voi olla jarjestetty tédytepohjaksi, joka on jarjestetty
ohjaimiin 45, jotka ovat vdliseinien 25 vapaissa pdisséi.
Vdliseinsdt 25 on silloin tarkoituksenmukaisesti liitetty
kiintedsti takaseinddn 13.
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Patenttivaatimukset

1. Laite matkustajatilojen tms. l&mmitt&miseksi,
erikoisesti linja-autoissa, jossa laitteessa on kotelo,
jossa on ilman sisd#ntulo- ja ulostuloaukot (21,22;18),
18mménvaihdin (37) ja puhallin (27), jolloin puhaltimen
(27) paineistukan (28) suuaukko (30) on t&hdn kytketyn
lidmmdnvaihtimen sis#intulopuolen (36) vastapddtda, t u n-
nettu siit3, ettd puhallin (27) on keskipakopuhallin,
keskipakopuhaltimen paineistukan (28) suuaukko (30) on
nelikulmainen, nelikulmaisen suuaukon (30) pitkittdissivut
kulkevat yhdensuuntaisina puhaltimen (27) akselin kanssa,
lamménvaihdin (37) on jirjestetty puhaltimen (27) yhdelle
etusivulle ja lédmmSnvaihtimen (37) sisddntulopuoli (36)
on kulmassa puhaltimen (27) akseliin n#hden sekd paineis-
tukan (28) ja ldmménvaihtimen (37) sis&antulopuolen (36)
v4liin on sovitettu v#hint#din yksi ilmanohjauselin (31-
35), joka muuttaa aukosta tulevan ilmavirran suunnilleen
nelikulmaiseksi virtausprofiiliksi, jonka leveys vastaa
1imménvaihtimen (37) leveyttd ja joka paineistaa terava-
kulmaisesti ldmménvaihtimen (37) sis#dntulopuolen (36).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t u n -
nettu siitd, ettd ladmmdnvaihtimen (37) sisddntulopuo-
1i (36) on jirjestetty suorassa kulmassa puhaltimen (27)
akseliin n#hden.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laite, t u n -
nettu siitd, ettd ladmmdnvaihtimen (37) sisddntulopuo-
1i (36) on jarjestetty tylpdssd kulmassa puhaltimen (27)
akseliin n&hden.

4. Jonkin patenttivaatimuksen 1-3 mukainen laite,
tunnettu siitd, ettd ilmanohjauselin (31) on kay-
ristetty ja liitetty puhaltimen (27) suuaukon (30) kapeal-
le sivulle, joka on k##nnetty poispédin l&mmdnvaihtimesta
(37).

5. Patenttivaatimuksen 4 mukainen laite, t u n -
nettu siitid, ettd ilmanohjauselimen (31) alueelle on
jérjestetty muita ilmanohjauselimid (32,33).
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6. Jonkin patenttivaatimuksen 1-5 mukainen laite,
tunnettu siitd, ettd ilmanohjauselimet (31,32,33)
ovat samanlevyisid kuin l&mm&énvaihdin (37).

7. Jonkin patenttivaatimuksen 1-6 mukainen laite,
tunnettu siitd, ettd ilmanohjauselimet (31-35) on
muodostettu ohuiksi seiniksi, erikoisesti pellisti.

8. Jonkin patenttivaatimuksen 1-7 mukainen laite,
tunnettu siitd, ettd ilmanohjauselimet (31,32,33)
on taivutettu kierukanmuotoisesti.

9. Jonkin patenttivaatimuksen 1-8 mukainen laite,
tunnet tu siitd, ettd kolme ilmanohjauselintsd (31,
32,33) on jdrjestetty vierekk#din ja ne muodostavat suutti-
men kaltaisesti kapenevat kanavat, ja ettd virtauspoikki-
leikkaus levenee - mahdollisesti jo kanavien sisdpuolella.

10. Jonkin patenttivaatimuksen 1-9 mukainen laite,
tunnettu siitd, ettd paineistukan (28) suuaukko
(30) on muodostettu v&lipohjaan (23), jonka leveys on so-
vitettu ilmanohjauselimien (31,32,33) leveyteen.

11. Jonkin patenttivaatimuksen 1-10 mukainen laite,
tunnettu siitd, ettd vdlipohjan (23) ja kallistet-
tujen vdliseinien (25) muusta kotelon sisitilasta erotta-
massa imutilassa (24) on kayttdmoottoria (26) ja puhallin-
ta (27) varten olevat ilman sis##ntuloaukot (21,22), jotka
on imutilan (24) sisdpuolella peitetty suodatinmateriaa-
lilla.

12. Jonkin patenttivaatimuksen 1-11 mukainen laite,
tunnet tu siitd, ettd kahta koaksiaalista puhallin-
ta (27) k#éytts88 yksi ainoa keskeisesti jédrjestetty moot-
tori (26), ilmanohjauselimet (31-35) on suunnattu symmet-
risesti ulospdin, kunkin puhaltimen (27) vapaaseen etupuo-
leen on jaérjestetty lammoénvaihdin (37) ja sisd#ntuloaukot
(21,22) kiertoilmaa varten ovat kdyttdmoottorin (26)
alueella.

13. Jonkin patenttivaatimuksen 1-12 mukainen laite,
tunnettu siiti, ettd ldmménvaihtimen tai ldmmdn-
vaihtimien (37) poistopuoli (38) on jdrjestetty kotelon
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ilman ulostuloaukkoon (18), johon on liitetty ajoneuvon
seindd (11) pitkin kulkeva ja ilmanpoistoraoilla varustet-
tu kanava (12), ilmanpoistosuutin, ilmanpoistoritild tms.
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Patentkrav

1. Anordning f&r uppvirmning av passagerarutrymmen
eller liknande, isynnerhet i bussar, vilken anordning upp-
visar ett hus med luftinlopps- och luftutloppsdppningar
(21,22;18), en virmevdxlare (37) och en fldkt (27), varvid
mynningen (30) hos fldktens (27) tryckstuts (28) ligger
mittemot inloppssidan (36) hos den med denna kopplade vdr-
mevixlaren, k i nnetecknad dirav, att fldkten
(27) &r en centrifugalfldkt, mynningen (30) hos centrifu-
galfliktens tryckstuts (28) &r rektanguldr, den rektangu-
1l4ra fldktens (30) ldngssidor ldper parallellt med fliktens
(27) axel, virmevixlaren (37) &r anordnad pd en av fléktens
(27) frontsidor och viérmevdxlarens (37) inloppssida (36)
dr anordnad i vinkel mot fldktens (27) axel och mellan
tryckstutsen (28) och vdrmevdxlarens (37) inloppssida (36)
anordnats &tminstone ett luftstyrorgan (31-35), som &ndrar
den ur 8ppningen utkommande luftstrfmmen till en ungefdr
rektangulir strémningsprofil, vars bredd motsvarar vdrme-
vixlarens (37) bredd och vilken &stadkommer en spetsvinklig
tryckpdverkan pd virmevixlarens (37) inloppssida (36).

2. Anordning enligt patentkravet 1, k d nn e -
tecknad dirav, att virmevidxlarens (37) inloppssida
(36) &r anordnad i rdt vinkel mot fldktens (27) axel.

3. Anordning enligt patentkravet 1, k d n n e -
tecknad dirav, att virmevdxlarens (37) inloppssida
(36) &r anordnad i trubbig vinkel mot fléktens (27) axel.

4. Anordning enligt ndgot av patentkraven 1-3,
kinnetecknad dérav, att luftstyrorganet (31)
#r krdkat och anslutet till den fr&n vérmevdxlaren (37)
bortvinda smala sidan av fldktens (27) mynning (30).

5. Anordning enligt patentkravet 4, k 8 nn e -
tecknad dirav, att i omrddet f6r luftstyrorganet
(31) anordnats ytterligare luftstyrorgan (32,33).

6. Anordning enligt ndgot av patentkraven 1-5,
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kEnnetecknad dirav, att luftstyrorganen
(31,32,33) har samma bredd som vdrmevéxlaren (37).

7. Anordning enligt ndgot av patentkraven 1-6,
kd&dnnetecknad dirav, att luftstyrorganen (31-
35) utbildats som tunna vdggar, isynnerhet av plét.

8. Anordning enligt ndgot av patentkraven 1-7,
kinnetecknad didrav, att luftstyrorganen
(31,32,33) dr spiralformigt b&jda.

9. Anordning enligt ndgot av patentkraven 1-8,
k8nnetecknad didrav, att tre luftstyrorgan
(31,32,33) anordnats bredvid varandra och bildar munstycks-
artat avsmalnande kanaler och att strdmningstvdrsnittet
utvidgar sig - m8jligtvis redan innanf8r kanalerna.

10. Anordning enligt ndgot av patentkraven 1-9,
k&nnetecknad dirav, att tryckstutsens (28)
mynning (30) utbildats i ett blindbotten (23), vars bredd
ir anpassad till luftstyrorganens (31,32,33) bredd.

11. Anordning enligt ndgot av patentkraven 1-10,
kannetecknad dirav, att ett av blindbottnet
(23) och av lutande mellanviggar (25) fr&n husets dvriga
inre utrymme separerat sugutrymme (24) uppvisar f&r en
drivmotor (26) och fldkten (27) anordnade luftinloppsdpp-
ningar (21,22), vilka innanf6r sugutrymmet (24) #r belagda
med ett filtermaterial.

12. Anordning enligt n8got av patentkraven 1l-11,
kdnnetecknad dirav, att tvd koaxiella fldktar
(27) drivs av en enda centralt anordnade motor (26), luft-
styrorganen (31-35) #r symmetriskt utdt riktade, varje
flikt (27) uppvisar pd sin fria frontsida en vérmevixlare
(37) och inlopps8ppningarna (21,22) f8r cirkuleringsluft
4r anordnade i omr8det f8r drivmotorn (26).

13. Anordning enligt n8got av patentkraven 1-12,
kEinnetecknad dirav, att virmevixlarens eller
virmevixlarnas (37) utloppssida (38) &r anordnad i husets
luftutloppsdppning (18), till vilken anslutits en l#ngs
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fordonets vigg (11) l8pande och med luftutloppsslitsar
f8rsedd kanal (12), ett luftutloppsmunstycke, ett luftut-
loppsgaller eller liknande.
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