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Przedmiotem wynalazku jest $Sciana oporowa
zwlaszcza do ramp kolejowych przeznaczona réw-
niez do budowy skladowisk otwartych, podpér to-
row jezdnych suwnic bramowych.

Znane sposoby budowy ramp kolejowych powig-
zanych funkcjonalnie ze skladowiskiem otwartym,
na ktérym przeladunek z wagonéw kolejowych
odbywa sie za pomocg suwnicy bramowej, posia-
dajg te niedogodno$é, ze Sciany oporowe i podpo-
ry pod tory jezdne suwnicy bramowej wymagaja
budowy S$ciany oporowej oraz niezaleznie podpory
torow jezdnych suwnicy bramowej, co powoduje
wykonanie dwoch niezaleznych konstrukeji oraz
zwiekszenie wysiegnika mostu suwnicy bramowej
by umozliwié wyladunek materialéw z wagonow
kolejowych.

Poza tym niedogodno$¢ stanowi §ciana pracujgca
jako wspornik, co ogranicza wielko$§¢ skladowa-
nia — naziom, ogranicza dlugo$é $ciany oporowej
ze wzgledu na dylatacje, oraz ogranicza wysoko$é
éciany ze wzgledu na stateczno$é.

Dodatkowg wade stosowanych $cian oporowych
i podpér pod tory jezdne suwnicy bramowej sta-
nowi duza szeroko$¢ konstrukeji,- co powoduje
zwiekszenie wykopow, zmniejszenie powierzchni
skladowania na skladowisku, a w wielu wypad-
kach niemozliwo$é ich wykonania przy budynkach
z uwagi na blisko§¢ fundamentéw budynku.

Wyzej wymienione niedogodno$ci i wady usuwa
$ciana oporowa wedlug wynalazku skladajgca sie¢
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z prefakrykowanego Zzelbetowego elementu piono-
wego w ksztalcie litery ,,C” zamocowanego do la-
wy fundamentowej oraz prefabrykowanej zelbeto-
wej belki — podpory suwnicy opartej na Zebrach
pionowych prefabrykowanego elementu w ksztalcie
litery ,,C”. Budowana tak Sciana oporowa pozwala
na wykonanie dylatacji pomiedzy prefabrykowa-
nymi elementami i samodzielng prace poszczegdl-
nych elementéow. :

Powigzanie $ciany oporowej z podporg jezdng
suwnicy bramowej powoduje zmniejszenie wply-
wu parcia gruntu oraz ktére zostajag
zmniejszone ciezarem podpory suwnicy, ciezarem
suwnicy i ciezarem materialu przetadowywanego, co
zwieksza statecznos$é Sciany oporowej, zwieksza
moment utrzymujgcy a wiec wspélezynnik bezpie-
czenstwa na wywrocenie. Dodatkowg zaletg takie-
go rozwigzania jest wyeliminowanie dodatkowego
wplywu parcia gruntu na $§ciane oporowg wywo-
lanego obcigzeniem podpér suwnicy — wykorzy-
stanie wplywu tego obcigzenia do zwiekszenia no-
$§noSci $ciany oporowej i jej statecznoSci. Ponadto
uzyskujemy zwiekszenie powierzchni skladowania,
zmniejszenie wysiegu mostu suwnicy bramowej o
szeroko$§¢é podpory, zmniejszenie wykopéw oraz
mozliwo$¢ wykonania $ciany oporowej i podpory
jezdnej suwnicy przy budynkach bez naruszenia
fundamentéw 1 pracy budynku przy zwiekszonej
skladowiska.

naziomu,

powierzchni
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Dodatkowa zaletg zastosowania w S$cianie oporo-
wej prefabrykowanego zelbetowego elementu ,,C”,
a na podpory suwnicy prefabrykowanej zelbetowej
belki jest to, ze pozwala zmieni¢ schemat kon-
strukcyjny Sciany oporowej ze wspornika na
piyte opartg na zebrach, co powoduje zmniejszenie
grubo$ci $ciany oporowej, zmniejszenie ciezaru,
pozwala na zastosowanie do montazu lzejszego
sprzetu, powoduje szybsze wykonanie $ciany opo-
rowej i podpory jezdnej suwnicy bramowej.

Przedmiot wynalazku uwidoczniono na rysunku,
na ktérym fig. 1 przedstawia przekr6j podiluiny
Sciany oporowej, fig. 2 — przekréj poprzeczny, za$
fig. 3 widok perspektywiczny prefabrykatu ,,C”.
Sciana oporowa zwlaszcza do ramp kolejowych
sklada sie z lawy fundamentowej 1 wykonanej
,nha mokro”, na ktérej zostajg ustawione w szeregu
prefabrykaty 2 w ksztalcie litery ,,C”.

W celu powigzania prefabrykatu 2 z lawg fun-
damentowg 1, prefabrykat 2 posiada wystepujace
prety zbrojeniowe, ktére nalezy wpuscié w zZelbe-
towa lawe fundamentowa 1. Na $§cianach prefabry-
katu 2 prostopadtych do rampy kolejowej nalezy
utozyé zelbetowsg prefabrykowana belke 3 z tora-
mi jezdnymi suwnicy bramowej. W celu wlasciwe-

65282

10

15

20

25

4

go ustawienia prefabrykatéw 2 ukladamy je na
klockach betonowych 4, ktoére ustawiamy w lawie
przed zalaniem betonem. Prefabrykat 2 w ksztal-
cie litery ,,C” stanowi prostokgtna plyta 5 z dwo-
ma prostokatnymi zebrami 6 umieszczonymi pro-
stopadle do plyty 5 na jej przeciwleglycH bokach.
Krawedzie dolne piyty 5 i Zeber 6 lezg w jednej
plaszczyZnie, za§ gérne krawedzie zeber 6 znajduja
sie ponizej gérnej krawedzi plyt 5.

Zastrzezenie patentowe

Sciana oporowa zwlaszcza do ramp Kkolejowych
sktadajgca sie z prefabrykowanych elementéw
ustawianych obok siebie na wykonanej na miejscu
tawie fundamentowej, zakotwionych w tej lawie,
znamienna tym, Ze kazdy element 2 stanowi pro-
stokatna ptyta 5 z dwoma pionowymi prostokatny-
mi zebrami 6 usytuowanymi prostopadle do ptyty 5
na jej dwu przeciwleglych pionowych bokach oraz
posiadajgcymi dolne krawedzie usytuowane w jed-
nej plaszczyznie z dolng krawedzig plyty 5, za$
gérne krawedzie usytuowane ponizej goérnej kra-
wedzi piyty 5 w celu oparcia na gérnej krawedzi
Zeber 6 belki podtuznej 3 z podtorzem.

|

Fig3.
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