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Paliwowa pompa wtryskowa

Przedmiotem wynalazku jest paliwowa poimpa
wtryskowa do silników wysokoprężnych, zwłasz¬
cza o rzędowym układzie cylindrów.

Znana jest z opisu patentu angielskiego { nr
1,370 239 paliwowa (pomjpa wtryskowa, której każ¬
da tuleja cylindrowa osadzona jest w otworze
korpusu pompy tak, że kołnierz jej o # średnicy
nieco większej od wspomnianego otworu swą dol¬
ną powierzchnią czołową leży na czołowej po¬
wierzchni korpusu pompy i dociskany jest jio nie¬
go nałożoną nasadką, przyfkręconą od góry dwoima
śrubami rozmieszczonymi w pionowym przekroju
poprzecznym pompy symetrycznie po obu stro¬
nach jej wzdłużnej pionowej płaszczyzny, prze¬
chodzącej przez osie wspomnianych tuilei cylind¬
rowych. Nasadka jako1 jednolita całość posiada
.symetrycznie wykonany otwór przelotowy i pierś¬
cieniowe wybranie 'Od dołu na głębokość i śred¬
nicę zapewniającą możliwość docisku tulei cylind¬
rowej do czoła korpusu pompy, przy czym w ob¬
szarze przynależnym do sąsiednich tulei cyliindro-
wyah, nasadki z obu ich stron posiadają symet¬
rycznie ścięty dwustronnie kontur zbieżnością swą
sikieriowany w stronę mocujących je śrub.

Znana jest /także z .opisu paitentiu tymczasowego
polskiego nr 84 908 paliwowa pompa wtryskowa,
w której każda tuleja cylindrowa osadzona w o-
tworze korpusu pompy posiada, nieco powyżej
jego czołoweij płaszczyzny, na swej zewnętrznej
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średnicy pierścieniowe obtoczenia pod nasadzenie
wykonanej z jednej całości nasafeiki i przylotowa-
nie jej do tulei cylindrowej na jej obwodzie.
Nasadka ta stanowi więc podobnie jak w poprzed¬
nim rozwiązaniu 'kołnierz tulei cylindrowej ale
trwale z nią połączony. Widok' z góry nasadki
i jej mocowanie, a tym siamym i tulei cylindro¬
wej śrubami do korpusu pompy jest analogiczny
do poprzedniego rozwiązania.

Znana jest również z opisu patentu niemieckie¬
go nr 2 314 596 paliwowa pompa wtryskowa, w
której każda tuleja cylindrowa wykonana wraz z
kołnierzem w jednej całości, (ukształtowanym w
widoku z góry analogicznie jak w drugim przy¬
padku podanego wyżej rozwiązania, osadzona jest
w otworze korpusu pompy i zamocowana do jego
czołowej powierzchni śrubami jak w dwu poprzed¬
nich rozwiązaniacih.

Paliwowa pompa wtryskowa do silników wy-
siokoprężnych, zwłaszcza o rzędowym układzie cy¬
lindrów, w której każda tuleja cylindrowa zespo¬
łu tłoczącego osadzona jest szczelnie w otiwoirze
korpusu poimjpy i siwym kołnierzem dociskana na¬
sadką do jego czołowej (powierzchni poprzez pod¬
kładkę regulacji skoku tłoka pompy przez przy¬
kręcenie jej dwoma śrubami, rozmieszczonymi w
pionowym przekroju poprzecznym pompy symet¬
rycznie po obu stronach jej wzdłużnej pionowej
płaszczyzny, przechodzącej przez wzdłużne osie
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wspomnianych tulei cylindrowych, przy czym we
wnętrzu każdej tuilei cylindrowej umieszczony jest
tłok pampy z możliwością wykonywania w niej
rudnu posuwisto-zwrotnego i sterującego swą kra¬
wędzią skośną przepływ paliwa przez otwór ssący 3
i otwór przelewowy z równoczesną możliwością
zmiany wielkości daiwiki pailiwa przez obrót jego
wokół swej osi wzdłużnej, a w przedłużeniu tulei
cylindrowej w przestrzeni ponad tłokiem pompy,
znajduje się zawór ciśnieniowy, dociskany do czo- w
łowego jej wybrania króćcem przez szczelne wkrę¬
cenie go w nią, natomiast w obszarze komory ssą-
co-przelewowej osadzona jest w pierścieniowyni
wybraniu tulei cylindrowej przecięta tulejka sprę¬
żysta z otworami łączącymi jej przestrzeń we- u
wnęitrzną z przestrzenią zewnętrzną, zalbezpiecza-
jące wewnętrzną powierzchnię korpusu pomjpy
przed szkodliwym działaniem erozyjnym, wypły¬
wającego z dużą prędkością i ciśnieniem paliwa
z otworu przelewowego ściany tulei cylindrowej, ao
według wynalazku w istocie swej charakteryzuje
się tym, że wspomniana nasadka dociskająca koł¬
nierz każdej tulei cylindrowej w czterech wer¬
sjach rozwiązania, wykonana jest jako eleiment
dzielony, w postaci dwu łap dociskowych o lu- *
strzanym odbiciu względem wzdłużnej pionowej
płaszczyzny pompy, przechodzącej przez wzdłuż¬
ne osie tycfh tulei cylindrycznych.

Kołnierz każdej tulei cylindrowej w obszarach
sąsiadujących z nią (tulei cylindrowych, posiada
wykonane symetrycznie względem wzdłużnej pio¬
nowej płaszczyzny pompy, (przechodzącej przez
wzdłużne osie tych tulei cylindrowych dwustron¬
ne pionowe ścięcie zewnętrznego konturu, skiero¬
wane swą zbdeżo|pścią w stronę mocujących je
łap dociskowych, frod kołnierz każdej tulei cylind-
rowej w obszarze mocowania jej łapami' docisko¬
wymi umieszczone są podkładki regulacji skoku
tłoka pompy, posiadające kształt zewnętrznego'kon-
turu w widoku z góry korzystnie identyczny z ze¬
wnętrznym konturem łapy (dociskowej lecz nieco
skróconym na swej długości od sltrony tulei cy¬
lindrowej tak, że pomiędzy zewnętrzną jej śred¬
nicą i promieniem tej podkładki riegulacji skoku
zachowany jest minimalny luz obwodowy, a ilość ,
podkładek regulacji skoku uzależniona jest od u-
zyskania prawidłowej wartości iskokiu tłoka pom^
py w poszczególnych jej zespołach tłoczących.

W pierwszej i drugiej ,wersiji rozwiązania ze- w
wnętrzny .kontur łapy dociskowej w widoku z gó¬
ry w obszarze zewnętrznej średnicy tulei cylind¬
rowej powyżej jej kołnierza, posiada na całej swej
wysokości pionową boczną iściamkę, ukształtowaną
promieniem nieco więlkszym od promienia ze- 53
wnętrznego sąsiadującej z nią pionowej ścianki
tulei cylindrowej i wychodzącym ze wspólnego
ich środka, ipołożonego na wzldłużlnej osi tej tulei
cylindrowej, tworząc tym samym minimalny luz
obwodowy pomiędzy wspomnianymi pionowymi fl>
ściankami. W pionowym poprzecznym przekroju
pompy, przechodzącym przez wzdłużną oś sy¬
metrii łapy dociskowej, wykonany jest w dolnej
płaszczyźnie łapy dociskowej przelotowy uskok na
głębokość co najwyżej równą grubości wchodzą- *5
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cego w tym miejscu kołnierza tuilei cylindrowej
Pionowa ścianka przelotowego uskoku wykona¬

na jest korzystnie jako równoległa do wzdłużnej
pionowej płaszczyzny pompy, przechodzącej przez
wzdłużne osie tuilei cylindrowych z równoczesnym
zachowaniem minimalnego luzu pomiędzy nią i
tworzącą zewnętrznej walcowej powierzchni koł¬
nierza sąsiadującej tulei cylindrowej.

Dolna płaszczyzna łapy dociskowej we wspom¬
nianym wyżej przekroju i równolegle do niego
na całej jej szerokości, posiada po obu stronach
przelotowego otworu .przekrój o minimalnych pro¬
mieniowych konturach, zwróconych swymi wy-
pukłościami w kierunku współpracujących z nimi
liniowo czołowych płaszczyzn poziomych kołnierza
tulei cylindrowej i podkładki regulacji skoku, przy
czym rozstaw tych minimalnych proniieniowych
konturów wykonany jest korzystnie w równej od¬
ległości po obu sitronach od wzdłużnej osi przelo¬
towego otworu łapy dociskowej.

W pierwszej wersji rozwiązania przelotowy o-
twór łapy dociskowej posiada od góry wykonane
kuliste roztoczenie pod kulistą część łba śruby,
a na pozostałej swej długości średnicę z mini¬
malnym luzem pod. średnicę jej trzpienia, za¬
pewniając tym samym w śrubie osiowy kierunek
działania siły (rozciągającej przy dokręcaniu jej.

W drugiej wersji roziwiązania przelotowy otwór
łapy dociskowej wykonany jest na całej swej dłu¬
gości z minimalnym luzem pod średnicę trzpienia
śruby, pod której płaskim łbem -umieszczona jest
podkładka .sprężysta, zapewniająca osiowy kieru¬
nek działania siły rozciągającej przy dokręćalniu
jej.

W trzeciej i czwartej wensji rozwiązania ze¬
wnętrzny (kontur łapy dociskowej w widoku z góry
w obszarze zewnętrznej średnicy tulei cylindro¬
wej powyżej jej kołnierza,, posiada na całej swej
wysokości pionową boczną ściankę, ukształtowa¬
ną promieniem nieco większym od promienia ze¬
wnętrznego sąsiadującej z nią pionowej ścianki
tulei cylindrowej i wychodzącym ze wspólnego ich
środka, połóżomego na wzdłużnej osi tej tulei cy¬
lindrowej, twiorząc tym samym minimalny iluż ob¬
wodowy pomiędzy wspomnianymi pionowymi
ściankami. W pionowym poprzecznym przekroju
pompy, przechodzącym przez wzdłużną oś symetrii
łapy' dociskowej, dolna płaszczyzna pozioma łapy
dociskowej w tym przekroju i równolegle do nie¬
go na całej jej szerokości, posiada po obu stronach
przelotowego otworu korzystnie w równej odleg¬
łości od jego wzdłużnej osi minimalne wewnętrz¬
ny i zewnętrzny promieniowe kontury przekroju,
wystające poniżej wspomnianej jej dolnej płasz¬
czyzny poziomej i zwróconych swymi wypukłoś¬
ciami w kierunku współpracujących z nimi czoło¬
wych płaszczyzn poziomych, przy czym wierzchołki
tych wypukłości usytuowane są na jednym wspól¬
nym poziomie względem górnej poziomej płaszczyz¬
ny łapy dociskowej tak, że wewnętrzny promienio¬
wy kontur przekroju, położony od strony tulei
cylindrowej dociska liniowo swą wypuikłością czo¬
łową płaszczyznę jej kołnierza, a zewnętrzny pro¬
mieniowy komfeuir przekroju również liniową gór-
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ną czołową płaszczyznę płaskiej^ wkładki wyrów¬
nawczej od strony przeciwle^ej.

Zewnętrzny kontur płaskiej wkładki wyrównaw¬
czej w widoku z góry, wykonany jest korzystnie
jako identyczny z zewnętrznym konturem łapy
dociskowej lecz inieco skrócony od strony tulei
cylindrowej tak, że pomiędzy zewnętrzną średnicą
jej kołnierza i promieniem zewnętrznym płaskiej
wkładki wyrównawczej .zachowany jeisit w tym
obsizarze minimalny luz obwodowy, zapewniający
podczas regulacji pompy możliwość swobodnego
obrotu tulei cylindrowej wokół jej wzdłużnej osi.
Przelotowy otwór płaskiej wkładki wyrównawczej
wykonany jesit z miinimalinym luzem pod średnicę
trzpienia śruby, przy czym grulboiść płaskiej wkład¬
ki wyrównawczej równa się grubości kołnierza
tulei cylindrowej, ale nie jest większa od niej."

W trzeciej wersji rozwiązania przelotowy otwór
łapy dociskowej posiada od góry wykonane ku¬
liste roztoczenie pod kulistą część łba śruby, a na
pozostałej swej długości średnicę z minimalnym
luzem pod średnicę jej 'trzpienia, zapewniając tym
samym w śrubie osiowy kierunek działania1 siły
rozciągającej przy dokręcaniu jej.

W czwartej wersji rozwiązania przelotowy otwór
łapy dociskowej posiada na całej swej długości
średnicę wykonaną z minimalnym luzem pod śred¬
nicę trzpienia śruby, pod której płaskim łbem u-
mieszczana jest podkładka sprężysta, zapewniają¬
ca w śrubie osiowy kierunek działania siły roz¬
ciągającej przy dokręcaniu jej.

Stosowanie wynalazku według którejkolwiek z
wersji jego rozwiązania umożliwia maksymalne
zmniejszenie długości paliwowych (pomp wtrysko¬
wych i uproszczenie procesu ich wytwarzania,
zwłaszcza w .przypadku stosowania dużych, śred¬
nic tulei cylindrowych z równoczesnym całkowi¬
tym wyeliminowaniem szkodliwego działania1 w
positaci zakleszczenia się elementów zespołów tło-,
czących, wynikającego z dużych naprężeń monta¬
żowych, pochodzących od momentu dokręcania
króćca i sń hydraulicznych.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w
przykładzie wykonania na rysunku, na którym po¬
szczególne figury przedstawiają:
— ftiig. 1 — wspólny dla czterech wersji rozwią¬

zania wijdok z góry paliwowej pompy
wtryskowej w obrębie jednego jej ze¬
społu itłoczącego,

— fig. 2 — przekrój „A-^A" z fig. 1, uwzględ¬
niający pierwszą wersję rozwiązania,

— fig. 3 — przekrój „A—A" z fig. 1, uwzględnia¬
jący drugą jego wersję rozwiązania,

— fig. 4 — przefkrój „A—A" z fig. 1, uwzględnia¬
jący .trzecią jego wersję roziwiązania,

— fig. 5 — przekrój „A—A" ż fig. 1 uwzględnia¬
jący czwantą jego wersję rozwiązania.

Paliwowa pompa wtryskowa do silników wyso¬
koprężnych, zwłaszcza o rzędowym układzie cylin¬
drów, w czterech wersjaiclh rozwiązania (fig. i, 2,
3, 4, 5), w której każda tuleja cylindrowa 1 zespo¬
łu tłoczącego osadzona jest szczelnie w otworze
korpusu pompy 2, a pod jej kołnierzem 3 w ob¬
szarze mocowania jej łapalmi dociskowymi 4, 5? 6,
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7, umieszczone są podkładki regulacji skoku 8
tłoka pompy 9. Kształt zewnętrznego konturu pod¬
kładki regulacji skoku 8 w widoku z góry, wyko¬
nany jesit korzystnie identycznie z zewnętrznym

5 konturem łapy dociskowej 4, 5, 6, 7 lecz nieco
skrócony na siwej długości od strony tulei cylin¬
drowej 1 tak, że pomiędzy zewnętrzną jej śred¬
nicą i promieniem tej podkładki regulacji skoku 8
.zachowany jesit minimalny luz obwodowy L.

10 Ilość podkładek regulacji skoku 8 uzależniona
jest od uzyskania prawidłowej wartości skoku tło¬
ka pompy 9 w poszczególnych jej zespołach tło¬
czących. Kołnierz 3 każdej tulei cylindrowej 1 w
obszarach sąsiadujących z nią tulei cylindrowych

15 1, posiada wykonane symetrycznie względem
wzdłużnej pionowej płaszczyzny pompy, przecho¬
dzącej przez wzdłużne osie X tych tulei cylindrom
wych 1 dwustronne pionowe ścięcie 10 zewnętrz¬
nego konturu, skierowane swą zbieżnością w stro¬
nę mocujących je naprzeciwległe położonych łap
dociskowych 4, 5, 6, 7. Naprzeciwległe łapy doci¬
skowe 4, 5, 6, 7 względem wspomnianej wzdłużnej
pionowej płaszczyzny pompy posiadają lustrzane
odbicie.

25
W każdej tulei cylindrowej 1 lumieszczony jest

tłok pompy 9 z możliwością wykonywania w niej
ruchu posuwisto-zwrotnego, sterujący swą krawę¬
dzią skośną 11 przepływ paliwa przez otwór ssący
12 i otwór przelewowy 13 z równoczesną możli¬
wością zmiany dawki paliwa przez obrót jego wo¬
kół swej osi wzdłużnej. W przedłużeniu tulei cy¬
lindrowej 1 w przestrzeni ponad tłokiem pompy 9,
znajduje się zawór ciśnieniowy 14, dociskany do

M czołowego jej wybrania króćcem 15 przez szczel¬
ne wkręcenie go w nią. W obszarze komory ssą-
co-przelewowej 16 osadzona jest w pierścienio¬
wym wybraniu tulei cylindrowej 1 przecięta tu¬
lejka sprężysta 17 z otworami 18 łączącymi jej
przestrzeń wewnętrzną z przestrzenią zewnętrzną.
Zabezpiecza ona wewnętrzną powierzchnię korpusu
pompy 2 przed szkodliwym idiziałaniem erozyjnym,
wypływającego z dużą prędkością i ciśnieniem pa¬
liwa z (Otworu przelewowego 13 ściany tulei cyflin-

mm drówej 1.45

W pierwszej i drugiej wersji rozwiązania pali¬
wowej pompy wtryskowej i(fiig. 2, 3) zewnętrzny
kontur łapy dociskowej 4, 5 w widoku z góry w
obszarze zewnętrznej średnicy tulei cylindrowej 1

50 powyżej jej kołnierza 3, posiada na całej swej wy¬
sokości pionową bdczną ściankę 19, ukształtowa¬
ną promieniem R nieco większym od promienia
zewnętrznego Ri (fig. 1) sąsiadującej z nią piono¬
wej ścianki 20 tulei cylindrowej 1 i wychodzącym

53 ze wspólnego ich środka O,, położonego na wzdłuż¬
nej osi X tej tulei -cylindrowej 1, itlworżąc Itym sa>-
mym minimalny luz obwodowy Li pomiędzy
wspomnianymi pionowymi ściankami 19 i 20. W
pionowym poprzecznym przekroju pompy, prze-

6t chodzącym przez wzdłużną oś Y łapy dociskowej
4, 5, wykonany jesit w dolnej płaszczyźnie łapy
dociskowej 4, 5 przelotowy uskok 21 na głębo¬
kość co najwyżej równą grubości wchodzącego w
tym miejscu kołnierza 3 tulei cylindrowej L

w Pionowa ścianka 22 przelotowego uskoku 21 wy-

40
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konania jeisit korzystanie jako równoległa do wzdłuż¬
nej pionowej płaszczyzny pompy, przechodzącej
przez wzdłużnie osie X tulei cyiindrowych 1 z
równoczesnym zachowaniem minimalnego luzu L2
pomiędzy nią i tworzącą zewnętrznej walcowej
powierzchni kołnierza 3 sąsiadującej tulei cylin¬
drowej 1.

Dolna płaszczyzna łapy dociskowej 4, 5 we
wspomnianymi wyżej przekroju i równolegle do
niego na całejj jej szerokości, posiada po obu stro¬
nach przelotowego otworiu 23 przekrój o minimal¬
nych promieniowych konturach 24, 25, zwróco¬
nych wypukłościami w kierunku współpracują¬
cych z nimi (liniowo czołowych płaszczyzn pozio¬
mych kołnierza 3 tulei cylindrowej 1 i podkład¬
ki regulacji skoku 8. Hozistaw tych minimalnych
promieniowych konturów 24, 25 wykonany jest
korzystnie w równej' odległości po oibu stronach
od wzdłużnej osi przelotowego otworu 23 łapy do¬
ciskowej 4, 5.

W pierwszej wersji rozwiązania paliwowej pom¬
py wtryskowej (fig. 2) przelotowy otwór 23 łapy
dociskowej 4 posiada od góry wykonane kuliste
roztoczenie 26 pod kulistą część łba śruby 27,, a
na pozostałej swej długości średnicę D z minimal¬
nym luzem L3 pod średnicę jej trzpienia, zapew¬
niałjąc tym samym w śrubie 27 osiowy kierunek
działania siły rozciągającej przy dokręcaniu jej.

W drugiej wersji (rozwiązania paliwowej pompy
wtryskowej i(fi|g. 3) przelotowy otwór 23 łapy do¬
ciskowej 5 wykonany jest na całej swej długości
z minimalnym ,1'uzem L3 pod średnicę trzpienia
śruby 28, pod której płaskim łbem (umieszczona
jest podkładka sprężysta 29, zapewniająca osiowy
kierunek działania' isiły rozciągającej przy dokrę¬
caniu jej.

W trzeciej i czwartej 'wersji rozwiązania pali¬
wowej pompy wtryskowej i(£iig. 4, 5) zewnętrzny
kontur łapy dociskowej 6, 7 w widoku z góry w
obszarze zewnętrznej średnicy tulei' cylindrowej 1
powyżej jej kołnierza 3, posiada na całej siwej wy¬
sokości pionową boczną ściankę 30, ukształtowaną
promieniem R nieco większym -od promienia ze¬
wnętrznego Ri (fig. 1) sąsiadującej z nią pionowej
ścianki' 20 tulei cylindrowej 1 i wychodzącym
ze wspólnego ich środka O, położonego na wzdłuż¬
nej osi X tej tulei cylindrowej 1, tworząc tym
samym minimalny luz obwodowy Lj pomiędzy
wspomnianymi pionowymi iścianJkami 30 i 20.

W pionowym poprzecznym przekroju pompy,
przechodzącym przez wzdłużną oś Y symetrii łapy
dociskowej 6, 7 dolna płaszczyzna pozioma łapy
dociskowej 6, 7 w tym przekroju i równoległe do
niego na całej jej szerokości, posiada po obu stro¬
nach przelotowego otworu 2;3 korzystnie w rów¬
nej odległości od jego 'wzdłużnej osi minimalne
wewnętrzny i zewnętrzny promieniowe kontury
31, 32 przekroju, wystające poniżej wspomnianej
jej dolnej płaszczyzny poziomej i zwrócone swymi
wypukłościami w kierunku wispółipraciujących z
nimi czołowych ipłaszczyzn poziomych. Wierzchoł¬
ki tych wypukłości usytuowane są ma jednym
wspólnym poziomie względem górnej poziomej
płaszczyzny łapy dociskowej 6, 7 tak, że we¬

wnętrzny promieniowy kontur 31 przekroju, poło¬
żony od strony tulei cylindrowej 1 dociska linio¬
wo .siwą wypukłością czołową (płaszczyznę jej koł¬
nierza 3, a zewnętrzny promieniowy kontur 32'

5 przekroju również liniowo górną czołową płasz¬
czyznę płaskiej wkładki wyrównawczej 33 od stro¬
ny przeciwległej. Zewnętrzny kontur [płaskiej
wkładki wyrównawczej 33 iw /widoku z góry, wy¬
konany jest korzystnie jako identyczny z ze-

10 wnętrzmym konturem łapy dociskowej 6, 7 lecz
nieco skrócony od strony tulei cylindrowej 1, tak
że pomiędzy zewnętrzną średnicą jej kołnierza 3
i promieniem zewnętrznym płaskiej wkładki wy¬
równawczej 33 zachowany jest w tym obszarze

15 minimalny luz obwodowy L4, zapewniający pod¬
czas regulacji pompy możliwość swobodnego obro¬
tu tulei cylindrowej 1 wdkół jaj wizdłużinej osi X.
Przelotowy otwór płaskiej 'wkładki wyrównawczej
33 wykonany jest z minimalnym luzem L5 pod

20 średnicę trzpienia .śruby ,27,, 28, przy czym gru¬
bość płaskiej wkładki wyrównawczej 33 równa się
grubości kołnierza 3 tulei cylindrowej 1, ale nie
jest 'większa od niej.

W trzeciej wersji rozwiązania paliwowej pompy
25 iwtryskowej (fig. 4) przelotowy otwór 23 łapy do¬

ciskowej < 6 posiada od góry wykonane kuliste roz¬
toczenie 26 pod kulistą część łba śruby 27, a na
pozostałej siwej (długości śreJdnicę D z minimalnym
luzem L3 pod średnicę jej trzpienia, zapewniając

30 tym samym w śrubie 27 osiowy kierunek działa¬
nia siły rozciągającej przy dokręcaniu jej.

W czwartej wersji rozwiązania paliwowej pompy
wtryskowej (fig. 5) przelotowy otwór 23 łapy do¬
ciskowej 7 posiada na całej iswej idługości średnicę
D wykonalną z minimalnym (luzem L3 pod średni¬
cę trzpienia śruby 28, pod której płaskim łbem
umieszczona jest podkładka sprężysta 29, zajpew-
niająca osiowy kierunek działania siły rozciągają¬
cej przy dokręcaniu jej.

40

We wszystkich wymienionych wyżej wersjach
w miejsce śrub 27 i 28 mogą toyć zastosowane z
dużym powodzeniem śruby (dwustronne (nie poka¬
zane na rysunku), z tym, że wówczals dla pierw-

,_ szej i trzeciej wersji kształt dollinej powierzchni
nakrętek (nie poikaz,anycih na rysunku) mulsi u-
wzglęidniać kulistość pod kuliste roztoczenie 26 ła¬
py dociskowej 4 liulb 6, a 'dla drugiej i czwartej
wersji mogą być stosowane normalne nakrętki

fl dwustronne płaskie (nie pokafcane na rylsiunfcu).

Z a s t r z/e ż e mi a p a t en t o w e

1. Paliwowa pompa wtryskowa do silników wy-
55 sokoprężnych, zwłaszcza o rzędowym układzie cy¬

lindrów, iw której każda tuleja cylindrowa zespo¬
łu tłoczącego Osadzona jest szczelnie w otworze
korpusu pompy i swym kołnierzem dociskana na¬
sadką do jego czołowej (powierzchni poprzez pod-

60 kładkę regulacji skoku (tłoka pompy przez przy¬
kręcenie jej dwoma śrubami, rozmieszczonymi w
pionowym przekroju poprzecznym pompy syme¬
trycznie po obu stronach jej wzdłużnej pionowej v
płaszczyzny, przechodzącej przez wzdłużne osie

65 wspomnianych tulei cylindrowych, przy czym we
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wnętrzu .każdej itulei cylindrowej (umieszczony jest
tłok pompy z możliwością wykonywania w niej
ruchu posuwisto-zwrotnego i sterujący swą kra¬
wędzią skośną przepływ paliwa przez -otwór ssący
i otwór przelewowy z równoczesną możliwością
zmiany wielkości dawki paliwa przez obrót jego
wokół swej oisi wzdłużnej, a w przedłużeniu tu-
lei cylindrowej iw przestrzeni ponad tłokiem pom¬
py, znajduje się zawór ciśnieniowy, dociskany do
czołowego jej wybrania króćcem przez szczelne
wlkręcenie go w nią, natomiast w obszarze komo¬
ry stsąco-przelewowej osadzona jest w pierście¬
niowym wybraniu tulei cylindrowej przecięta tu¬
lejka sprężysta z oitiworamd łączącymi jej prze¬
strzeń »wewnętrzną z przestrzenią zewnętrzną, za¬
bezpieczająca wewnętrzną powierzchnię korpusu
pompy przed szkodliwym działaniem erozyjnym,
wypływającego z dużą prędkością i ciśnieniem pa¬
liwa z otworiu przelewowego ściany tuilei cylin¬
drowej, znamienna tym, że wspomniana nasadka
dociskająca kołnierz (3) każdej tiulei cylindrowej
(1) wykonana jest jako element dzielony, w posta¬
ci dwu łap dociskowych (4, 5, 6,, 7) o lustrzanym
odbiciu względem wzdłużnej pionowej płaszczyzny
pampy, przechodzącej przez wzdłużne -osie (X) tych
tulei cylindrowych (1).

2. Paliwowa pompa wtryskowa według zastrz.
1, znamienna tym, że (kołnierz (3) każdej tulei cy¬
lindrowej (1) w obszarze sąsiadujących z nią tu¬
lei 'cylindrowych (1) posiada wykonane isymetrycz-
nie względem wzdłużnej pionowej płaszczyzny
pompy, przechodzącej przez wzdłużne osie (X) tych
tuilei cylindrowych i(l) dwustronne pionowe ścięcie
(10) zewnętrznego ikonitunu, skierowane siwą zbież¬
nością w stronę mocujących je łap dociskowych
(4, 5, 6, 7).

3. iPaliwowa pompa wtryskowa według zastrz.
2, znamienna tym, że pod kołnierzem (3) każdej
tulei cylindrowej (1) w 'Obszarze mocowania jej ła¬
pami dociskowymi (4, 5, 6, 7), lumdeszczone są
podkładki regulacji skoku <8) tłoika pompy (9) po¬
siadające kształt zewnętrznego konturu w widoku

z góry korzystnie identyczny z zewnętrznym kon¬
turem łapy 'dociskowej (4, 5, 6, 7) lecz nieco skró¬
cony na iswej długości od strony tiulei cylindrowej
(1), tak, że pomięidzy zewnętrzną jej średnicą i
promieniem tej podkładki regulacji islkofku (8) za¬
chowany jest minimalny liuz obwodowy (L), a i-
lość podkładek regiulacji slkoku (8) uzależniona
jest od 'uzyskania prawidłowej wartości skoku tło¬
ka pompy (9) w poszczególnych jej zespołach tło¬
czących.

4. Paliwowa pompa wtryskowa według zastrz.
3, znamienna tym, że zewnętrzny fkontur łapy do¬
ciskowej (4, 5) w widoku z igóry w obszarze ze¬
wnętrznej średnicy tulei cylindrowej i(l) powyżej
jej kołnierza (3), posiada na całej swej wysokości
pionową boczną ściankę i(19), ukształtowaną pro¬
mieniem (R) nieco większym od promienia ze¬
wnętrznego (Ri) sąsiadującej z nią pionowej ścian¬
ki i(20) tulei cylindrowej (1) i wychodzącym ze
wspólnego ich środka (O), położonego na wzdłuż¬
nej osi (X) tulei cylindrowej (1) tworząc tym sa¬

mym minimalny luz obwodowy (Lj) pomiędzy
wspomnianymi pionowymi ściankami (19,, 20).

5. Paliwowa pompa wtryskowa iwedług zastrz.
4, znamienna tym, że w pionowym poprzecznym
przekroju pompy, przechodzącym przez wzdłużną
oś :(Y) łapy dociskowej 1(4, 5),, wykonany jest w
dolnej płaszczyźnie łapy dociskowej (4, 5) przelo¬
towy uskok (21) na głębokość co najwyżej rów¬
ną gnubości wchodzącego w tym miejisicu kołnie¬
rza (3) tulei cylindrowej (1).

6. Paliwowa pompa wtryskowa według zastrz.
5, znamienna tym, że pionowa ścianka (22) prze¬
lotowego uskoku (21) łapy dociskowej (4, 5) wy¬
konana jesit korzystnie jalko równoległa do wzdłuż¬
nej pionoiwej płaszczyzny pompy, przechodzącej
przez wzdłużne osie (X) tulei cylindrowych (1) z
równoczesnym zachowaniem minimalnego luzu
(L2) pomiędzy nią i tworzącą zewnętrznej walco¬
wej ipowierzchni kołnierza (3) sąsiadującej tulei
cylindrowej (1).

7. Paliwowa pompa wtryskowa według zastrz.
6, znamienna tym, że dolna płaszczyzna łajpy do¬
ciskowej (4, 5) w pionowym poprzecznym przekro¬
ju pompy, przechodzącym przez wzdłużną oś (Y)
łapy dociskowej (4, 5) i równolegle do niego na
całej jej szerokości, posiada po obu stronach prze¬
lotowego otworiu (23) przekrój o minimalnych pro¬
mieniowych konturach (24, 25), zwróconych swy¬
mi wypukłościami w ikierunlku współpracujących
z nimi liniowo czołowych płaszczyzn poziomych
kołnierza (3) tulei cylindrowej (1) i podkładki re¬
gulacji skoku (8), przy czym rozstaw tych* mini¬
malnych promieniowych konturów (24, 25) wyko¬
nany jest korzystnie w równej odległości po obu
stronach od wzdłużnej osi przelotowego otworu
(23) łapy dociskowej (4, 5).

8. Paliwowa pompa wtryskowa według zastrz.
7, znamienna tym, że przelotowy otwór (23) łapy
dociskowej (4) posiada od góry wykonane kuliste
roztoczenie (26) pod Ikulistą część łba śrfuby (27),
a na pozositałej iswej długości średnicę (D) z mi¬
nimalnym luzem (L3) pod średnicę jej trzpienia,
zapewniając tym samym w isruibie (27) osiowy kie¬
runek działania siły rozciąga;jącej przy dokręcaniu
jej.

9. Paliwowa pompa wtryskowa według zastrz.
7, znamienna tym, że przelotowy otwór (23) łapy
dociskowej (5) wylkonany jest na całej swej dłu¬
gości z minimalnym luzem i(L$) pod średnicę
trzpienia śruby ((28), pod (której płaskim łbem u-
mieiszczona jest znana podkładka sprężysta (29),
zapewniająca osiowy kierunek działania siły roz¬
ciągającej przy dokręcaniu jej.

10. Paliwowa pompa wtryskowa według zastrz.
3, znamienna tym, że zewnętrzny kontur łapy do¬
ciskowej (6, 7) w widoku z góry w obszarze ze¬
wnętrznej średnicy tulei cylindrowej (1) powyżej
jej kołnierza (3), posiada na icałej swej wysokości
pionową boczną ściankę (30), ukształtowaną pro¬
mieniem (R) nieco większym od promienia ze¬
wnętrznego (Ri) sąsiadującej z nią pionowej ścian¬
ki (20) tulei cylindrowej (1) i wychodzącym ze
wspólnego ich środka (O), położonego na wzdłuż¬
nej osi (X) tej tulei cylindrowej (1), tworząc tym
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s-amym minimalny luz obwodowy (Lj) pomiędzy
wspomnianymi pionowymi ściankami (30, 20).

11. Paliwowa pompa wytryskowa według zaistrz,
10, znamienna tym, że 'w pionowym poprzecznym
przekroju /pompy, przechodzącym przez wzdłużną
oś i(Y) łapy dociskowej (6, 7), dolina płaszczyzna
pozioma łapy dociskowej (6, 7) w tym przekroju
i równolegle1 ido indego ma całej jej szerokości, po¬
siada po obu stronach przelotowego otworu (23)
korzystnie w równej odległości oid jego wzdłużnej
osi minimalne wewnętrzny i zewnętrzny promie¬
niowe kontury (31, 32) przekroju, wystające po¬
niżej wspomnianej jej dolanej płaszczyzny pozio¬
mej i zwróconych swyimi wypukłościami w kie¬
runku współpracujących z nimi czołowych płasz¬
czyzn poziomych.

12. Paliwowa pompa wtryskowa według zastrz.
11, znamienna tym, że wierzchołki tych wypukło¬
ści usytuowane są na jednym wspólnym poziomie
względem górnej (poziomej płaszczyzny łajpy doci-
skowej (6, 7) tak, że wewnętrzny promieniowy
kontur (31) przekrojiu, położony od strony tulei
cylindrowej (1) dociska liniowo swą wypukłością
czołową płaszczyznę jej kołnierza (3), a zewnętrz¬
ny promieniowy kontur (32) przekroju również li¬
niowo gónną (czołową płaszczyznę płaskiej wkładki
wyrównawczej (33) od strony przeciwległej.

d3. Paliwowa pompa wtryskowa według zastrz.
12, znamienna tym, że zewnętrzny kontur płaskiej
wkładki wyrównawczej (33) w widoku z góry,
wykonany jest korzystnie jako identyczny z ze¬
wnętrznym konturem łapy dociskowej (6, 7) lecz

)226
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nieco skrócony od strony tulei cylindrowej (1)
tak, że pomiędzy zewnętrzną średnicą jej kołnie¬
rza i(3) i promieniem zewnętrznym płaskiej Wkład¬
ki wyrównawczej (33) zachowany jest w tym ob-

5 szarże minimalny Iluż obwodowy (L4),, zapewnia¬
jący podczas regulacji pompy możliwość swobod¬
nego obrotu tulei cylindrowej (1) wokół jej
wzdłużnej osi (X).

14. Paliwowa pompa iwltryiskowa według zastrz.
10 13, znamienna tym, że przelotowy otwór płaskiej

wkładki wyrównawczej (33) wykonany jest z mi¬
nimalnym liuzem (L5) pod iśrednkę trzpienia śru¬
by (27, 28), przy czym (grubość płaskiej wkładki
wyrównawczej '(33) równa się grubości kołnierza

15 (3) tulei cylindrowej (1), ale nie jest wiejksza od
niej.

,15. Paliwowa pomjpa wtryskowa według zastrz.
14, znamienna tym, że przelotowy otwór (23) łapy
dociskowej (6) posiada od igóry wykonane kuliste

20 roztoczenie (26) pod kulistą część łba śruby (27),
a na pozostałej swej idługości średnicę (D) z mi¬
nimalnym luzem (L3) pod średnicę jej trzpienia,
zapewniając tym samym w śrubie (27) osiowy kie¬
runek działania siły rozciągającej przy dokręcaniu

* jej.
16. Paliwowa pompa wtryskowa wedłulg zastrz.

14, znamienna tym, że przelotowy otwór (23) ła¬
py dociskowej (7) posiada ma całej swej długości
średnicę (D) wykonaną z minimalnym luzem (L3)

30 pod średnicę trzpienia śnuby (28),, pod której pła¬
skim łbem umieszczona jest znana podkładka
sprężysta (29), zapewniająca osiowy kierunek dzia¬
łania siły rozciągającej przy dokręcaniu jej.
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