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(54) Trakéni pohon lokomotiv

1

Vyﬁdlez fe¥{ trak&nf pohon lokomotiv a je zvlés8t& urien pro lokomotivy s pievodovymi
sk¥fn¥mi a trskdnfmi motory ulo%enymi v rému podvozku.

Jsou znémé trek¥ni pohony, které prendSeji kroutici moment z hiidele trak&nfho motoru,
uloZeného v rdmu podvozku na népravu dvojkoli pPfi vzdjemném posunut{ trak&niho motoru vzhle-
dem ke avojkeli. Tyto pohony jsou sloZeny z dvojkolf, trakdniho motoru, p¥evodové skifng,
kterdé md hnané ozubené kolo nalisovéno ne nédpravu dvojkolf a hnacf{ ozubené kolo Jje na vali-
vych loZiskdch uloZeno v t¥lese prevodové sk¥i{n¥. TEleso prevodové skiin& je ze strany ozu-
beného kola p¥ipojeno k rému podvozku & z protdj3f strany se valivymi loZisky opfiré o kufe-
lovou ¥dst néboje hnaného ozubeného kola. Hnané ozubené kolo je spejeno s hifdelem elekiro-~
motoru torsnim h¥{delem, ktery prochéz{ otvorem hiidele elektiromotoru a Je opst¥en ze streny
elektromotoru zubovou spojkou & ze streny hnacfho ozubeného kole pruznou spojkou. U tohoto
pohonu se nevyékytuje u lo¥isek hnaného ozubeného kola p¥{&ny posun. V p¥{éném sm¥ru se
dvojkol{ posunuje apolednd s t&lesem pPevodové sk¥fn¥, ve kterém je ulo¥enc¢ hnené ozubené

kolo i tersni h¥fdel.

V disledku vodorovného kmitdni e p¥i projf¥déni obloukd. vzniké osové herizontdlnf
rézové zpti{Zeni, které nepiiznivd plsobf na valivd loZiske hnenéhe ozubeného keole, hnsci
ozubené kolo & h¥fdel trakiniho motoru. Na praveu i levou ¥edu véledkd velivého loZiska
hneného ozubeného kola jedtd nepriznivé plsobl proménné radidln{ zatf{Zeni v diemetrélnd
protilehlych mistech. Treci sily, vznikejfci v dlsledku osového i radidiniho zetiZeni vy~
voldvajf zkPfZenf loZiskovych klecf, co¥ sniZuje Zivotnost lo¥isek.

V§Se uvedené nedostetky cdstranuje trak#ni{ pohon lokometiv pedle vyndélezu, sloZeny
2z dvojkolf, trek¥niho motoru, pfevodové sk¥in& a torsaiho hif{dele, ktery mé ze streny

224 491



22449 i 2

trakéntho motoru o ze streny hnacfho ozubeného kols pruiné spojky, JjehoZ podstatou Jje, Ze
vnitPni kroufky valivych loZisek jsou vi&i véledkim valivych loZisek hneného ozubeného kola
a prevodové sk¥inZ uloZeny suvn¥ a t¥leso prevodové skiin& je v pf{¥ném sm&ru spojeno nej-
ménd jednim tédhlem s rémem podvozku. §1¥ke drdéky veleni na vnit¥nim krouZku valivého loZls-
ke je v&t3f ne¥ délke vdledkd minimdln¥ o dvojnésobek p¥{¥ného posunu dvojkoll vzhledem ke
st¥edu rému podvozku. '

Trak¥ni pohon lokomotiv podle vynélezu zajisfuje, Ze horizontédlni rézové zatiZeni,
vznikejici p¥i J1zd% lokomotivy se nep¥enddi do uzlu p¥evodové gki{n¥ nebo trek¥niho motoru,
ele je zechycovéno v uzlech néprsvovych loZisek, které jsou pro to urieny. T{m, %e ns pre-
vodovou skitfnl e trek&nf motor neplsobf rdzové zetfienf, zvyZuje se Zivotnost valivych loZi-
sek, hneného ozubeného kols, hnectho ozubeného kola a hii{dele trek&niho motoru.

Ne pripojeném vykresu je schematicky znézorndn p¥ikled provedeni trakéniho motoru podle-
vynélezu, kde ne obr. | je znézorn¥n trekéni pohon s t¥lesem prevodovky spojenym dvima téhly
s rémem podvozku, na obr. 2 je schematicky zobrazena varients spojeni prevodovky s rémem pod-
vozku dvime téhly, kterd Jsou spojena vehadlem, které je kloubov& spojeno s rémem podvozku.

Trekdni pohon je sloZen z dvojkolfi 1, trekinfho motoru 2, pievodové sk¥in& 3 a torsniho
h¥idele 4, ktery mé ze streny trak¥niho motoru 2 a ze strany hnesciho ozubeného kola 8 pru¥-
né spojky 10. Trekéni motor 2 Je upevn¥n v rému podvozku ll. T¥leso pPevodové sk¥in¥ § se
velivymi loZisky 7 opiréd o vdlcovou &ést néboje hnaného ozubeného kola J. Vnit¥nf kroufky
valivych loZisek 7 Jsou vi¥i véle¥kim valivych lo¥isek 7 hneného ozubeného kola 9 a pievos
dové sk¥in¥ 3 uloZeny suvn¥, V p¥{&ném sm&ru je té&leso pPevodové sk¥in& 6 uchyceno v rému

podvozku 11 téhly 5.

Pri{znivéjsL rozlofeni sil umoZnuje podle obr. 2 spojeni téhel 5 vahadlem 12, které Je
kloubov¥ spojeno s rémem podvozku 11. S{¥ke dréhy valenf vnit¥nfho krouZku valivého loZiska
7 hneného ozubeného kole 9 je v&t3{, ne% délke véledkd o dvojnésobny posun rému podvozku 11
vzhledem ke dvojkolf 1.

Pr¥i pFfé&ném posunu dvojkolf 1 vzhledem k rému podvozku 11, se horizontdlni rézové za-
tf%enf zachycuje v ndprevovém uzlu e tim se nepPené¥f do pfevodové sk¥{n& 3 ani trak&niho
motoru 2.

PREDMET VYNALEGZU

t. Trek¥ni pohon.lokomotiv sloZeny z dvojkolf, trakdnfho motoru, p¥evodové sk¥ing =
torzntho h¥fdele, ktery mé ze strany trakinfho motoru a ze streny hneciho ozubeného kola
pru¥né spojky, vyznaleny tim, %e vnit¥nf krouZky velivych loZisek (7) jsou vidi vdledkim
valivych lo%isek (7) hnaného ozubeného kola (9) e pFevodové skiin¥ (3) uloZeny suvn¥, pFi-
Zem3 t&leso prevodové sk¥fnd (6) je v pr{finém sm&ru spojeno nejménd jednim téhlem (5) s ré-
mem podvozku (11),

2. Trekéni pohon podle bodu 1, vyznadeny tim, ¥e 3{¥ka drdZky valeni na vnitinim kroui-
ku valivého lo¥iska (7) Je vEtif, ne% délka véleskd minimdln¥ o dvojndsobek pfi&ného posunu
dvojkolf (1), vzhledem ke st¥edu rému podvozku (11).

3. Trekéni pohon podle bodd ! a 2, vyznaleny tim, %e nejmén¥ dv¥ téhla (5) Jsou spojena
vshadlem (13), které je kloubov& spojeno s rémem podvozku (11).

1 vykres
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