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Protiskluzové zatizeni (1) ma ve skfini (2) usporadana
ramena (5), ktera jsou opatfena na vnéjSich koncich
zab€rovymi plochami (6) dosedajicimi v pracovni poloze
na obvodovou ¢ast pneumatiky (7). Ramena (5) jsou
dalkové€ prestavitelna z pohotovostni do pracovni polohy
a opacn¢ skrze vytezy (27) skiin€ (2) a jsou na vnitinim
konci spojena s jezdcem (9), ktery je spolu s ramenem (5)
veden v radialn¢ orientovaném bo¢nim vedeni. Bo¢ni
vedeni je vytvofeno ve skfini (2) a ve své prvé stén¢ (10)
je opatieno piimou drazkou (12) pro prvni ¢ep a ve své
druhé sténé (11) zakfivenou drazkou (14) pro druhy Cep.
Obe stény (10, 11) bo¢niho vedeni jsou opatteny primymi
vodicimi drazkami (19) pro vedeni boc¢nich vystupku (18)
tahla (17). Tahlo (17) je spojeno s jezdcem (9) tietim
¢epem, ktery je uloZen v souosych otvorech (20) v
protilehlych sténach jezdce (9), a ktery prochazi
podélnymi prichody (21) v bocnich st€énach tahla (17).
Tahlo (17) je na homi stran¢ opatfeno vystupky (24),
kterymi zasahuje do spirdlové drazky (23) vytvoiené ve
spodni stran¢ rotacniho disku (22).
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Protiskluzové zafizeni pro kola vozidel
Oblast techniky
Vynalez se tyka oblasti protiskluzovych zafizeni, konkrétn¢ jde o protiskluzové zafizeni pro kola

vozidel.

Dosavadni stav techniky

Jsou znama protiskluzova zafizeni pro kola vozidel, ktera se v pfipad¢ potfeby namontuji na disk
pfislusnych kol vozidla, vétSinou s pouzitim redukéni desky. Tato reduk¢ni deska je na disk kola
pfipevnitelna samostatné a na ni je namontovatelné vlastni protiskluzové zafrizeni. Protiskluzové
prvky u téchto zafizeni jsou tvofeny piestavitelnymi rameny tvaru L, jejichZ zahnuta koncova Cast
predstavuje zabérovou plochu. V pohotovostni poloze, kdy je protiskluzové zarizeni namontovano
na pfislusnych kolech vozidla, se ramena nachazeji ve skfini protiskluzového zafizeni. V pracovni
poloze jsou ramena vysunuta ze skfing€ protiskluzového zafizeni a jejich zabérové plochy dosedaji
na obvodovou ¢ast pneumatiky. Pfestavovani ramen z pohotovostni do pracovni polohy a opacné
se provadi elektricky, pfipadné pneumaticky a v soucasn¢ dob¢ v zanedbatelném mnozstvi i ruén¢.
Elektrické ovladani a také pneumatické ovladani se uskuteciiuje dalkové bezdratové vydavanym
signalem z kabiny vozidla. Prestavovani je vétSinou mozn¢ i1 béhem jizdy vozidla.

Ramena byvaji ve skfini protiskluzového zafizeni uloZena riznymi zpisoby a tomu odpovida i
charakter jejich pohybu pfi pfestavovani. Nejcastéji to byva otocné uloZeni, znamé je 1 uloZeni
pomoci paralelogramu, nebo jde o vysuvné uloZeni s pooto¢enim v konecné fazi vysunuti, nebo se
jedna o dalsi vétSinou komplikované pohyby.

UlozZeni ramen a jejich pohyb predstavuji velkou prostorovou naro¢nost na skfing protiskluzovych
zafizeni a nutny volny prostor pro prestavovani ramen je také pomémeé velky. Znama uloZeni ramen
pfedstavuji rovnéz ne prili§ presné a funkéné spolehlivé prestavovani. Muze dojit 1
k mechanickému poskozeni ramen nebo jejich uloZeni.

Podstata vynalezu

Cilem vynalezu je vytvorit protiskluzové zafizeni se sniZenou prostorovou narocnosti skfingé
zafizeni s nizkym poZadavkem na volny prostor pro pfestavovani ramen, pri¢emz piestavovani je
pfesné¢ a funkéné spolehlivé, pricemz je dosazena vysSi protiskluzova ucinnost umoznénim
pouzitim dalSich protiskluzovych prvka spojujicich zabérové plochy sousednich ramen.

Uvedeného cile se dosahuje protiskluzovym zafizenim pro kola vozidel, které ma ve skfini,
namontované na kole vozidla, uspofadana ramena, ktera jsou opatfena na vnéjSich koncich
zabérovymi plochami dosedajicimi v pracovni poloze na obvodovou ¢ast pneumatiky, a ktera jsou
dalkov¢ prestavitelna z pohotovostni do pracovni polohy a opacné podle vynalezu, jehoz podstata
spoCiva v tom, Ze ramena jsou na vnitinim konci spojena s jezdcem, ktery je spolu s ramenem
veden v radidlné orientovaném bocnim vedeni, vytvoreném ve skfini protiskluzového zafizeni,
pficemz boc¢ni vedeni je ve své prvni sténé opatfeno pfimou drazkou pro prvni ¢ep upevnény
v bocni sténé jezdce a ve své druhé sténé zakfivenou drazkou pro druhy cep upevnény v bocni
stén¢ jezdce, ktery je s ramenem spojen posuvné v radidlnim sméru a mezi jezdcem a ramenem je
usporadana pruzina.

Boc¢ni vedeni je na obou sténach opatfeno primymi vodicimi drazkami pro vedeni boc¢nich
vystupku tahla, které je spojeno s jezdcem tretim Cepem, ktery je uloZen v souosych otvorech v
protilehlych sténach jezdce, a ktery prochazi podélnymi prichody v boc¢nich sténach tahla.
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Tahlo je na horni strané opatfeno vystupky, kterymi zasahuje do spiralové drazky vytvorené ve
spodni strané rotacniho disku (22), kterému je pfifazen elektromotoricky pohon s pfevodem.

Kazda dv€ sousedni ramena jsou v oblastech svych wnéjSich konci spolu propojena
protiskluzovymi ¢leny, které v pracovni poloze dosedaji na obvodovou ¢ast pneumatiky.

Protiskluzové ¢leny jsou tvofeny zejména fetézy nebo lany.

Protiskluzové ¢leny jsou pripojeny pomoci pruznych spon U-tvaru k vngj§im koncovym oblastem
ramen a jsou uchyceny do ok vytvorenych na koncich pruznych spon.

Protiskluzové Cleny jsou v pohotovostni poloze ¢astecné vtazeny vn¢jSimi konci ramen do vyfezi

skfin¢ protiskluzového zafizeni pro prichod ramen, pficemz mezi vyfezy ma skiin obvodova
zahloubeni pro zachyceni protiskluzovych ¢lent v pohotovostni poloze.

Objasnéni vvkresu

Obr. 1 - sikmy pohled na protiskluzové zafizeni,

obr. 2 — bo¢ni pohled na protiskluzové zafizeni,

obr. 3 — sikmy pohled na protiskluzové zafizeni v pohotovostni poloze namontované na kole,
obr. 4 — boc¢ni pohled na protiskluzové zafizeni v pohotovostni poloze namontované na kole,
obr. 5 — sikmy pohled na protiskluzové zarizeni v pracovni poloze namontované na kole,
obr. 6 — boc¢ni pohled na protiskluzové zafizeni v pracovni poloze namontované na kole,
obr. 7 — sikmy pohled na kolo s protiskluzovym zafizenim bez vika,

obr. 8 — sikmy pohled na kolo s protiskluzovym zafizenim bez vika a rota¢niho disku,

obr. 9 — prurez protiskluzovym zafizenim v pohotovostni poloze

obr. 10 — priifez protiskluzovym zafizenim v pracovni poloze,

obr. 11 — sikmy pohled na prvni sténu bo¢niho vedeni ramena,

obr. 12 — Sikmy pohled na druhou sténu bo¢niho vedeni ramena,

obr. 13 - Sikmy pohled na jezdce a

obr. 14 — sikmy pohled na tahlo.

Priklad uskute¢néni vynalezu

Protiskluzové zafizeni 1 pro kola vozidel podle obr. 1 a 2 ma skfin 2, ktera je uzavrena vikem 3.
Pro montaz na kolo vozidla je pouZito bajonetové spojeni. Soucast 4 tohoto bajonetového spojeni
na skfini 2 je patma na obr. 2. Protiskluzové zafizeni 1 se tak na kolo snadno namontuje. Obr. 3 a
4 predstavuji protiskluzové zafizeni 1 namontované na kolo (pohotovostni poloha). V této poloze
s¢ ramena 5 nachazeji ve skfini 2. Protiskluzové zafizeni 1 namontované na kole vozidla a
nachazejici se v pracovni poloze (obr. 5 a 6) ma ramena 5 vysunuta ze skfin€ 2, pfiéemz jejich
vngj§i koncoveé oblasti_tvorici zabérové plochy 6 jsou v dotyku s obvodovou ¢asti pneumatiky 7.
V popisovaném prikladu provedeni jsou ramena 5 doplnéna jest¢ protiskluzovymi Cleny 8
v podob¢ fetézu ¢i lan, které spojuji vzdy dvé sousedni ramena 5 v oblasti jejich vnéjsich koncu.
Prestavovani ramen 5 z pohotovostni do pracovni polohy a opacn¢ se provadi dalkové s pouzitim
neznazoméného elektromotoru a pfevodu. Ramena 35 jsou na vnitinim konci spojena s jezdcem 9,
ktery je spolu s ramenem 35 veden v radialné orientovaném bo¢nim vedeni, vytvoreném ve skfini 2
protiskluzového zarizeni 1. Bo¢ni vedeni je tvofeno dvéma st€énami 10 a 11. Pozadovany pohybu
ramena 5 pii pfestavovani z pohotovostni do pracovni polohy je predstavovan v pocatecni fazi jeho
posuvnym pohybem a v kone¢né fazi jeho priklopenim do pracovni polohy, kdy zabérové plochy
6 dosednou na obvodovou ¢ast pneumatiky 7. To je dosazeno vytvorenim primé drazky 12 v jedné
stén¢ 10 bocniho vedeni, pficemz v této piim¢ drazce 12 je veden prvni ¢ep upevnény v otvoru 13
v prvni bo¢ni stén¢ jezdce 9 a vytvorenim zakfivené drazky 14 v druhé sténé 11 bocniho vedeni
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pro vedeni druhého cepu upevnéncho v otvoru 15 v druhé bocni sténé jezdce 9. Zpétny pohyb
ramena 5 do pohotovostni polohy probiha opac¢né, tj. nejprve odklopeni a potom posuvny pohyb.

Jezdec 9 je s ramenem 35 spojen posuvné v radialnim sméru a mezi jezdcem 9 a ramenem 35 je
usporadana neznazornéna pruzina. Tim je dosaZen staly dotyk zabérovych ploch 6 ramen 5
s pneumatikou 7 pri jizd€, kdy dochazi k jejimu stlaovani béhem dotyku s plochou terénu ¢i
vozovky. V boénim vedeni je dale vedeno tahlo 17, které ma bocni vystupky 18 zasahujici do
vodicich drazek 19 ve sténach 10, 11 bo¢niho vedeni.

Tahlo 17 je spojeno s jezdcem 9 tietim Cepem, ktery je uloZen v souosych otvorech 20 vytvofenych
v protilehlych sténach jezdce 9, a ktery prochazi podélnymi prichody 21 v boénich sténach tahla
17. Tahlo 17 pfenasi hnaci pohyb na jezdce 9. Pohon tahla 17 je uspofadan ve skfini 2 a je tvofen
v obrazcich neoznaenym elektromotorem a prevodem pro pohon rota¢niho disku 22, ktery je
uloZen ve skfini 2 protiskluzového zarizeni 1 pod vikem 3. Rotacni disk 22 je na spodni stran¢
opatfen spiralovou drazkou 23, do kter¢ zabiraji homi vystupky 24 tahla 17. Pri otaceni rotac¢niho
disku 22 je tim zpusoben posuvny pohyb tahla 17, jezdce 9 a ramena 5 v radialnim vedeni. Pro
vystup ramen 5 ze skiin€ 2 je tato opatfena prislusnymi vyfezy 27.

Kazda dvé sousedni ramena 5 jsou v oblastech svych wvnéjSich koncii spolu propojena
protiskluzovymi ¢leny 8, které v pracovni poloze dosedaji na obvodovou ¢ast pneumatiky 7.
Protiskluzové ¢leny 8 jsou tvoreny retézy nebo lany a jsou pfipojeny pomoci pruznych spon 25 U-
tvaru k vn¢jS§im koncovym oblastem ramen 5. Jsou pfitom uchyceny do ok 26 vytvofenych na
koncich pruzné spony 25. V pohotovostni poloze jsou protiskluzové Eleny 8 Castecné vtazeny
vnéjsimi konci ramen 5 do vyfezi 27 skiin€ 2 pro pruchod ramen 5. Mezi vyfezy 27 ma skfin 2
obvodova zahloubeni 28 pro fixaci protiskluzovych ¢lent 8 v pohotovostni poloze.
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PATENTOVE NAROKY

1. Protiskluzové zarizeni (1) pro kola vozidel ma ve skfini (2), namontované na kole vozidla,
usporadana ramena (5), ktera jsou opatfena na vng¢jSich koncich zab&rovymi plochami (6)
dosedajicimi v pracovni poloze na obvodovou c¢ast pneumatiky (7), a ktera jsou dalkové
pfestavitelna z pohotovostni do pracovni polohy a opac¢né, vyznacujici se tim, Ze ramena (5) jsou
na vnitinim konci spojena s jezdcem (9), ktery je spolu s ramenem (5) veden v radialné
orientovaném bo¢nim vedeni, vytvofeném ve skfini (2) protiskluzového zafizeni (1), pficemz bocni
vedeni je ve své prvni sténé (10) opatfeno primou drazkou (12) pro prvni ¢ep upevnény v bocni
stén¢ jezdce (9) a ve své druhé sténé (11) zakfivenou drazkou (14) pro druhy ¢ep upevnény v bocni
stén¢ jezdce (9), ktery je s ramenem (5) spojen posuvné v radidlnim sméru a mezi jezdcem (9) a
ramenem (5) je usporadana pruzina.

2. Zafizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, ze boc¢ni vedeni je na obou sténach (10,11)
opatfeno pfimymi vodicimi drazkami (19) pro vedeni bo¢nich vystupka (18) tahla (17), kter¢ je
spojeno s jezdcem (9) tfetim Cepem, ktery je ulozen v souosych otvorech (20) v protilehlych
sténach jezdce (9), a ktery prochazi podélnymi priuchody (21) v bo¢nich sténach tahla (17).

3. Zafizeni podle naroku 2, vyznac€ujici se tim, ze tahlo (17) je na homni stran¢ opatfeno vystupky
(24), kterymi zasahuje do spiralové drazky (23) vytvorfené ve spodni strané rota¢niho disku (22),
kterému je prifazen elektromotoricky pohon s pfevodem.

4. Zarizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze kazda dv¢ sousedni ramena (5) jsou
v oblastech svych vn¢jSich koncu spolu propojena protiskluzovymi ¢leny (8), které¢ v pracovni
poloze dosedaji na obvodovou ¢ast pneumatiky (7).

5. Zarizeni podle naroku 4, vyznacujici se tim, Ze protiskluzové ¢leny (8) jsou tvofeny zejména
fetézy nebo lany.

6. Zarizeni podle naroku 4 nebo 5, vyznacujici se tim, ze protiskluzové Cleny (8) jsou pfipojeny
pomoci pruznych spon (25) U-tvaru k vnéjSim koncovym oblastem ramen (5), pfi¢emz
protiskluzové ¢leny (8) jsou uchyceny do ok (26) vytvorenych na koncich pruznych spon (25).

7. Zarizeni podle naroku 4 nebo 5 nebo 6, vyznacujici se tim, ze protiskluzové ¢leny (8) jsou
v pohotovostni poloze ¢asteéné vtazeny vnéjSimi konci ramen (5) do vyfeza (27) skfing (2)
protiskluzového zafizeni (1) pro prichod ramen (5), pfiCemz mezi vyfezy (27) ma skfin (2)
obvodova zahloubeni (28) pro zachyceni protiskluzovych ¢lenu (8) v pohotovostni poloze.

7 vykresu
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