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dvojéinného valca pritlaku /11/ sodjadon do
nadrze /17/, Pri zastavenom privode k re=
verzaénym hydromotorom /9/ je prepojeny
priestor nad piestom dvoj&inného valca pri-
tlaku /11/ s trefou pritlakovou vetvou
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Vyndlez rie$i hydraulické zapojenie volby rychlosti zévesnej lokomotivy s hyd=
rostatickym pohonoms '

Doposial znéme hydraulické obvody pohonu zévesnych banskych lokomotiv pohybu=
jﬂ&ich sa po jednokoIajnicovych zdvesnych drédhach si riedené tak, %e rychlosf pojazdu
lokomotivy sa reguluje od nulovej hodnoty po maximdlnu hodnotu bud radenim prevodovych
stupfiov v mechanickom prevode alebo rozs&hom reguldcie hydrostatického prevodu, pripad=

ne ich kombindciou.
Nevyhodou doteraj$ich spdsobov je u mechanického radenia rychlosti zloZitost a

vysokd hmotnost a u hydraulického potreba zbyto&ne veIkého prikonu hnacisho spalovacie-
ho motora pre cely rozsah rychlosti a faZnej sily, &o tieZ ndsledne neZiadico zvysuje
hmotnost lokomotivy & jej cenue Na pohon zdvesnych lokomotiv sa pouZiva oby&ajne 4 aZ

8 hnacich kladieks Nevyhodou je tieZ, Ze u vetkych spésobov doteraj$ieho vyhotovenia st
pri jazde, aj pri potrebe niZ3ej taZnej sily, zapojené vidy vetky hnacie kladky, ktoré
sl trvale pritlafované k stojine nosnej kolaje zdvesnej drahy. Uvedené sa negativne pre=
Javuje zvyZenym opotrebovanim hnacich kladiek najm¥ ich trecich nékolkov sko i meshanice
kych prevodov, delej v znifenej Zfivotnosti a tie% vo zvySenom odpore proti pohybu lokomo~
tivy,

Nevyhody doteraj3ich sp8sobov volby rychlosti odstrafiuje hydraulické zapojsnie
volby rychlosti zdvesnej lokomotivy podla vyndlezu s hydrostatickym pohonom tvorenym
hydrogenerdtorom v uzatvorenom obvode s hydromotormi zabezpe&enym v ffom zabudovanymi
blokmi ventilov a pritlaku, rozvidza&om a napojenymi valcami pritlaku hnacich kladiek,
podstata ktorého spoiva v tom, Ze aspol jedna dvojics reverzaénych hydromotorov pohonu
hnacich kladiek je napojend na prvi rozvodnt vetvu a druht rozvodnd vetvu v gérii s roze-
védzatom a subeZne na tretiu pritlakovi vetvu Je v sérii s rozvddzafom napojeny dvojéinny
valec pritlsku hnacich klsdiek priZom rozvadza& v zékladnej polohe je prieto&ny v oboch
smeroch pre reverza&né hydromotory a je nim prepojeny priestor nad piestom dvoj&inného
valca pritlaku s odpadom do nddrie a pri zastavenom privode k hydromotorom prepojeny prieg-
tor nad piestom dvoj&inného valca pritlaku s trefou pritlakevou vetvou,

Vyhodou hydraulického zapojenia volby rychlosti zévesnej lokomotivy podla vyndlezu
Je, Ze umoZfiuje odpojenie hnacej jednotky stfasne s oddialenim hnacich kladiek od zavesnej
dréhy tak, %e sa tieto nedovaluji. Dosiahne sa tym zniZenie prevadzkovych odporov a zvyse=
nie faZnej sily lokomotivye Zvy$i sa iZivotnost odpojenych hnacich kladiek a mechanickych
prevodov tym, Ze sa tieto neodvaluj po zédvesnej drdhe. Prednosfou je tieZ, Ze uvedend zaw
pojenie umoZni zabezpedif doatatoényroésah rychlosti a fafnej sily aj pri niZSom prikone
hnacicho motora, &0 mé vplyv na zniZenie hmotnosti a prevédzkovych ndkladove UalZou vyho-
dou je tieZ, Ze ovlddenie volby rychlogti Je jednoduché a bezpe&né a moZno ho pouzivat
i v prostredi s nebezpe&im vybuchu,

Na pripojenom vykrese je v prikladnom vyhotoveni zndzornené hydreulické zapojenie
volby rychlosti zévesnej lokomotivy podIla vyndlezu,

Na hnaci moter 1 je napojeny vysokotlaky reverzagny regulaény hydrogenerstor 2
¢ pomocnymi nizkotlakovymi hydrogenerdtorni plnenia hlavndho obvodu a vykonovej regulédcie,
na telese méd zabudovant vykonovd reguldciu 3. Pomocné nizkotlakové hydrogenerétory vyso=
kotlakového reverza&nsha reguladného hydrogenerdtora 2 sl na nédrZ 17 napojend cez saci
filter 16. V uzatvorenom obvode s vysokotlakovym reverzaénym regula&nym hydrogenerétorom
2 st slibeZnym rozvodon pozostévajlcim z prvej rozvodnej vetvy 241 a druhej rozvodnej vete
vy 242 napojené dvojice dvoch a$ Ssmiph reverzulnych hydromotorov.gn.ig, uréenych na pohon
hnacich kladiek 18 po z&vesnej drahe 18+ Aspoff jedna dvojica reverzaénych hydromotorov 9
pohonu hnacich kladiek 18 je napojend na prvi rozvodnd vetvu 2.1 a druhl rozvodnu vetvd-
22 v sérii s rozvédzadom 8 v zdkladnej polohe Ae V druhej polohe B rozvédzate 8 je pri~
vod k reverza&nym hydromotorom‘g Zastaveny, Pritlak hnacich kladiek 18 /umeléd adhézia/

k zdvesnej drahe 13 _ je odvodeny z hlavného obvodu stibeZného rozvodu prvej rozvodnej vetvy
2.1 a druhej rozvodnej vetvy 242 cez dvojicu Jednosmernych ventilov 7 & paralelne napojeny
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blok pritlaku 6, hydroakumuldtor 13, tlakomer 14 ne tretiu pritlakovi vetvu 2.3 napriamo

Jednoginny valec pritlaku 12 hnacich kladiek 18 reverzatnych hydromotorov 10 a zo strany
plestnice je napojeny dvojdinny valec pritlaku 1l. Prigom v zdkladnej polohe A rozvédzata
8 je dvojéinny valec pritlaku 11 zo strany nad piestom prepojeny s odpadovym potrubim do
;édrie 17 cez chladié oleja 15, V druhej polohe B rozvadzata 8 je prepojend tretia pritla-
kové vrstva 2,3 s privodom nad piest dvojéinného valca pritlaku 1l. Hlavny obvod hydrosta=
tického pohonu je zaisfovany blokom ventilov 5 napojenym na prvi pritlakov vetvu 2.1
a druht tlakovy vetvu 262 o

Cinnost hydraulického zapojenia volby rychlosti zévesnej lokomotivy s hydrosta=~
tickym pohonom je nasledovna. Vysokotlakovy reverzadny regulagny hydrogenerator 2 podla
zvoleného smeru jazdy doddva tlakovi kvapalinru do prvej rozvodnej vetvy 21, ktord je
vo funkcii privodu tlakovej kvapaliny k reverza&nym hydromotorom 8y 10 a odvod z nich je
cez druhld rozvodni vetvu 2+2¢ Pri zmene smeru jazdy = reverzacii vysokotlakovy reverzatny
regulaény hydrogensrstor 2 dodéva tlakovi kvapalinu do druhej rozvodnej vetvy 2.2, ktord
Je v tomto pripade vo funkcii privodu tlakovej kvapaliny k reverza&nym hydromotorom ER
10 a odvod z nich je cez prvd rozvodnd vetvu 2,1. V obidvoch smeroch Jazdy je moZno s vy-
uzitim hydraulického zapojenia volby rychlosti volif rychlosf pohybu lokomotivy na I,
stupni alebo II. stupni. Pri zvolenej rychlosti pohybu I, Je rozvadzal 8 v zékladnej po-
lohe A ked je tlakové kvapalina podIa smeru pohybu lokomotivy privadzand z prvej rozvod=-
nej vetvy 2.1 resp. druhej rozvodovej vetvy 2.2 k reverzatnym hydromotorom.g.‘lg. Je to
zapojenia na maximdlnu Taznu silu lokomotivy, Pridom dvojéinny valec pritlaku 11 hnacich
kladiek 18 je napéjany z hlavného obvodu cez dvojicu jednosmernych ventilov 7 trefou
pritlakovou vetvou 2.3 tlakovou kvapalinou pod piest /pritlak/ napriamo a = priestoru
nad piestom je kvapalina odvédzand cez rozvadzal B v zékladne] polohe A do nédrie 17 cez
chladi kvapaliny 15. Reverza&né hydromotory 10 a jedno&inny valec pritlaku 12 hnacich
kladiek 18 su napdjané priamo z rozvodu tretej pritlakovej vetvy 2.3. Pri zvolenej rychlos=
ti pohybu II, je tlakovd kvapaline od vysokotlakového reverza&ného regulaéného hydrogene~
rétora 2 z prvej rozvodnej vetvy 2¢l resp. druhej rozvodnej vetvy 2,2 privadzanad len k ree
verzatnym hydromotorom_lg_ 8 z trete] pritlekovej vetvy, 2s3 k jedno&innému valcu pritla=-
ku 12 hnacich kladiek 18e Pritom rozvédzadom 8 prestavenym do druhej polohy B je zasta=
veny privod tlakovej kvapaliny k reverzaénym hydromotorom S a stfasne je umoZneny z tre-
tej pritlakovej vetvy 2,3 privod tlakovej kvapaliny nad piest dvojéinného valca pritlaku
11 hnacich kladiek 18 a nepriamo cez rozvadzag 8 je privadzand tlakova kvapalina pod piest,
Uvedenym nastane oddialenie hnacich klediek 18 pohonu lokomotivy od zavesnej drahy 19
/neotitaju sa/ na zéklade pSsobenia tlakovej kvapaliny na rozdielne velkosti plbch nad a
pod piestoms Umerne s pomerom velkost: pléch je vyslednd sila rozdielonm vznikajucich sil,

Hydraulické zapojenie volby rychlosti podIla vyndlezu moZno s vyhodou pouzif aj
u inych mobilnych hnacich a postvacich zariadeni na zévesnej drihe s hydrostatickym poho=
nom, ktoré majt viac hndcich kladiek a nie Je potrebné, aby v priebehy prevadzky boli
védy v8etky v zdbere,

PREDMET VYNALEZU

Hydraulické zapojenie volby rychlosti zavesnej lokomotivy g hydrostatickym poho=-
nom tvorenym hydrogenerdtorom v uzatvorenom obvode s hydromotormi, zabudovanymi blokmi
ventilov a pritlaku, rozvidzatom a napojenymi valcami pritlaku hnacich kladiek vyznaduju
sa tym, Ze aspofl jedna dvojica reverza&nych hydromotorov /o/ pohonu hnacich kladiek /i8/
Je napojend na prvit rozvodnyg vetvu /2.1/ & druht rozvodnt Vetvu /2,2/ v sérii s rozvddza-
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gom /8/ a stibeZne na tretiu pritlakovi vetvu /2¢3/ je v sérii s rozvadzagom /8/ napo-
jeny dvojSinny valec pritlaku /11/ hnacich kladiek /18/ pri&om rozvédzad /8/ v zéklad~
nej polohe je prietoény v oboch smeroch pre reverzatné hydromotory /9/ a je nim prepo=
jeny priestor nad piestom dvoj&inného valca pritlaku /11/ s odpadom do nédrze /17/ a
pri zastavenom privode k reverzaénym hydromotorom /9/ je prepojeny priestor nad piestom
dvoj&inného valca pritlaku /11/ s trefou pritlakovou vetvou /243/e

1 vykres

Eil

&
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