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(57) Resumo: SISTEMA DE AIRBAG DE VEICULO DO TIPO DE
MONTAR EM SELIM. A presente invencéo refere-se a permissio para
que um airbag (30) desempenhe a sua fungcdo mesmo quando um
veiculo do tipo de montar em selim (10) colida com uma Ilateral de um
veiculo (C) em movimento de outra parte. Uma vez que o airbag (30) é
inflado e desdobrado, com o airbag (30) evitando a inferéncia do
veiculo (10) devido ao fato de o airbag (30) ser provido com uma peca
oposta a uma cabeca (30h) contraria a cabeca de um piloto na
inflagem e desdobramento, e uma com uma pecga pescogo (30n) que
se eleva a partir do veiculo (10) e na diregdo da pecga oposta a cabeca
(30h), a largura (W1) na diregdo da largura do veiculo (10) é mais
estreita que a largura (W2) da peca oposta a cabeca (30h) e que tem
um empescocamento (30c) curvado para dentro na direcdo da largura
do veiculo (10), o airbag (30) é faciimente inflado e desdobrado
substancialmente na mesma direcdo que uma direcdo de movimento
antes de uma colisdo, mesmo que um movimento lateral do veiculo
(10) seja provocado.
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Relatério Descritivo da Patente de [nve(hgéo para "SISTEMA DE Q

AIRBAG DE VEICULO DO TIPO DE MONTAR EM SELIM".

Campo da Técnica

A presente invencao refere-se a um sistema de airbag de um ve-
iculo do tipo de montar em selim.

Antecedentes da Técnica

Até os dias de hoje, para um sistema de airbag de um veiculo do
tipo de montar em selim, como uma motocicleta, € conhecido aquele provido
com um airbag (50) inflado e desdobrado entre um para-brisa (9) do veiculo
e um piloto, tal como o descrito em uma literatura de patente 1, por exemplo.

Lista de Citacao

Literatura de Patente:
Literatura de Patente - JP-A N. 2007-069785.

Sumario da Invencio

Problema da Técnica

Quando um veiculo do tipo de montar em selim colide com a la-
teral de um veiculo em movimento, como um veiculo de quatro rodas, o que
vem a ser uma modalidade de um objeto de uma colisdo (doravante chama-
do um veiculo da outra parte), uma guinada é causada no veiculo do tipo de
montar em selim e o veiculo do tipo de montar em selim se movimenta late-
ralmente com o veiculo da outra parte. Neste momento, o piloto do veiculo
do tipo de montar em selim colide com a lateral do veiculo da outra parte em
uma diregdo de movimento antes da colisdo sem ser lateralmente movimen-
tado de acordo com uma lei da inércia. Ou seja, quando o veiculo do tipo de
montar em selim colide com a lateral do veiculo em movimento da outra par-
te, uma diregao de curso (uma diregdo de movimento) imediatamente apés a
colisdo do veiculo do tipo de montar em selim e a dire¢ao de movimento do
piloto sao diferentes.

Conforme acima mencionado, o sistema de airbag existente do
veiculo do tipo de montar em selim € um airbag suportado no préprio veiculo
que se desdobra entre o piloto e o para-brisa do veiculo a fim de aliviar o

choque, o sistema de airbag € muito influenciado pela guinada. Ou seja,

-
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quando o airbag, de acordo com a técnica relacionada, € desdobrado entre o
piloto e o para-brisa do veiculo e atua sobre o piloto em um momento no
quai a guinada € pequena, o airbag pode absorver a energia cinética do pilo-
to sem ser muito influenciado pela guinada. No entanto, para aplicar o airbag
suportado no préprio veiculo de uma pessoa, condigdes veiculares, tais co-
mo um grande espag¢o na frente de um piloto, sao requeridas.

Ao mesmo tempo, quando um airbag que é desdobrado entre
um veiculo da outra parte e um piloto e preenche a agdo de um para-
choque, este € usado sem adotar o airbag suportado no proprio veiculo de
uma pessoa, e as condigdes veiculares podem ser dispensadas (por exem-
plo, um para-brisa nao precisa ser provido).

No entanto, uma vez que o momento da agao sobre o piloto do
airbag desdobrado entre o veiculo da outra parte e o piloto & mais lento, em
comparagao com o airbag suportado no proprio veiculo de uma pessoa, a
consideracao da guinada € mais requerida.

Por conseguinte, um objeto da presente invengao € prover um
sistema de airbag de um veiculo do tipo de montar em selim que possa de-
sempenhar a sua fungdo, mesmo quando o veiculo do tipo de montar em
selim colide com a lateral de um veiculo em movimento da outra parte € uma
guinada € provocada.

Para atingir este objetivo, o sistema de airbag do veiculo do tipo
de montar em selim de acordo com a presente invengéo se baseia em um
sistema de airbag de um veiculo do tipo de montar em selim que inclui um
airbag inflado e desdobrado no sentido ascendente a partir do veiculo a fren-
te de um piloto tem a caracteristica de o airbag ser provido com uma pec¢a
oposta a cabega de um piloto contraria @ cabe¢a do piloto na inflagem e
desdobramento e uma peca pescogo que se eleva a partir do veiculo e na
dire¢ao da peg¢a oposta a cabega, a largura na diregao do veiculo, cuja largu-
ra € mais estreita que a pega oposta a cabega e que tem um empescoca-
mento curvado para dentro na diregao da largura do veiculo.

De acordo com o sistema de airbag do veiculo do tipo de montar

em selim, a seguinte agao e efeito sao requeridos.
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Conforme acima descrito, quando o veiculo do tipo de montar

em selim colide com a lateral de um veiculo em movimento da outra parte, o
veiculo do tipo de montar em selim € normalmente virado para um estado no
gual o mesmo é virado em uma diregao de curso do veiculo da outra parte
(um estado no qual uma guinada & provocada e um entdo chamado estado
no qual o veiculo do tipo de montar em selim é atingido por um veiculo de
outra parte). Ao mesmo tempo, conforme acima descrito, o piloto do veiculo
do tipo de montar em selim vem a colidir com a lateral do veiculo da outra
parte em uma diregao de movimento antes da colisdo de acordo com uma lei
da inércia.

De acordo com a presente invengdo, uma vez que o airbag é
provido com a pega oposta a cabega contraria a cabecga do piloto na infla-
gem e desdobramento e a pega pescogo que se eleva a partir do veiculo e
na dire¢do da peca oposta & cabeca, a largura na direcao do veiculo, cuja
largura € mais estreita que a da peca oposta a cabega e que tem um em-
pescogamento curvado para dentro na dire¢do da largura do veiculo, a pega
pescoco e a pega oposta a cabega sao infladas e desdobradas na inflagem e
desdobramento, com a pega pescog¢o tendo um empescogamento, evitando
a assim chamada interferéncia por parte do veiculo. Sendo assim, mesmo
que o veiculo do tipo de montar em selim colida com a lateral de um veiculo
em movimento da uma outra parte e é virado na diregao de movimento do
veiculo da outra parte, o airbag ¢ inflado e desdobrado substancialmente na
mesma diregao da diregdo de movimento antes da colisdo e o estado ¢ fa-
cilmente mantido. Ou seja, o airbag € inflado e desdobrado imediatamente
apds a colisdo, basicamente, o veiculo do tipo de montar em selim & virado
na mesma diregao do veiculo da outra parte imediatamente apds o ocorrido,
e o piloto vem a colidir com a lateral do veiculo da outra parte na diregao de
movimento antes da colisao, no entanto, neste momento, a peca pescogo
tendo o empescogamento podera evitar a interferéncia por parte do veiculo
em funcéo da quantidade de empescogamentos e como resultado o airbag
nao se desloca juntamente com o veiculo.

Portanto, uma posicao da peca oposta a cabega no airbag infla-
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do e desdobrado facilmente corresponde a uma direcao de deslocamento do

piloto de acordo com a lei da inércia.

Por conseguinte, de acordo com o sistema de airbag do veiculo
do tipo de montar em selim, mesmo que o veiculo do tipo de montar em se-
lim colida com a lateral do veiculo em movimento da outra parte, o airbag
podera desempenhar a sua fungéo.

E desejavel que a peca oposta a cabecga se situe no lado ascen-
dente de um guidao provido no veicuio na inflagem e desdobramento.

Como resultado, uma vez que o airbag pode evitar, de uma for-
ma mais segura a interferéncia do veiculo, particularmente a partir do guidao
e dificilmente se movimenta juntamente com o veiculo, a posi¢do da peca
oposta a cabeca facilmente corresponde a dire¢gao de movimento do piloto.

E desejavel que uma parte superior da pega oposta a cabeca se-
ja mais larga na diregao da largura do veiculo do que em uma parte inferior
na inflagem e desdobramento.

Como resultado, uma vez que o airbag pode evitar, de uma for-
ma mais segura a interferéncia por parte do veiculo e dificiimente se movi-
menta em conjunto com o veiculo, a posigao da pega oposta a cabega facil-
mente corresponde a diregdo de movimento do piloto. O airbag inteiro se
torna compactado ao tornar a parte inferior da pega oposta a cabega mais
estreita do que a parte superior e, ao mesmo tempo, uma funcdo de prote-
¢ao do piloto podera ser aperfeicoada ao tornar a parte superior da peca o-
posta & cabeca relativamente mais larga.

E desejavel que a peca oposta a cabeca se situe na frente do
guidao provido no veiculo na inflagem e desdobramento.

Como resultado, uma vez que o airbag pode evitar, de uma for-
ma mais segura, a interferéncia por parte do veiculo, particularmente a partir
do guidao, e dificilmente se movimenta em conjunto com o veiculo, a posi-
¢ao da pega oposta a cabeca faciimente corresponde a diregdo de movimen-
to do piloto.

E desejavel que seja provido um par de corpos de atracagéo di-

reito e esquerdo que acopla a pega oposta a cabega e o veiculo separada-
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mente da pega pescog¢o e ancoram a peca oposta a cabega na inflagem e

desdobramento.

Como resultado, mesmo que nao exista nenhum corpo (por e-
xemplo, o veiculo da outra parte) que suporta o airbag imediatamente na
frente do airbag inflado e desdobrado, o airbag recebe o piloto e pode absor-
ver uma parte da energia cinética do piloto.

E desejavel que os corpos de atracagao sejam acoplados a um
modulo de airbag montado em um estado no qual o airbag e um inflador que
infla e desdobra o airbag sejam totalmente alojados em ambos os lados do
veiculo.

Como resultado, um grau de liberdade no desenho das demais
partes de corpo é aumentado, em comparagdo com um caso no qual os cor-
pos de atracagdo séo acoplados ao corpo de veiculo.

E desejavel que o par de corpos de atracacgao direito e esquerdo
seja acoplado em ambas as extremidades direita e esquerda na dire¢ao da
largura do veiculo da peca oposta a cabec¢a no lado do airbag.

Como resultado, mesmo que nenhum corpo exista (por exemplo,
o veiculo da outra parte) que suporte o airbag na frente do airbag inflado e
desdobrado, o airbag recebe o piloto e pode absorver uma parte da energia
cinética do piloto.

Breve Descricao dos Desenhos

A figura 1 € uma vista em perspectiva parcial lateral mostrando
uma modalidade de um veiculo do tipo de montar em selim que utiliza uma
modalidade de um sistema de airbag do veiculo do tipo de montar em selim
de acordo com a presente invengao.

A figura 2 é um diagrama esquematico em perspectiva parcial
mostrando o veiculo visto por tras.

A figura 3 é uma vista lateral mostrando uma unidade de dire¢ao.

A figura 4 é uma vista em perspectiva parcial lateral mostrando
um estado da motocicleta, cujo airbag se encontra inflado e desdobrado.

A figura 5 é um diagrama esquematico em perspectiva parcial

mostrando o veiculo visto de tras.
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As figuras 6 ilustram a operagao de um dispositivo de entrela-
camento, a figura 6(a) € uma vista em planta, e a figura 6(b) mostra o veiculo
mostrado na figura 6(c) que & visto de tras.

A figura 7 € uma vista lateral mostrando um estado de colisdo.

A figura 8 € uma vista em planta mostrando um estado de coli-
sao que relata um problema da técnica relacionada.

A figura 9 é uma vista em planta mostrando um estado de coli-
sao que ilustra a agao por parte da modalidade.

As figuras 10 mostram uma parte principal do sistema de airbag,
a figura 10(a) € uma vista em planta, a figura 10(b) € uma vista lateral da
figura 10(a), e a figura 10(c) € uma vista frontal da figura 10(a) (vista de tras
do veiculo).

A figura 11 € uma vista em segdo mostrando um estado no qual
o airbag 30 e um inflador 32 sdo alojados em um corpo de um retentor.

A figura 12 é uma vista em perspectiva mostrando uma modali-
dade de um modulo de airbag.

A figura 13(a) € uma vista lateral mostrando o médulo de airbag
e a figura 13(b) € uma vista lateral mostrando um estado no qual uma tampa
é aberta.

As figuras 14 mostram uma modalidade de um veiculo do tipo de
montar em selim usando uma outra modalidade, a figura 14(a) € uma vista
lateral, e a figura 14(b) mostra o veiculo visto de tras.

A figura 15(a) € um desenho explicativo para explicar a agcéo e a
figura 15(b) mostra uma modalidade comparativa.

A figura 16 é uma vista lateral mostrando uma modalidade de
um veiculo do tipo de montar em selim usando uma outra modalidade.

A figura 17 € um desenho explicativo para explicar a agao.

As figuras 18(a) a 18(c) sao desenhos explicativos mostrando
um meio para diferenciar a pressao interna das diversas camaras de expan-
sado 31f, 31r.

A figura 19(a) € uma vista lateral mostrando uma modalidade de

um veiculo do tipo de montar em selim usando ainda outra modalidade e a
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figura 19(b) € uma vista em segao ao longo de uma linha b-b da figura 19(a).

A figura 20(a) € uma vista frontal mostrando uma modalidade na
qual uma folha de prote¢ao 35 € montada, a figura 20(b) € uma vista em se-
¢ao lateral da figura 20(a), a figura 20(c) € uma vista frontal mostrando uma
outra modalidade na quai a folha de protegado € montada, e a figura 20(d) €
uma vista lateral da figura 20(c).

Descricdo das Modalidades

Com referéncia aos desenhos, serao descritas a seguir modali-
dades de um sistema de airbag de um veiculo do tipo de montar em selim de
acordo com a presente invengéo.

A figura 1 é uma vista lateral mostrando uma modalidade de um
veiculo do tipo de montar em selim usando a uma modalidade do sistema de
airbag do veiculo do tipo de montar em selim de acordo com a presente in-
vencao e a figura 2 mostra o veiculo visto de tras.

O veiculo 10 mostrado nas figuras 1 e 2 € uma motocicleta. Esta
motocicleta 10 é provida com uma estrutura (uma estrutura de corpo) 11 que
configura o seu corpo. Um par de garfos direito e esquerdo 13 é fixado de
forma dirigivel a um tubo coletor 12 configurando uma extremidade frontal da
estrutura de corpo 11 e um guidao 14 é fixado a cada lado superior dos gar-
fos frontais 13. Um retrovisor 15 é fixado ao guidao 14. Um retrovisor traseiro
15 & fixado ao guidao 14. Uma roda dianteira 16F ¢é fixada de maneira rotati-
va a uma extremidade inferior do garfo frontal 13. Um motor 17 € fixado a
estrutura de corpo 11. Um brago de balango 18 é fixado de maneira oscilante
no sentido vertical a parte traseira da estrutura de corpo 11 através de um
pivdé 18p e uma roda traseira 16R que é uma roda de acionamento € fixada
de maneira rotativa a uma extremidade traseira do brago de balango 18. A
roda traseira 16R é acionada através de uma corrente 19 provida entre a
roda traseira € o motor 17.

Uma unidade de diregao ST da motocicleta 10 pode ser configu-
rada usando uma estrutura basica bem-conhecida. A unidade de diregdo ST
pode ser configurada ao suportar de maneira giravel um eixo de haste 12s

por meio do tubo coletor 12, conforme mostrado na figura 3, por exemplo,
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conectando uma ponte de topo 12t e uma ponte de fundo 12b a uma parte

superior e a uma parte inferior do eixo de haste 12s, suportando o par de
garfos frontais 13 com a ponte de topo 12t e a ponte de fundo 12b, fixando
de maneira rotativa a roda dianteira 16F as extremidades inferiores dos gar-
fos frontais 13 e fixando o guidao 14 (vide figura 1) a ponte de topo 12t.

A unidade de direcao ST acima mencionada pode mudar um
curso da motocicleta 10 no sentido horario ou anti-horario em uma vista de
topo quando um piloto vira o guidao 14 (vide figura 1).

A figura 4 é uma vista lateral mostrando um estado da motocicle-
ta 10 quando um airbag & infla e desdobrado e a figura 5 mostra o estado da
motocicleta desta vez vista de tras.

Conforme mostrado nas figuras 4 e 5, o sistema de airbag 20 e
montado na frente de um tanque de combustivel T na motocicleta 10.

O sistema de airbag 20 é provido com o airbag 30 inflado e des-
dobrado no sentido ascendente do veiculo 10 na frente do piloto M em coli-
sdo com um veiculo da outra parte C conforme mostrado na figura 7.

Conforme mostrado nas figuras 4 € 5, o airbag 30 & provido com
uma peca oposta a cabecga 30h contraria a cabega Mh do piloto M quando o
airbag é inflado e desdobrado e uma pega pescogo 30n que se eleva a partir
do veiculo 10 e na diregdo da pega oposta a cabeca 30h, a largura W1 em
uma direcdo do veiculo, cuja largura € mais estreita que a largura W2 da
peca oposta a cabega 30h e que tem os empescogamentos 30c curvados
para dentro na diregao da largura do veiculo.

Quando o airbag é configurado conforme acima descrito, a agao
e efeito seguintes sdo obtidos.

Quando o veiculo do tipo de montar em selim 10 colide com a la-
teral de um veiculo em movimento da outra parte C conforme mostrado na
figura 7, o veiculo do tipo de montar em selim 10 geralmente fica em um es-
tado no qual o veiculo vira em uma diregao de curso F do veiculo da outra
parte C (um estado no qual é provocada uma guinada e um assim chamado
estado no qual o veiculo é atingido pelo veiculo da outra parte C) devido a

colisdao com o veiculo da outra parte conforme mostrado na figura 8. Ou seja,
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o veiculo do tipo de montar em selim 10 se desloca lateraimente (em uma

diregdo mostrada pela seta R em um caso mostrado na figura 8) em uma
diregao de curso do veiculo da outra parte C devido a colisdo com o veiculo
da outra parte C quando uma direcédo de curso do veiculo do tipo de montar
em selim antes da colisdo € D.

Enquanto isso, conforme acima descrito, o piloto M do veiculo do
tipo de montar em selim 10 vem a colidir com a lateral do veiculo da outra
parte C na diregao de curso D antes da colisdo (sem se deslocar lateralmen-
te) de acordo com a lei da inércia.

Uma vez que o sistema de airbag existente acima mencionado
do veiculo do tipo de montar em selim é um airbag de suporte do préprio
veiculo de uma pessoa que alivia 0 choque por meio do desdobramento do
airbag entre o piloto e o para-brisa do veiculo, o sistema de airbag dificilmen-
te & influenciado pela guinada. Ou seja, uma vez que o airbag de acordo
com a técnica relacionada € desdobrado entre o piloto e o para-brisa do vei-
culo e atua sobre o piloto em um momento anterior no qual a guinada € pe-
quena, o airbag pode absorver a energia cinética do piloto sem ser influenci-
ado tanto pela guinada. No entanto, para aplicar o airbag de suporte do pré-
prio veiculo de uma pessoa, condi¢gées veiculares, tais como um espacgo
grande na frente do piloto, sao requeridas.

Ao mesmo tempo, quando um airbag 30 que é desdobrado entre
um veiculo da outra parte C e um piloto M e desempenha uma acgao de a-
mortecimento € usado, como nesta modalidade, por exemplo, as condi¢gbes
veiculares acima mencionadas podem ser aliviadas (por exemplo, é requeri-
do que nenhum para-brisa seja provido).

No entanto, uma vez que a sincronizagao da agao do piloto M do
airbag 30 desdobrado entre o veiculo da outra parte C e o piloto M & mais
lenta, em comparagdo com o airbag de suporte no proprio veiculo de uma
pessoa, a consideragao da guinada se faz mais necessaria.

Enquanto isso, de acordo com o sistema de airbag 20 nesta mo-
dalidade, conforme mostrado na figura 5, uma vez que o airbag 30 € provido

com a peca oposta a cabega 30h contraria a cabega Mh do piloto M quando
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Conforme mostrado nas figuras 4 e 5, o airbag 30 e o guidao 14
sao configurados de modo que a pega oposta a cabega 30h se situe no lado
superior do guiddo 14 provido ao veiculo, uma vez que a peg¢a pescog¢o 30n
se eleva quando o airbag € inflado e desdobrado.

Como resultado, o airbag 30 pode mais seguramente evitar a in-
terferéncia do veiculo, particularmente a partir do guidao 14 e dificilmente se
movimenta em conjunto com o veiculo 10. Portanto, a posicao da pega oposta
a cabeca 30h corresponde mais facilmente a diregao de curso D do piloto M.

Conforme mostrado na figura 5, a pega oposta a cabeca 30h €
configurada de modo que uma parte superior 30h2 fique mais larga que a
parte inferior 30h1 quando o airbag € inflado e desdobrado na diregao da
largura do veiculo. O airbag 30 é assim chamado em forma de leque, como
um todo incluindo a pega pescogo 30n.

Como resultado, o airbag 30 pode mais firmemente evitar a inter-
feréncia do veiculo 10 e dificiimente se desloca juntamente com o veiculo
10. Portanto, a posi¢ao da pega oposta a cabega 30h corresponde mais fa-
cilmente a diregao de curso D do piloto M. O airbag 30 como um todo &
compactado tanto por meio do estreitamento da largura da parte inferior
30h1 da peca oposta a cabecga 30h, em comparagcao com a largura da parte
superior 30h2 e ao prover os empescocamentos 30c, e, a0 mesmo tempo,
um funcéo de protegao ao piloto pode ser aperfeigoada por meio do aumento
relativo da largura da parte superior 30h2 da peca oposta a cabeca 30h.

Conforme mostrado na figura 4, a peca oposta a cabec¢a 30h se
situa na frente do guidao 14 provido ao veiculo quando o airbag € inflado e
desdobrado.

Como resultado, o airbag 30 pode mais seguramente evitar a in-
terferéncia do veiculo, particularmente por parte do guidao 114 e dificilmente
se desloca em conjunto com o veiculo. Portanto, a posigao da pega oposta a
cabeca 30h corresponde mais facilmente a dire¢do de curso do piloto.

O sistema de airbag 20 nesta modalidade € provido com um dis-
positivo de travamento 40 entre a unidade de diregdo ST e o airbag 30. Um

exemplo da configuragdo concreta do dispositivo de travamento 40 sera




10

15

20

25

30

12

descrito a seguir, no entanto, o dispositivo de travamento 40 € um dispositivo
para determinar uma direcao na qual o airbag 30 ¢ inflado e desdobrado de
acordo com um estado da unidade de diregao ST em colisdo com o veiculo
da outra parte C (mais precisamente, logo apés uma colis&o), ou seja, quan-
do o airbag 30 é inflado e desdobrado.

De forma concreta, quando o airbag 30 é inflado e desdobrado,
o dispositivo de travamento 40 faz o airbag 30 inflar e se desdobrar no senti-
do anti-horario L (a direcdo de inflagem e de desdobramento &€ mostrada por
uma seta L1) em uma vista de tras do veiculo 10, conforme mostrado por
uma linha cheia na figura 6(b), quando a unidade de dire¢ao ST direciona o
veiculo 10 no sentido horario na vista de topo, ou seja, a unidade de diregao
ST é virada no sentido horario R conforme mostrado por uma linha cheia na
figura 6(a). Além disso, quando a unidade de diregao ST direciona o veiculo
10 no sentido anti-horario L na vista de topo conforme mostrado por uma
linha imaginaria na figura 6(a) quando o airbag 30 é inflado e desdobrado, ou
seja, a unidade de diregido ST & virada no sentido anti-horario L, o dispositivo
de travamento faz o airbag inflar e se desdobrar no sentido horario R na vista
por tras do veiculo (a diregao de inflagem e de desdobramento € mostrada por
uma seta R1) conforme mostrado por uma linha imaginaria na figura 6(b).

Como resultado, agdo e efeito a seguir sdo obtidos.

Quando o veiculo do tipo de montar em selim 10 colide com a la-
teral do veiculo em movimento da outra parte C conforme mostrado na figura
7, a roda dianteira 16F do veiculo do tipo de montar em selim 10 normaimen-
te vira em uma direcdo de curso F do veiculo da outra parte C devido a coli-
sao com o veiculo da outra parte C, conforme mostrado na figura 8, por con-
seguinte, a unidade de dire¢ao ST também vira na mesma direcao (em uma
direcdo mostrada por uma seta R em um caso mostrado na figura 8) (vide
figura 6(a)), e, ao mesmo tempo, o veiculo do tipo de montar em selim 10 em
si também vira na diregéo de curso do veiculo da outra parte (uma guinada é
causada e o veiculo do tipo de montar em selim & atingido pelo veiculo da
outra parte C). Ou seja, o veiculo do tipo de montar em selim 10 se movi-

menta lateralmente na diregéo de curso do veiculo da outra parte C afastado
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da direcao de curso D antes da colisdo devido a colisdo com o veiculo da
outra parte C.

Ao mesmo tempo, conforme acima descrito, o piloto M do veicu-
lo do tipo de montar em selim 10 vem a colidir com a lateral do veiculo da
outra parte C na diregado de curso D antes da colisdo (sem se deslocar late-
ralmente) de acordo com a lei da inércia.

Conforme acima descrito, quando o airbag 30 que € desdobrado
entre o veiculo da outra parte C e o piloto M e desempenha a agéo de amor-
tecimento & usado como nesta modalidade, a consideracdo da guinada &
mais requerida, uma vez que o tempo da agao do piloto M do airbag 30 &
mais lento, em comparac¢do com o do airbag de suporte do proprio veiculo
de uma pessoa.

Ao mesmo tempo, de acordo com o sistema de airbag 20 nesta
modalidade, conforme mostrado nas figuras 6, quando a unidade de diregao
ST do veiculo do tipo de montar em selim 10 direciona o veiculo 10 no senti-
do horario R na vista de topo imediatamente ap6s a colisdo, ou seja, quando
o airbag 30 ¢ inflado e desdobrado, o airbag 30 é direcionado no sentido an-
ti-horario L em uma vista de tras do veiculo do tipo de montar em selim 10 e
é inflado e desdobrado no sentido ascendente (na dire¢do mostrada pela
seta L1) a partir do veiculo 10 por meio da operagéo do dispositivo de tra-
vamento 40. A posicao inflada e desdobrada corresponde a direcao de mo-
vimento do piloto M de acordo com a lei da inércia (vide figura 9).

As figuras 8 e 9 mostram um estado no qual o veiculo da outra
parte C avanga a direita na vista de topo, no entanto, quando o veiculo do
tipo de montar em selim colide com o veiculo da outra parte C que avanga a
esquerda, a unidade de diregao ST vira para a esquerda L. Ou seja, confor-
me mostrado nas figuras 6, quando a unidade de diregédo ST do veiculo do
tipo de montar em selim 10 direciona o veiculo 10 no sentido anti-horario L
na vista de topo quando o airbag 30 é inflado e desdobrado imediatamente
ap6s a colisdo, o airbag 30 é direcionado no sentido horario R na vista de
tras do veiculo do tipo de montar em selim 10 por meio da operacéo do dis-

positivo de travamento 40 e é inflado e desdobrado para cima (na diregao
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mostrada pela seta R1) do veiculo 10. A posigéo inflada e desdobrada tam-
bém corresponde a direcao de curso do piloto de acordo com a lei da inércia.

Por conseguinte, de acordo com o sistema de airbag 20 do vei-
culo do tipo de montar em selim, mesmo que o veiculo do tipo de montar em
selim 10 colida com a lateral do veiculo em movimento da outra parte C, o
airbag 30 pode desempenhar a sua fungao. O airbag 30 desempenha satis-
fatoriamente a sua funcao devido a configuragdo acima mencionada (vide
figuras 4 e 5) do airbag 30 e a fungdo acima mencionada do dispositivo de
travamento 40.

As figuras 8 e 9 mostram um estado no qual a diregdo de curso
D do veiculo do tipo de montar em selim 10 fica ligeiramente inclinado para a
direcdo de curso F do veiculo da outra parte C, no entanto, mesmo que a
dire¢do de curso D do veiculo do tipo de montar em selim 10 seja perpendi-
cular a dire¢ao de curso, ocorre um fendmeno similar. Além disso, quando a
direcao de curso D do veiculo do tipo de montar em selim 10 & inclinada pa-
ra uma superficie de colisao de um objeto de colisdo, mesmo que o objeto
de colisao, tal como o veiculo da outra parte C pare, a volta da unidade de
direcao ST também acontece.

Por conseguinte, neste caso, de acordo com o sistema de airbag
20 do veiculo do tipo de montar em selim, o airbag 30 pode ainda desempe-
nhar o seu papel.

As figuras 10 mostram uma parte principal do sistema de airbag
20, a figura 10(a) é um vista em planta, a figura 10(b) € uma vista lateral da
figura 10(a), e a figura 10(c) € uma vista frontal (vista de tras do veiculo) da
figura 10(a). A figura 11 € uma vista em se¢do mostrando um estado no qual
o airbag 30 e um inflador 32 sao alojados em um corpo de um retentor.

O sistema de airbag 20 & provido com o airbag 30, o retentor 50
que aloja o airbag 30 e o dispositivo de travamento 40.

O retentor 50 & provido com o corpo do tipo caixa 51 do retentor,
um mecanismo de suporte 52 que fixa o corpo 51 do retentor ao veiculo 10
de maneira giravel no sentido horario R e anti-horario L na vista de tras do

veiculo 10, conforme mostrado na figura 10(c), € um mecanismo de trava 53
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que trava a volta do corpo 51 do retentor por meio de suporte 52.

O corpo 51 do retentor € uma caixa provida com uma abertura
51a (vide figura 11) para a inflagem e desdobramento do airbag sobre o lado
ascendente e um furo de instalagiao 51d para a fixagao do inflador 32 & pro-
vido em uma chapa de fundo 51b. Conforme mostrado na figura 11, o infla-
dor 32 é fixado ao corpo 51 do retentor por meio da fixag&do de seu flange
32b a uma chapa de fixagao 51c.

Conforme mostrado na figura 11, o airbag 30 é alojado totalmen-
te no inflador 32 em um estado no qual o airbag € dobrado no corpo 51 do
retentor.

Conforme mostrado na figura 1, um sensor de choque S1 & ins-
talado nos garfos frontais esquerdo e direito 13 e uma unidade de controle
CU é montada na frente do retentor 50. O sensor de choque S1 € eletrica-
mente conectado a unidade de controle CU e a unidade de controle CU é
eletricamente conectada ao inflador 32. Quando a colisdo €& provocada, o
sensor de choque S1 transmite dados de desaceleracao detectados para a
unidade de controle CU e a unidade de controle CU instantaneamente julga
se o airbag 30 deve ser operado ou ndo com base nos dados de desacele-
racéo. Quando a unidade de controle julga que o airbag deve ser operado, a
mesma alimenta corrente para a ignigcao do inflador 32 de modo a operara o
inflador 32 e gerar gas no airbag 30 e infla e desdobra o airbag 30. O corpo
51 do retentor pode ser configurado como um médulo de airbag AM provido
com uma tampa 56 equipada com uma articulagao 55 mostrada nas figuras
12 e 13. Quando o sistema de airbag 20 nao é operado, a tampa fica fecha-
da, conforme mostrado nas figuras 12 e 13(a), no entanto, quando o airbag
30 ¢ inflado em fungao da operagao do inflador 32, a tampa 56 se abre, con-
forme mostrado na figura 13(b), por meio da presséo e o airbag 30 é inflado
e desdobrado para frente e para cima, conforme mostrado por uma seta A.
Neste momento, uma vez que um angulo aberto 81 da tampa 56 é definido
por meio da extensao da articulagao 55, conforme mostrado na figura 13(b)
e deste modo, um angulo de inflagem / desdobramento do airbag 30 € defi-

nido. O airbag inflado e desdobrado 30 recebe o piloto (piloto) M e protege o

)
J9




10

15

20

25

30

16

piloto M ao efetivamente absorver a energia cinética do piloto, descarregan-
do gas a partir de um furo de exaustao (vide 30v na figura 7) e desinflando.
Os contornos do corpo 51 do retentor mostrado nas figuras 10 e os contor-
nos do corpo 51 do retentor mostrado nas figuras 12 e 13 sao diferentes, no
entanto, qualquer contorno pode ser adotado.

Conforme mostrado nas figuras 10, o mecanismo de suporte 52
do corpo 51 do retentor &€ provido com bragos direito e esquerdo 52a inte-
gralmente suspensos a partir das chapas laterais direita e esquerda do corpo
do retentor, uma haste 52b que se acopla aos bragos direito e esquerdo 52a,
um tubo 52c¢ fixado totalmente com a haste 52b e o tubo perpendicular a
haste 52b, um par de suportes 11b provido a estrutura de corpo 11, € um
parafuso 52d e uma porca 52f que suportam de forma rotativa o tubo 52c
dentro de cada suporte 11b. O parafuso 52d ¢ inserido no tubo 52c e a porca
52f & conectada a sua extremidade. O tubo 52c¢ se estende em uma diregéo
longitudinal do veiculo 10, podendo ser virado em torno do parafuso 52d, e o
corpo 51 do retentor, os bragos 52a e a haste 52b s&o virados totalmente
com o tubo 52c¢. Por conseguinte, o corpo 51 do retentor pode ser virado no
sentido horario R e no sentido anti-horario L na vista de tras do veiculo 10
com relagao ao veiculo 10, conforme mostrado na figura 10(c).

O mecanismo de trava 53 é provido de modo a regular o giro do
corpo 51 do retentor por meio do mecanismo de suporte 52 quando o siste-
ma de airbag 20 nao é operado.

O mecanismo de trava 53 é provido com um corpo de regulagem
53b provido sobre o lado do corpo do veiculo e um corpo regulado 54 provi-
do sobre o lado do corpo 51 do retentor.

O corpo de regulagem 53b é configurado por meio de um bloco
de regulagem fixado a estrutura de corpo 11 e suas ambas as extremidades
53¢ configuram uma pec¢a de regulagem que pode ser tocada pelo corpo
regulado 54.

O corpo regulado 54 é configurado por um elemento de chapa
em forma de U na vista por tras, conforme mostrado na figura 10(c). O corpo

regulado 54 & provido com um par de bragos 54a suspensos na diregao do
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corpo de regulagem 53b e uma base 54b que acopla as partes superiores

destes bragos 54a no corpo 51 do retentor, e os bragos 54a sao fixados ao
corpo 51 do retentor de forma saliente no sentido descendente do corpo 51
do retentor por meio da insergao dos bragos em um furo 51h feito na chapa
de fundo 51b do corpo 51 do retentor.

Um meio de fixagao temporaria bem-conhecido (ndo mostrado)
para impedir a projecao do corpo regulado 54 quando o sistema de airbag 20
ndo & operado é provido entre o corpo 51 do retentor e o corpo regulado 54,
e, deste modo, o corpo regulado 54 fica temporariamente preso em uma po-
sicao na qual uma extremidade 54c do brago 54a do corpo regulado fica
contraria a uma pecga de regulagem do corpo de regulagem 53b, conforme
mostrado por uma linha imaginaria nas figuras 10 quando o sistema de air-
bag 20 nao é operador. Neste estado, uma vez que a extremidade 54c do
brago 54a do corpo regulado 54 é tocado pela pega de regulagem 53c do
corpo de regulagem 53b, mesmo que o corpo 51 do retentor tente virar em
torno do tubo 52c¢, o giro do corpo 51 do retentor &€ impedido.

Ao mesmo tempo, quando o sistema de airbag 20 é operado, o
inflador 32 & operado conforme acima descrito e o airbag 30 é inflado e des-
dobrado no sentido ascendente (mais precisamente, no sentido ascendente
e para frente) a partir da abertura 51a do corpo 51 do retentor, no entanto, a
forca em uma diregdo na qual o corpo regulado 54 & projetado a partir do
corpo 51 do retentor atua sobre o corpo regulado 54 em fungéo do aumento
da pressao no corpo 51 do retentor e a inflagem do airbag 30 neste momen-
to. A fixagcao temporaria do corpo regulado 54 pelo meio de fixagao tempora-
ria é liberada por esta forga e o corpo regulado 54 & projetado conforme
mostrado em cada linha cheia das figuras 10. Um estado, no qual a extremi-
dade 54c do braco 54a do corpo regulado 54 e a peca de regulagem 53c do
corpo de regulagem 53b sdo opostas, é liberado por meio da saliéncia e o
corpo 51 do retentor pode ser virado em torno do tubo 52c.

Conforme mostrado nas figuras 10, o dispositivo de travamento
40 ¢ provido com uma pega operacional 12p provida na unidade de diregao

ST e uma peca de engate 57 que é provida para o retentor 50 e pode ser
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encaixado com a pega operacional 12p.

A peca operacional 12p é configurada como uma porgao saliente
provida em uma ponte de topo 12t formando uma parte da unidade de dire-
cao ST. Na figura 10(a), um sinal de referéncia 12f indica um furo no qual o
garfo frontal 13 € conectado e 12c indica um furo no qual o eixo de haste 12s
€ conectado.

A peca de encaixe 57 é configurada por um elemento de encaixe
feito de uma chapa em forma de U em uma vista a partir do topo, conforme
mostrado na figura 10(a). O elemento de encaixe 57 & provido com um par
de bragos 57a estendidos na diregdo da peca operacional 12p e uma base
57b que acopla as bases destes bragos 57a no corpo 51 do retentor e é fi-
xado ao corpo 51 do retentor de forma saliente na dire¢ao do corpo 51 do
retentor por meio da insercéo dos bragos 57a em cada furo 51g provido em
uma chapa frontal 51f do corpo 51 do retentor.

Um meio de fixagao temporario bem-conhecido (ndo mostrado)
para impedir a proje¢cdo do elemento de encaixe 57 quando o sistema de
airbag 20 nao é operado ¢é provido entre o corpo 51 do retentor e o elemento
de encaixe 57 e, deste modo, o elemento de encaixe 57 é preso temporari-
amente em uma posi¢cao na qual o brago 57a do elemento de encaixe 57
ndo & encaixado na pega operacional 12p conforme mostrado pelas linhas
imaginarias nas figuras 10 quando o sistema de airbag 20 n&ao e operado.
Neste estado, uma vez que o brago 57a do elemento de encaixe 57 néo €
encaixado na peca operacional 12p mesmo que a unidade de diregao ST
seja virada e a pega operacional 12p seja virada, o corpo 51 do retentor nao
é virado.

Enquanto isso, quando o sistema de airbag 20 é operado, o in-
flador 32 & operado conforme acima descrito e o airbag 30 € inflado e des-
dobrado no sentido ascendente a partir da abertura 51a do corpo 51 do re-
tentor, no entanto, a forca em uma diregdo na qual o elemento de encaixe &
projetado a partir do corpo 51 do retentor atua sobre o elemento de encaixe
57 em fung¢édo do aumento de pressdo no corpo 51 do retentor e a inflagem

do airbag 30 neste momento. A fixagcao temporaria do elemento de encaixe

A
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57 pelo meio de fixagcao temporaria € liberada por esta forca e o elemento de
encaixe 57 é projetado conforme mostrado pelas linhas cheias nas figuras
10. O brago 57a do elemento de encaixe 57 pode ser encaixado na peca
operacional 12p por meio da projegao e o corpo 51 do retentor pode ser vi-
rado em torno do tubo 52¢ no entrefechamento com o giro da unidade de
diregao ST.

Ou seja, o dispositivo de travamento 40 direciona o airbag 30 no
sentido anti-horario L conforme mostrado na figura 6(b) na vista de tras do
veiculo e infla e desdobra o airbag ao girar o retentor (o corpo 51 neste ca-
so) no sentido anti-horario L, conforme mostrado na figura 10(c) na vista por
tras do veiculo, quando a unidade de diregao ST direciona o veiculo 10 no
sentido horario R, conforme mostrado na figura 6(a) e na figura 10(a) na vis-
ta de topo quando o airbag 30 é inflado e desdobrado. Além disso, quando a
unidade de direcao ST direciona o veiculo 10 no sentido anti-horario L, con-
forme mostrado nas figuras 6(a) e 10(a) na vista de topo quando o airbag e
inflado e desdobrado, o dispositivo de travamento direciona o airbag 30 no
sentido horario R conforme mostrado na figura 6(b) na vista de tras do veicu-
lo 10 ao girar o corpo 51 do retentor no sentido horario R, conforme mostra-
do na figura 10(c) na vista de tras do veiculo e infla e desdobra o airbag.

De acordo com o dispositivo de travamento acima mencionado
40, uma posi¢do na qual o airbag 30 é inflado e desdobrado pode ser exa-
tamente combinada com a diregao de movimento D do piloto M de uma ma-
neira simples (vide figura 9).

Além disso, uma vez que o dispositivo de travamento 40 é confi-
gurado pela peca operacional 12p provida na unidade de direcao ST e a pe-
ca de encaixe 57 provida no retentor 50 e encaixada na pega operacional
12p, a posicdo na qual o airbag 30 é inflado e desdobrado pode correspon-
der a direcao de movimento D do piloto M com uma configuragdo mais sim-
ples.

Além disso, uma vez que a pec¢a de encaixe 57 tem a configura-
cao de que a pega de encaixe € projetada na diregdo da pega operacional

12p somente quando o airbag 30 ¢ inflado e desdobrado e pode ser encai-
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xada na peca operacional 12p, a unidade de dire¢do ST e o retentor 50 do
airbag 30 sao entrefechados apenas no caso de necessidade. Por conse-
guinte, um movimento desnecessario do retentor 50 pode ser evitado.

Além disso, uma vez que a peca de encaixe 57 tem uma confi-
guragéo na qual a peca de encaixe se projeta na direcao da pega operacio-
nal 12p por meio da pressao interna no corpo 51 do retentor aumentada
quando o airbag 30 ¢é inflado e desdobrado e por meio da inflagem do airbag
30, a peca de encaixe pode ser projetada utilizando a inflagem e desdobra-
mento do airbag 30, conforme seja o caso. Por conseguinte, um meio para a
projecéao da peca de encaixe 57 nao precisa ser separadamente preparado e
o aumento de pecgas podera ser inibido.

Além disso, uma vez que a peca operacional 12p é configurada
como a porgao saliente provida na ponte de topo 12t que faz parte da unida-
de de direcao ST, a porgao saliente sé precisa ser provida na ponte de topo
12t e um trabalho complicado para a pecga operacional nao se faz necessa-
rio.

As figuras 14 mostram uma modalidade de um veiculo do tipo de
montar em selim mediante o uso de uma outra modalidade, a figura 14(a) €
uma vista lateral, e a figura 14(b) mostra o veiculo visto de tras.

Esta modalidade é diferente da modalidade acima mencionada
no sentido de que é provido um par de corpos de atracacao direito e esquer-
do que acoplam a peca oposta a cabecga 30h e o veiculo 10 separadamente
de uma peca pescogo 30n e ancoram a peca oposta a cabec¢a 30h na infla-
gem e desdobramento, mas € similar em outros pontos.

Como resultado, mesmo que nenhum corpo de material para su-
portar um airbag 30 (por exemplo, nenhuma superficie de um veiculo da ou-
tra parte C) exista imediatamente a frente do airbag 30 inflado e desdobrado,
conforme mostrado na figura 15(a), por exemplo, o airbag 30 recebe um pilo-
to M e pode absorver uma parte da energia cinética do piloto. Quando o cor-
po de atracacao 34 nao € provido, o airbag 30 nao pode receber o piloto M
quando nenhum corpo de material para o suporte do airbag 30 (por exemplo,

nenhuma superficie do veiculo da outra parte C) existe imediatamente a
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frente do airbag 30 inflado e desdobrado. conforme mostrado na figura 15(b}
por exemplo.

Enquanto isso, o airbag 30 recebe o piloto M conforme mostrado
na figura 15(a), por exemplo, por meio da provisdo do corpo de atracagao 34
e pode absorver uma parte da energia cinética do piloto.

O corpo de atracagao 34 é acoplado ao modulo de airbag AM a-
cima mencionado sobre a lateral do veiculo. Por exemplo, ¢ corpo de atra-
cagao pode ser diretamente fixado a uma superficie interna de uma chapa
lateral 51s do corpo 51 do retentor mostrado nas figuras 10, por exemplo. O
corpo de atracacgéo 34 pode ser alojado juntamente com o airbag 30 do cor-
po de atracacgao dobrado no corpo 51 do retentor.

Quando o corpo de atracagao 34 é acoplado nao a um corpo do
veiculo 10 (por exemplo, a estrutura de corpo 11), mas sim ao médulo de
airbag AM, um grau de liberdade no desenho das demais partes de corpo,
por exemplo, da estrutura de corpo 11, se torna maior, em comparagao com
o caso no qual o corpo de atracagao 34 é acoplado ao corpo do veiculo 10.

O par de corpos de atracagao direito e esquerdo 34 é acoplado
em ambas as extremidades direita e esquerda da peg¢a oposta a cabega 30h
na diregao da largura do veiculo com relagéo ao airbag 30.

Como resultado, mesmo que nenhum corpo de material para o
suporte do airbag 30 (por exemplo, nenhuma superficie do veiculo da outra
parte C) exista imediatamente a frente do airbag 30 inflado e desdobrado, o
airbag 30 recebe o piloto M e pode absorver uma parte da energia cinética
do piloto.

A figura 16 é uma vista lateral mostrando uma modalidade de
um veiculo do tipo de montar em selim que utiliza uma outra modalidade.

Esta modalidade é diferente das modalidades acima menciona-
das no sentido de que a parte interna do airbag 30 é dividida em varias ca-
maras de expansao 31f, 31r com diferentes pressdes internas na inflagem e
desdobramento em uma diregao longitudinal de um veiculo 10, e é similar
com relagao a outros aspectos. Um numeral de referéncia 31p indica uma

parede diviséria que divide o lado interno do airbag 30 nas camaras de ex-
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pansao frontal e traseira 31f, 31r. O airbag 30 mostrado na figura 16 & dividi-
do em dois na diregcao longitudinal, no entanto, o airbag pode ser dividido
também em trés ou mais.

Como resultado, uma vez que a parte de dentro do airbag 30 é
dividida em varias camaras de expansao 31f, 31r na diregao longitudinal do
veiculo 10 e a pressao interna nas camaras de expansao 31f, 31r na infla-
gem e desdobramento ¢ diferente, a camara de expansao 31f, 31r cuja pres-
s3o interna € maior (por exemplo, a 31f) & produzida de modo a funcionar
como uma camara de expansao tendo uma rigidez suficiente para suportar o
airbag 30 em contato com um objeto de colisdo (por exemplo, um veiculo da
outra parte C), e, a0 mesmo tempo, a camara de expansao que tem a pres-
sdo interna menor (por exemplo, a 31r) pode ser produzida de modo a fun-
cionar como uma camara de expansao tendo uma maciez suficiente para se
obter uma acdo amortecedora em contato com um piloto M, conforme mos-
trado na figura 17, por exemplo.

Ou seja, de acordo com o airbag 30 nesta modalidade, tanto
uma rigidez como uma maciez suficiente para atuarem como um amortece-
dor entre o objeto de colisdo C e o piloto M podem ser obtidas.

Quanto a pressao interna das diversas camaras de expansao
31f, 31r, a presséao interna da camara de expansado mais traseira 31r &€ me-
nor, em comparagado com a pressao interna da camara de expansao frontal
31f.

Como resultado, a camara de expansao frontal 31f tocada pelo
objeto de colisao C pode ser configurada como uma camara de expansao
tendo uma dureza e capacidade de contencao de forma adequada para con-
tato com o objeto de colisao C em fungao do endurecimento relativo da ca-
mara de expanséo frontal, em comparagdo com a camara de expanséo 31r
tocada pelo piloto M, e, ao mesmo tempo, a camara de expansao mais tra-
seira 31r tocada pelo piloto M pode ser configurada como uma camara de
expansao com uma maciez adequada para o contato com o piloto M em fun-
cao da maciez relativa da camara de expansdo mais traseira, em compara-

¢ao com a camara de expansao frontal 31f tocada pelo objeto de coliséo C.
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As figuras 18(a) a 18(c) sdo desenhos explicativos que mostram
dispositivos para diferenciar a pressao interna das diversas camaras de ex-
pansao 31, 31r.

Cada pressao interna das diversas camaras de expansao 31f,
31r pode ser diferenciada mediante a provisdo de infladores 32f, 31r diferen-
tes na saida para as camaras de expansao 31f, 31r e na inflagem e desdo-
bramento das diversas camaras de expansao 31f, 31r por meio dos respecti-
vos infladores 32f, 32r, conforme mostrado na figura 18(a). Neste caso, a
pressao interna da cdmara de expansao mais traseira 31r podera ser reduzi-
da, em comparagdo com a pressao interna da camara de expansao frontal
31f mediante a reducdo da saida do inflador 32r para a inflagem da camara
de expansao mais traseira 31r, em comparagéo com a saida do inflador 32f
para a inflagem da camara de expansao frontal 31f.

Como resultado, a presséo interna das camaras de expansao
31f, 31r pode ser diferenciada com uma configuragao simples de infladores
32f, 32r diferentes na saida que sao providos as diversas camaras de ex-
panséao 31f, 31r.

Os infladores 32f, 32r diferentes na saida podem ser dispostos
ainda na direcao da largura do veiculo, conforme mostrado na figura 11 e,
neste caso, a parede divisoria &€ deslocada 90 graus, por exemplo, no corpo
51 do retentor, conforme mostrado por uma linha partida na figura 11.

Além disso, a pressao interna nas diversas camaras de expan-
sao 31f, 31r pode ser diferenciada mediante a provisao de furos de ventila-
cao 30vf, 30vr diferentes na area de uma abertura para as diversas camaras
de expansao 31f, 31r, conforme mostrado na figura 18(b) e a diferenciagao
da quantidade de gas liberada a partir das varias cadmaras de expansao 31f,
31r na inflagem e desdobramento. Neste caso, a presente invengéao interna
da camara de expansao mais traseira 31r pode ser reduzida, em compara-
cdo com a presente invengao interna da camara de expansao frontal 31f
mediante o aumento da area da abertura do furo de ventilagdo 30vr provido
para a camara de expanséao frontal 31f.

Como resultado, a pressao interna das camaras de expansao
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31f, 31r pode ser diferenciada com a simples configuracao de serem provi-
dos furos de ventilagao 30vf, 30vr diferentes na area da abertura para as
diversas camaras de expansao 31f, 31r. Neste caso, a saida dos infladores
para a inflagem das varias camaras de expansao 31f, 31r pode também ser
feita similar e conforme mostrada na figura 18(b), a saida do inflador 32r pa-
ra a inflagem da camara de expansao mais traseira 31r pode tambem ser
reduzida em comparacdo com a saida do inflador 32f para a inflagem da
camara de expansao frontal 31f.

Além disso, a pressao interna das diversas camaras de expan-
sdo 31f, 31r pode ser diferenciada ao se modificar o volume das diversas
camaras de expanséao 31f, 31r pode ser diferenciada ao se modificar o volu-
me das distintas camaras de expansao 31f, 31r, conforme mostrado na figu-
ra 18(c) e mediante a provisao de infladores 32 tendo a mesma saida para
cada camara de expanséao 31f, 31r. Neste caso, a pressao interna da cama-
ra de expansao mais traseira 31r pode ser reduzida, em comparagao com a
pressao interna da cdmara de expansao frontal 31f, mediante o aumento do
volume da camara de expansao mais traseira 31r, em comparagao com o
volume da camara de expansao frontal 31f.

Como resultado, a pressao interna das cédmaras de expansao
31f, 31r pode ser diferenciada sem a preparagao de infladores tendo uma
saida diregao.

A figura 19(a) é uma vista lateral mostrando uma modalidade de
um veiculo do tipo de montar em selim usando ainda uma outra modalidade
e a figura 19(b) € uma vista em sec¢ao ao longo da linha b-b da figura 19(a).

Esta modalidade é diferente das modalidades acima menciona-
das no sentido de que uma folha de protegao 35 para proteger uma superfi-
cie 30s é provida para um airbag 30 com a folha de protecéo solta, em com-
paragcao com a superficie 30s do airbag 30.

Como resuitado, uma vez que a folha de protecao 35 para pro-
teger a superficie 30s do airbag 30 é provida com a folha de protegao solta,
em comparagdo com a superficie 30s do airbag 30, nenhuma tensao € pro-

vocada sobre a folha de prote¢ao 35 quando o airbag 30 é inflado e desdo-
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uma pequena tensao.

Por conseguinte, mesmo que um corpo agudo atinja a folha de
protecao 35, a folha de protegao 35 dificiimente sera danificada. Quando um
corpo agudo (ndo mostrado) atinge o airbag 30, este corpo atingira o airbag
através da folha de protecao 35 e, uma vez que a folha de protecédo 35 difi-
cilmente é danificada, a for¢ca externa aplicada ao airbag 30 por meio do cor-
po agudo ira atuar sobre o airbag com uma forga externa amortecida pela
folha de protecao 35. Por conseguinte, o airbag 30 também dificimente &
danificado.

Por conseguinte, mesmo que o airbag 30 seja pressionado pela
lateral ou outra parte de um veiculo da outra parte C na colisdoc com o veicu-
lo da outra parte conforme mostrado na figura 7, por exemplo, o airbag 30
dificilmente sera danificado e a fungdo do airbag para a protegéo de um pilo-
to M € assegurada.

Conforme evidente a partir da descricdo acima mencionada, de
acordo com esta modalidade, o airbag pode ser efetivamente protegido sem
o uso de uma folha muito forte, em comparagéo com o caso no qual a folha
de protegao € provida proximamente a superficie do airbag 30.

Por conseguinte, de acordo com esta modalidade, uma vez que
o airbag pode ser protegido sem a necessidade de uma folha grossa ou de
uma aderéncia firme, um sistema de airbag de base reduzida adequada para
o veiculo do tipo de montar em selim 10 pode ser provido.

Apenas quando a folha de protegdo 35 € uma folha tendo uma
resisténcia através da qual a fungao de protegdo acima mencionada podera
ser realizada, uma folha feita de um material arbitrario podera ser adotada.
Por exemplo, um tecido de fundagao bem-conhecido que forma o airbag 30
pode ser utilizado para a folha de protegéo 35. No entanto, quando uma fo-
lha de protegao 35 tendo uma tolerancia superior a incisdo é utilizada, o sis-
tema de airbag podera ser aliviado e miniaturizado.

Quanto ao meio para a provisdao da folha de protecédo 35 a su-

perficie 30s do airbag 30, a folha de protegao 35 deve apenas ser provida
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com uma folha de protecao solta e um meio adequado podera ser adotado

Por exemplo, conforme mostrado nas figuras 19, ambos os lados
35b da folha de proteg¢ao poderao ser juntados ao airbag 30 (uma parte jun-
tada é mostrada por meio do numeral de referéncia 35s).

Conforme mostrado nas figuras 20(a) e 20(b), uma borda supe-

" rior 35c e uma borda inferior 35d da folha de protegao 35 podem ser junta-

das ao airbag 30.

Além disso, conforme mostrado nas figuras 20(c) e 20(d), a peri-
feria da folha de protecdo 35 pode ainda ser conectada ao airbag 30 em
pontos (nos quatro cantos de uma caixa mostrada nas figuras 20(c) e 20(d)
da periferia da folha de protecao 35). Uma parte conectada € mostrada pelo
numeral de referéncia 35m. A parte conectada 35m pode ser ainda conecta-
da mediante juncéo ou pode ser também conectada por meio de soldagem
ou adesao.

Quando a periferia da folha de protegdo 35 & conectada ao air-
bag 30 nos pontos conforme acima descritos, o volume da parte conectada ¢
reduzido e o tamanho do alojamento podera ser minimizado.

Soldagem ou adesdo poderdo ser usadas no lugar da jungao
35s.

Mesmo que o meio de conexdo acima mencionado seja utiliza-
do, a folha de protecédo 35 é provida a superficie 30 s do airbag 30 com a
folha de protecao solta mediante conexao do airbag 30 e da folha de prote-
¢do 35 em partes conectadas de modo que a folha de protegdo 35 conecta-
da ao airbag nas partes conectadas nao seja maior que o airbag, em compa-
racao a distancia da superficie 30s do airbag.

A folha de protegao 35 pode impedir que o airbag 30 se rasgue,
minimizando o tamanho do alojamento do airbag 30 e da folha de protegao
35 mediante a provisdo da folha de protegao apenas sobre o lado frontal do
airbag 30 na inflagem, conforme mostrado nas figuras 19.

Foram descritas modalidades da presente invencio. No entanto,
a presente invengao nao se limita as modalidades acima mencionadas e po-

de ser adequadamente incorporada em uma gama de pontos essenciais da
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presente invengao. As modalidades acima mencionadas podem também ser

combinadas entre si.

Listagem de Referéncia

10 - Veiculo do tipo de montar em selim
14 - Guidao

20 - Sistema de airbag

30 - Airbag

30c - Empescogamento
30h - Pega oposta a cabega
30n - Pega pescogo

34 - Corpo de atracagao

C — Veiculo de outra parte
M — Piloto

W1 — Largura do veiculo

W2 — Largura da pec¢a oposta a cabecga
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REIVINDICAGOES

1. Sistema de airbag de um veiculo do tipo sela de montaria (10)

compreendendo um airbag (30) inflado e desdobrado na frente de um piloto
(M) em cima do veiculo (10},

caracterizado pelo fato de que o airbag (30) € provido de uma
peca oposta a uma cabega (30h) contraria a cabega de um piioto (M) ao in-
flar e desdobrar, e uma pecga pescogo (30n) que se eleva acima do veiculo
(10) e na diregao da peca oposta a cabega (30h), a largura (W1) na dire¢ao
da largura de um veiculo (10) sendo mais estreita que a largura (W2) da pe-
ca oposta a cabega (30h) e tendo um empescogamento (30c) curvado para
dentro na diregao da largura (W1) do veiculo (10).

2. Sistema de airbag (20) do veiculo do tipo sela de montaria
(10), de acordo com a reivindicagao 1, caracterizado pelo fato de que a pe-
ca oposta a cabega (30h) se situa sobre um lado superior de um guidao (14)
provido para o veiculo (10) na inflagem e desdobramento.

3. Sistema de airbag (20) do veiculo do tipo sela de montaria
(10), de acordo com a reivindicagdo 1 ou 2, caracterizado pelo fato de que
uma parte superior na dire¢cao da largura (W1) do veiculo (10) da pega opos-
ta a cabega (30h) é mais larga que uma parte inferior na inflagem e desdo-
bramento.

4. Sistema de airbag (20) do veiculo do tipo sela de montaria
(10), de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 3, caracterizado
pelo fato de que a pega oposta a cabega (30h) se situa na frente do guidao
(14) provido para o veiculo (10) na inflagem e desdobramento.

5. Sistema de airbag (20) do veiculo do tipo sela de montaria
(10), de acordo com qualquer uma das reivindicagbes 1 a 4, caracterizado
por compreender ainda:

um par de corpos de atracagao (34) direito e esquerdo que se
acoplam a peca oposta a cabega (30h) e ao veiculo (10) separadamente a
partir da pega pescogo (30n) e ancoram a pecga oposta a cabega (30h) na
inflagem e desdobramento.

6. Sistema de airbag (20) do veiculo do tipo sela de montaria
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(10), de acordo com a reivindicagdo 5. caracterizado pelo fato de que os

corpos de atracagao (34) sao acoplados a um modulo de airbag (30) monta-
do no veiculo (10) em um estado no qual o airbag (30) e um inflador que infla
e desdobra o airbag (30) sao integralmente alojados sobre ambos os lados
do veiculo (10).

7. Sistema de airbag (20) do veiculo tipo seia de montaria (10),
de acordo com a reivindicagdo 5 ou 8, caracterizado pelo fato de que o par
de corpos de atracacao (34) direito e esquerdo € acoplado a ambas as ex-
tremidades direita e esquerda na diregcao da largura (W1) do veiculo (10) da

pecga oposta a cabega (30h) sobre um lado do airbag (30).
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RESUMO
Patente de Invencdo: "SISTEMA DE AIRBAG DE VEICULO DO TIPO DE
MONTAR EM SELIM".

A presente invencao refere-se a permissao para que um airbag

(30) desempenhe a sua fungdo mesmo quando um veiculo do tipo de montar
em selim (10) colida com uma lateral de um veiculo (C) em movimento de
outra parte.

Uma vez que o airbag (30) & inflado e desdobrado, com o airbag
(30) evitando a inferéncia do veiculo (10) devido ao fato de o airbag (30) ser
provido com uma pega oposta a uma cabega (30h) contraria a cabega de um
piloto na inflagem e desdobramento, e uma com uma pega pescogo (30n)
que se eleva a partir do veiculo (10) e na diregcao da peca oposta a cabeca
(30h), a largura (W1) na dire¢ao da largura do veiculo (10) é mais estreita
que a largura (W2) da pega oposta a cabega (30h) e que tem um empesco-
camento (30c) curvado para dentro na direcéo da largura do veiculo (10}, o
airbag (30) é facilmente inflado e desdobrado substancialmente na mesma
direcdo que uma diregdo de movimento antes de uma colisdo, mesmo que

um movimento lateral do veiculo (10) seja provocado.
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