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Schnittstellen

(57) Abstract: The invention relates to an air bag module for a vehicle occupant res-
traint system comprising an air bag, an air generator (400), and an air generator sup-
port (300), and comprises a visible surface facing the vehicle interior in the installed
state, formed by different segments (110-140) of the air bag module, wherein at least
two of the segments (110-140) comprise optically and/or haptically different surfa-
ces. According to the invention, at least two of the segments (110, 120) are mechani-
cally connected to each other by means of mechanical interfaces (110b, 120a), such
that the mechanical connection between the segments (110-140) is at least partially
released in the event of triggering by opening the interfaces (110b, 120a), so that an
opening is formed in the visible surtace through which the air bag can exit the air bag
module. All segments (110-140) contributing to the formation of an opening for the
air bag by opening an interface (100b, 120a) in the event of triggering are thereby di-
rectly fastened to the air generator support (300).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Gassackmodul fiir ein Fahrzeug-
insassen-Riickhaltesystem, das einen Gassack, einen Gasgenerator (400) und einen
Gasgeneratortrager (300) umfasst und eine im eingebauten Zustand dem Fahrzeugin-
nenraum zugewandte Sichtflache aufweist, die durch unterschiedliche Segmente
(110-140) des Gassackmoduls gebildet ist, wobei mindestens zwei der Segmente
(110-140) optisch und/oder haptisch unterschiedliche Oberfldchen autweisen. Es ist
vorgesehen, dass mindestens zwei der Segmente (110, 120) iiber mechanische

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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SE, SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, Veriffentlicht:
GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

—  ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu
veroffentlichen nach Erhalt des Berichts (Regel 48 Absatz
2 Buchstabe g)

(110b, 120a) mechanisch miteinander verbunden sind derart, dass die mechanische Verbindung zwischen den Segmenten
(110-140) im Auslésefall durch Offnen der Schnittstellen (110b, 120a) zumindest teilweise geldst wird, so dass eine Offnung in
der Sichtflache entsteht, durch die der Gassack aus dem Gassackmodul austreten kann. Dabei sind sémtliche Segmente (110-140),
die durch Offnen einer Schnittstelle (110b, 120a) an der Bildung einer Offnung fiir den Gassack im Auslésefall beitragen, unmit-
telbar an dem Gasgeneratortréger (300) betestigt.
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Gassackmodul fiir ein Fahrzeuginsassen-Rilickhaltesystem

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Gassackmodul fiir ein Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem

gemal’ dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Im Innendesign von Kraftfahrzeugen besteht zunehmend der Wunsch, einen hohen

Individualisierungsgrad durch individuelle Form- und Farbgebungen bereitzustellen.

Die Druckschrift DE 101 64 210 A1 beschreibt eine Innenverkleidung in einem
Fahrzeug, die einen Austrittsbereich eines Gassacks (iberdeckt. In einer Ausgestaltung
ist vorgesehen, dass der Austrittsbereich sich in einem Dekoreinsatz der
Innenverkleidung befindet. Die Druckschrift DE 200 16 493 U1 offenbart ein
Verkleidungselement fir die Innenauskleidung eines Personenkraftfahrzeuges, die aus
einer langlichen, starren Tragplatte besteht, die zum Fahrgastraum konkav gewdlbt und
mit einem Dekorbezug versehen ist. Eine Aufreiinaht zur Bereitstellung einer
Durchtritts6ffnung fur einen Gassack erstreckt sich dabei Uber die Sichtflache der

Tragplatte und des Dekorbezugs.

Das Pkw-Modell Fiat 500 (Modelljahr 2007/2008) des Automobilherstellers Fiat SpA
implementiert ein Gassackmodul mit einer Sichtflache, die durch zwei Teile mit
unterschiedlichen Oberflachen gebildet wird, wobei das eine Teil mittig ausgebildet ist
und sich im Auslosefall durch Ausrasten vollstandig von dem umgebenden Rahmenteil

trennt. Es wird im ausgerasteten Zustand durch einen Gurt am Modul gehalten.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Gassackmodul fiir ein
Fahrzeuginsassen-Rlckhaltesystem zur Verfigung zu stellen, das verbesserte

designerische Gestaltungsmdaglichkeiten erlaubt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaf durch ein Gassackmodul mit den Merkmalen des
Anspruchs 1 gelOst. Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen

angegeben.
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Danach betrifft die Erfindung ein Gassackmodul fir ein Fahrzeuginsassen-
Rickhaltesystem, das einen Gassack, einen Gasgenerator und einen
Gasgeneratortrager umfasst und eine im eingebauten Zustand dem Fahrzeuginnenraum
zugewandte Sichtflache aufweist, die durch unterschiedliche Segmente des
Gassackmoduls gebildet ist, wobei mindestens zwei der Segmente optisch und/oder
haptisch unterschiedliche Oberflachen aufweisen. Es ist vorgesehen, dass mindestens
zwei der Segmente Uber mechanische Schnittstellen mechanisch miteinander
verbunden sind derart, dass die mechanische Verbindung zwischen den Segmenten im
Ausldsefall durch Offnen der Schnittstellen zumindest teilweise geldst wird, so dass eine
Offnung in der Sichtflaiche entsteht, durch die der Gassack aus dem Gassackmodul
austreten kann. Dabei sind samtliche Segmente, die durch Offnen einer Schnittstelle an
der Bildung im Ausldsefall einer Offnung fiir den Gassack beitragen, unmittelbar an dem

Gasgeneratortrager befestigt.

Die erfindungsgemafle Losung sieht somit vor, dass zumindest zwei der Segmente, die
die Sichtflache bilden, Gber I6sbare mechanischen Schnittstellen miteinander verbunden
sind, die sich im Ausldsefall 6ffnen und damit die Bildung einer Offnung fiir den
Gassack in der Sichtflache ermdglichen. Die mechanischen Schnittstellen stellen damit
definierte Aufreilllinien bereit und erfilllen eine Doppelfunktion, indem sie eine
mechanische Verbindung zwischen den Segmenten bereitstellen und im Ausldsefall
dariber hinaus Aufrei3linien definieren. Die Verbindungsbereiche der einzelnen
Segmente bilden somit die Aufreillinien der Sichtflache im Falle der Entfaltung des
Gassacks. Die Aufteilung der Sichtfliche entspricht daher den Offnungsverlufen fiir die
Gassackausbringung. Dies ist besonders effektiv, da keine gesonderte Strukturierung

der Segmente aulierhalb des Verbindungsbereichs erforderlich ist.

Die erfindungsgemalle Losung sieht des weiteren vor, dass die einzelnen Segmente,
die durch Offnen einer Schnittstelle an der Bildung einer Offnung fiir den Gassack im
Auslosefall beitragen, unmittelbar an dem Gasgeneratortréger befestigt sind und stellt
damit sicher, dass die sich 6ffnenden Segmente am Gasgenerator verbleiben und einen
zu schitzenden Insassen nicht gefahrden kénnen. Dies wird in einfacher Weise, ohne

die Notwendigkeit zusatzlicher Befestigungselemente ermdglicht.

Die erfindungsgemalle Losung erlaubt gleichzeitig die Realisierung sich optisch
und/oder haptisch unterscheidender Oberflichen und damit eines unterschiedlichen

Styling unterschiedlicher Segmente, die die Sichtflache des Gassackmoduls bilden. Die
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Sichtflache kann in unterschiedliche Styling-Segmente aufgeteilt werden. Die einzelnen
Segmente  kbénnen unabhdngig von den anderen  Segmenten  eine
Oberflachenveredelung erfahren, so dass eine Oberflachenveredelung einer der
Segmente nicht zu Zusatzkosten bei anderen, nicht veredelten Segmenten fihrt. Dabei
kann beliebig gewahlt werden, welche der unterschiedlichen Segmente, die die
Sichtflache des Gassackmoduls bilden, einer Oberflachenveredelung bzw. einem
bestimmten Styling zugeflihrt werden sollen. Damit ist es insbesondere mdaglich, gezielt
definierte Segmente, kundenwunschabhangig, mit einer bestimmten Oberflache zu

versehen.

Zwei Oberflachen unterscheiden sich optisch im Sinne der vorliegenden Erfindung,
wenn sie eine unterschiedliche Farbe und/oder unterschiedliche
Lichtreflexionseigenschaften aufweisen, beispielsweise unterschiedliche Glanzwerte
oder Mattwerte ausbilden. Zwei Oberflachen unterscheiden sich haptisch im Sinne der
vorliegenden Erfindung, wenn sie aus unterschiedlichen Materialien bestehen und/oder
unterschiedliche Oberflachenstrukturen aufweisen. Eine optisch und/oder haptisch
unterschiedliche Ausgestaltung einer Oberflache wird auch als Oberflachenveredelung
bezeichnet. Die unterschiedliche Oberflachenveredelung geht einher mit einem

unterschiedlichen Styling eines betrachteten Segments.

In einer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass mindestens zwei
mechanische Schnittstellen sich im Ausldsefall vollstandig 6ffnen, so dass mindestens
zwei der Segmente, die den Sichtbereich bilden, nach Austreten des Gassacks
abgesehen von ihrer Befestigung am Gasgeneratortrager vollstandig voneinander
getrennt sind. Hierdurch wird sichergestellt, dass die fraglichen Segmente das Austreten
des Gassacks aus dem Gassackmodul nicht behindern kdnnen. Es kann alternativ aber
auch vorgesehen sein, dass die Schnittstellen nur teilweise 06ffnen, so dass die

entsprechenden Segmente teilweise verbunden bleiben.

In einer weiteren Ausgestaltung ist vorgesehen, dass die mechanischen Schnittstellen
der Segmente durch korrespondierende Formschlusselemente gebildet sind, die ab
einer bestimmten Kraft, wie sie beim Aufblasen eines Gassacks im Ausldsefall auftritt,
aufder Eingriff geraten und ausrasten. Die Schnittstellen kdnnen jedoch auch in anderer
Weise I0sbar ausgebildet sein, beispielsweise durch Verwendung eines Klebestoffs, der

sich ab einer bestimmten Kraft 10st.
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Es kann des Weiteren vorgesehen sein, dass die Sichtflache mindestens ein Segment
aufweist, das Uber eine nicht I6sbare mechanische Schnittstelle mit einem der anderen
Segmente verbunden ist. Ein solches Segment partizipiert nicht an der Bereitstellung
einer Offnung fiir den Gassack im Auslosefall. Durch ein solches weiteres Segment

kann die designerische Gestaltungsfreiheit weiter erhoht werden.

Zur unmittelbaren Befestigung eines Segments an dem Gasgeneratortrager kdnnen
diese miteinander korrespondierende Befestigungsflachen ausbilden. Diese kdnnen
zusatzlich  Positionierungselemente z.B. in Form von Vorspringen und
korrespondierenden Aussparungen aufweisen, die eine Vorpositionierung der jeweiligen

Befestigungsflachen ermdglichen.

Die unterschiedlichen Segmente des Gassackmoduls, die die Sichtflache bilden, werden
in einer Ausfiihrungsvariante durch eine Abdeckkappe, die im Auslésefall zumindest
teilweise aufklappt und/oder aufreif3t, und/oder durch sichtbare Bereiche eines
Modulgehauses des Gassackmoduls gebildet. Beispielsweise wird die Sichtflache durch
unterschiedliche Segmente einer modularen Abdeckkappe des Gassackmoduls

gebildet.

So ist in einem Ausfiihrungsbeispiel vorgesehen, dass die Sichtflaiche durch mindestens
drei Segmente der Abdeckkappe gebildet ist, ndmlich ein oberes Kappensegment, ein
unteres Kappensegment und ein zentrales Kappensegment. Eine erste, nicht I6sbare
Schnittstelle ist zur Verbindung des zentralen Kappensegments mit dem oberen oder
dem unteren Kappensegment und eine zweite, I6sbare Schnittstelle zur Verbindung des
oberen Kappensegments mit dem unteren Kappensegment vorgesehen. Das obere und
das untere Kappensegment sind dabei an ihrem dem zentralen Kappensegment
abgewandten Ende mit dem Gasgeneratortrager verbunden. Weiter kann vorgesehen
sein, dass das =zentrale Kappensegment (ber einen Zierring als weiteres

Kappensegment mit dem oberen oder dem unteren Kappensegment verbunden ist.

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass zur Realisierung
einer optisch und/oder haptisch unterschiedlichen Oberflaiche die Oberflache eines
Segments durch eine Kunststofffolie gebildet wird. Hierbei kénnen unterschiedliche
Foliendesigns appliziert werden, ohne dass das Tragermaterial gedndert werden
musste. Zur Erzeugung einer solchen Oberflachenveredelung wird beispielsweise eine

vordekorierte Folie mit einem spritzgussgeeigneten Kunststoff hinterspritzt. Hierdurch
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kobnnen  beispielsweise  glatte, hochgldnzende Oberflachen auf weichen
Airbagsubstraten erzeugt werden. Alternativ sind jedoch auch andere Verfahren, wie
beispielsweise Kleben, Heilpragen, Dip Printen etc. zur Applikation einer veredelnden

Oberflache moglich.

Ein Hinterspritzen eines Oberflaichenmaterials kann statt auf der Basis einer
Kunststofffolie auch mit anderen Tragern oder Laminaten erfolgen. Beispielsweise kann
ein Gewebe oder ein Lederzuschnitt hinterspritzt werden. In jedem Falle weist das
Hinterspritzen eines Oberflachenmaterials den Vorteil auf, dass die Flexibilitat des
hinterspritzten Bereiches erhalten bleibt. Dies ist besonders vorteilhaft, wenn das mit
einer Oberflachenveredelung versehene Segment sich im Bereich der Austrittsflache

des Gassacks des Gassackmoduls befindet.

Im Fall der Hinterspritzung eines Segments mit einer Kunststofffolie stellt die
Kunststofffolie die dem Fahrzeuginsassen zugewandte Oberfliche des betrachteten
Segments dar. Es kann dabei vorgesehen sein, spezielle, eine hohe Kratzfestigkeit
aufweisende Folientypen als Stylingoberflache zu nutzen. Dies ist insbesondere bei

hochglanzenden und glatten Oberflachen von Vorteil.

Die einzelnen Segmente werden erst nach dem Anbringen einer Oberflachenveredelung
an mindestens einem der Segmente miteinander verbunden. Dies weist den Vorteil auf,
dass der Ubergang zwischen den unterschiedlichen Segmenten aufgrund der
Verbindung der einzelnen Segmente erst nach Anbringen einer Oberflachenveredelung
klar gegeneinander abgegrenzt ist. Die einzelnen Segmente sind damit deutlich und klar

gegeneinander abgegrenzt.

Eine Oberflachenveredelung in Form einer Folie oder dergleichen kann des Weiteren
den Vorteil aufweisen, dass die Oberflachenveredelung die mechanischen Schnittstellen
bzw. die durch diese bereitgestellte mechanische Verbindung zwischen zwei

Segmenten verdecki.

Es wird darauf hingewiesen, dass die optisch und/oder haptisch unterschiedlichen
Oberflachen der Segmente, die die Sichtflache des Gassackmoduls bilden, mit weiteren
Komponenten versehen werden konnen, beispielsweise mit Emblemen oder
Zierelementen. Diese werden beispielsweise auf ein mit einer Oberflachenveredelung

versehenes Segment aufgeklebt. Die Verbindung kann beispielsweise durch
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thermisches Verschweilen, Kleben, Rasten etc. erfolgen. Durch die Anbringung solcher

Embleme oder Zierelemente auf herkdmmlich ausgebildeten Sichtflachen werden

jedoch keine optisch und/oder haptisch unterschiedlichen Oberflachen im Sinne der

vorliegenden Erfindung bereitgestellt, da solche Embleme und Zierelemente zum einen

nicht unmittelbar die Oberflache eines betrachteten Segments bilden und zum anderen

nur Teilbereiche der Sichtflaiche eines Segmentes abdecken.

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die Figuren der Zeichnung

anhand mehrerer Ausfihrungsbeispiele naher erlautert. Es zeigen

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

eine perspektivische Darstellung des durch eine modulare Kappe
gebildeten  Sichtbereichs eines Gassackmoduls gemafl® einem
Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung, wobei die modulare Kappe ein oberes

Segment, ein unteres Segment und ein zentrales Segment aufweist;

in perspektivischer Darstellung die dem Sichtbereich abgewandte Seite

des mittleren Segments der Figur 1;

in perspektivischer Darstellung die dem Sichtbereich abgewandte Seite

des oberen Segments der Figur 2;

in perspektivischer Darstellung die Verbindung des oberen, unteren und

zentralen Segments der modularen Kappe der Figur 1;

eine vergréRerte Darstellung der Verbindungsbereiche der Figur 3;

in perspektivischer Darstellung die dem Sichtbereich abgewandte Seite
des mittleren Segments der Figur 1, wobei in das Segment eine

Aufrei3linie integriert ist,

eine  Explosionsdarstellung  eines  Ausflihrungsbeispiels  eines

Gassackmoduls mit einer Kappe gemal der Figur 1;

eine Schnittdarstellung des Gassackmoduls der Figur 7; und
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Fig. 9 Beispiele flr Variationsmdglichkeiten der Ausgestaltung des zentralen

Segments der modularen Kappe der Figur 1.

Die Figur 1 zeigt in perspektivischer Darstellung ein Ausfihrungsbeispiel einer
Sichtflache eines Gassackmoduls. Die Sichtflache bildet den zentralen Teil eines
Lenkrades, in dem das Gassackmodul montiert ist. Der Sichtbereich wird durch eine
modulare Abdeckkappe 100 gebildet (nachfolgend auch als Kappe bezeichnet), die

Aufreidlinien aufweist, die zu einem Aufreiden der Kappe im Ausldsefall flihren.

Die Kappe 100 weist im dargestellten Ausflihrungsbeispiel mehrere Segmente auf, fir
die voneinander unabhangig eine Farb- und/oder Oberflachenwahl getroffen werden
kann. So weist die modulare Kappe 100 ein oberes Segment 110 (auch als
.Kappensegment 12 Uhr* bezeichnet), ein unteres Kappensegment 120 (auch als
.Kappensegment 6 Uhr* bezeichnet), ein zentrales Kappensegment 130 (auch als
.zentrale Scheibe“ bezeichnet) und einen optionalen Zierring 140 auf. Zusatzlich ist ein
Emblem 150 vorgesehen, dass mittig auf das zentrale Segmentes 130 aufgebracht wird,

beispielsweise durch Verschweilien, Kleben oder Rasten.

Die Kappensegmente 110, 120, 130, 140 werden gesondert hergestellt, wahlweise mit
unterschiedlichen Farben, Glanzwerten und/oder Oberflachenmaterialien versehen und

anschiel3end lber Verbindungsschnittstellen miteinander verbunden.

Die Figur 2 zeigt die von der Sichtflaiche abgewandte Innenseite des zentralen
Segments 130. Es ist ein mittiger, planer Bereich 131 zu erkennen, der der Aufnahme
des Emblems 150 dient. Das zentrale Segment 130 ist kreisférmig ausgebildet und
weist in ebenfalls kreisformiger Anordnung benachbart seines Umfangs eine Mehrzahl
von Verbindungselementen 132 auf, die von der zentralen Scheibe 110 abstehen und

beispielsweise als Schweilddome ausgebildet sind.

Die Figur 3 zeigt die dem Sichtbereich abgewandte Innenseite des oberen Segments
110. Das obere Segment 110 bildet sowohl eine Schnittstelle 110a zur Verbindung des
oberen Segments 110 mit dem zentralen Segment 130 als auch eine Schnittstelle 110b
zur Verbindung des oberen Segments 110 mit dem unteren Segment 120 aus. Die
Schnittstelle 110a zur Verbindung mit dem zentralen Segment 130 wird durch einen
ringformigen, eben ausgebildeten Bereich 111 gebildet, der eine Mehrzahl von

Aussparungen 112 aufweist, die mit den Schweilldomen 132 des zentralen Segments
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130 korrespondieren. Die Befestigung erfolgt mittels Ultraschall-Schweil3en, so dass

eine mechanisch irreversible Verbindung vorliegt, die nicht ausrasten kann.

Das obere Segment 110 weist des weiteren als zweite Schnittstelle 110b zur
Verbindung mit dem unteren Segment 120 entlang eines Halbkreises 111a des
ringformigen Bereichs 111 eine Mehrzahl von Formschlusselementen in Form von
Vorspriingen 113 und Rastelementen 114 auf, die mit entsprechenden Aussparungen
und Kanten des unteren Segments 120 korrespondieren, wie anhand der Figuren 4 bis
6 noch erlautert werden wird. Die Vorspriinge 113 und Rastelemente 114 erstrecken
sich dabei zusatzlich entlang zweier Randabschnitte 115, 116 des oberen Segments
110.

Anders als die Schnittstelle 110a zur Verbindung des oberen Segments 110 ist die
Schnittstelle 110b zur Verbindung mit dem unteren Segment 120 I6sbar in dem Sinne
ausgebildet, dass die durch die Schnittstelle 110a bereitgestellte mechanische
Verbindung durch Einwirken einer Kraft aufgeldst werden kann, wobei die die
mechanische Verbindung bildenden Formschlusselemente entrasten. Die Schnittstelle
110a bildet damit zusammen mit der entsprechenden Schnittstelle des unteren
Segments 120 eine Aufreildlinie aus, entlang derer die Kappe im Auslosefall aufreilen

kann.

Das obere Kappensegment 110 weist des Weiteren zwei Befestigungsflachen 118, 119
auf, die der Verbindung mit einem Generatortrdger des Gassackmoduls dienen, wie

anhand der Figur 7 noch erlautert werden wird.

Anhand der Figuren ist zu erkennen, dass die Kappe 100 und deren einzelne Segmente
110-140 gewdlbt ausgebildet sein und Bereiche aufweisen kdnnen, die sich vom
Fahrzeuginsassen weg erstrecken. Beispielsweise erstrecken sich gemaf der Figur 1
das obere Segment 110 und das untere Segment 120 ausgehend von einem dem
Fahrzeuginsassen zugewandten Bereich, der an das zentrale Segment 130 angrenzt,

vom Fahrzeuginsassen weg.

Die Figur 4 zeigt das obere Segment 110, das untere Segment 120 und das zentrale
Segment 130 in montiertem Zustand, allerdings noch vor einem Ultraschall-
Verschweil’en der Schweilldome 132. Es ist erkennbar, dass die Schweilddome 132

durch die Aussparungen 112 im ringférmigen Bereich 111 des oberen Segments 110
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hindurchragen. Nach einem Ultraschall-Verschweilen liegt eine feste, nicht trennbare
Verbindung vor. Des Weiteren ist das obere Segment 110 Uber die Vorspriinge 113 und
Rastelemente 114 mit dem unteren Segment 120 verbunden, wobei diese Verbindung
bei Auftreten einer Kraft im Auslosefall Uber die gesamte Lange der Schnittstelle 110b
oder Uber eine Teillange aufgehoben wird, d.h. die Segmente 110, 120 trennen sich bei
dem Austritt des Gassacks teilweise oder vollstandig. Das unldsbar mit dem oberen
Segment 110 verbundene zentrale Segment 130 verbleibt dagegen auch nach dem

Austritt des Gassacks mit dem oberen Segment 110 verbunden.

Uber die beiden Schnittstellen 110a, 110b kann somit eine Verbindung von oberem
Segment 110, unterem Segment 120 und zentralen Segment 130 nach Anbringung
einer Oberflachenveredelung an einem oder mehreren oder allen der Segmente 110-

130 erfolgen.

Die Figur 5 zeigt in vergrof3erter Darstellung die beiden Schnittstellen 110a, 110b des
oberen Segment 110 sowie eine Schnittstelle 120a des unteren Segments 120. Dabei
ist zu erkennen, dass die Rastelemente 114 eine Kante 121 des unteren Segments 120
rastend Uberragen und zusammen mit den Vorspriingen 113, die in Aussparungen 122
des unteren Segments 120 ragen, eine formschlissige Verbindung bereitstellen. Die
Kante 121 und die Aussparungen 122 des unteren Segments 120 bilden dabei die
mechanische Schnittstelle 120a des unteren Segments 120, die zusammen mit der
Schnittstelle 110b des oberen Segments 110 eine ldsbare, namlich ausrastbare
mechanische Verbindung zwischen den beiden Segmenten 110, 120 bildet. Die
Schnittstellen 110b, 120a und die durch diese gebildete mechanische Verbindung sind
dabei derart ausgebildet, dass ein Offnen der mechanischen Verbindung bei Kréaften

auftritt, wie sie bei der Entfaltung eines Gassacks auf die Kappe 100 wirken.

Die Figur 6 zeigt das untere Segment 120 ohne weitere Segmentteile. Es sind die
halbkreisférmige Kante 121 und die Aussparungen 122 sowie die durch diese gebildete
mechanische Schnittstelle 120a zu erkennen. Optional kann eine zusatzliche,

herkdmmliche Aufreil3kante 123 in dem unteren Segment 120 vorgesehen sein.

Das untere Segment 120 weist des Weiteren zwei Befestigungsflachen 126, 127 auf,
die der Verbindung mit einem Generatortrager des Gassackmoduls dienen, wie anhand

der Figur 7 noch erlautert werden wird.
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Somit wird eine modular ausgebaute Kappe 100 bereit gestellt, die eine Mehrzahl von
Segmenten 110, 120, 130, 140 umfasst, die gesondert herstellbar und gesondert mit

einer Oberflachenveredelung versehbar sind.

Die Oberflachenveredelung kann dabei beispielsweise mittels einer Kunststofffolie
erfolgen. Die Verbindung der Kunststofffolie mit einem Segment erfolgt, bevor das
Segment mit anderen Segmenten verbunden wird. Die Verbindung kann beispielsweise
durch Kleben, Heildpragen etc. erfolgen. In einer Ausgestaltung wird die Kunststofffolie
unter Ausbildung einer gemeinsamen Einheit von Kunststofffolie und Segment mit
einem spritzguf3fahigen Kunststoff hinterspritzt, welches dann den Hauptkdrper des
Segments bildet. Das Segment weist durch die Kunststofffolie beispielsweise eine
glatte, hochglanzende Oberflache auf. In Abhangigkeit von der Art und Ausgestaltung
der Kunststofffolie konnen unterschiedlichste Farben, Glanzwerte,
Oberflachenstrukturen und Dekorationen realisiert werden. In einer Ausgestaltung weist
die Folie dabei eine hohe Kratzfestigkeit auf. Das fragliche Segment bildet aufgrund der

Oberflachenveredelung einen Stylingbereich der Sichtflache.

Es wird darauf hingewiesen, dass der Ubergang zwischen einem mit einer
Kunststofffolie versehenen Segment zu einem angrenzenden Segment aufgrund der
Vorabapplikation der Kunststofffolie klar abgegrenzt ist. Dies erhoht die Klarheit und

Eleganz des Designs.

Weiter wird darauf hingewiesen, dass eine Kunststofffolie als Oberflachenveredelung
zusatzlich die mechanischen Schnittstellen bzw. den Verbindungsbereich zwischen den
einzelnen Segmenten abdecken kann. Eine 3&sthetisch nachteilige optische

Erkennbarkeit des Verbindungsbereiches wird dadurch verhindert.

Andere Beispiele fiir eine Oberflachenveredelung sind eine Lackierung, eine bestimmte
Farbgebung, das Bereitstellen unterschiedlicher Materialien wie Kunststoff, Gewebe und
Leder und/oder die Bereitstellung unterschiedlicher Mattierungen oder Glanzwerte. In
einer Ausgestaltung wird dabei wiederum ein Oberflachenmaterial, beispielsweise eine

Kunststofffolie, ein Gewebe oder ein Lederzuschnitt mit einem Kunststoff hinterspritzt.

Die bereitgestellten Schnittstellen zur Verbindung der einzelnen Segmente der Kappe
100 kénnen variabel genutzt werden. Beispielsweise kann vorgesehen sein, dass die an

dem oberen Segment 110 ausgebildete Schnittstelle statt zur Verbindung mit dem



10

15

20

25

30

35

WO 2010/146085 PCT/EP2010/058468
11

zentralen Segment 130 zur Befestigung des in der Figur 1 dargestellten Zierrings 140
genutzt wird. Der Zierring 140 wird dabei mittels entsprechender Schweilddome mit dem
oberen Segment 110 verbunden, entsprechend der obigen Beschreibung. Das zentrale
Segment 130 wird in diesem Fall nun mit dem Zierring 140 verbunden, beispielsweise
mit diesem verklebt. Das zentrale Segment 130 weist dabei gegeniiber der
Ausgestaltung, dass kein Zierring 140 vorgesehen ist, einen geringeren Durchmesser

auf.

Die Figur 7 zeigt ein Gassackmodul in Explosionsdarstellung. Neben der bereits
beschriebenen Kappe 100, die das zentrale Kappensegment 130, den Zierring 140, das
obere Kappensegment 110 und das untere Kappensegment 120 umfasst, sind des
Weiteren ein Diffusor 200, ein Generatortrager 300 und ein Gasgenerator 400

dargestellt.

Der Generatortrager 300 dient der Befestigung und mechanischen Verbindung der Teile
des Gassackmoduls. Er ist fest mit der Fahrzeugstruktur verbunden. Der Diffusor 200
weist an der Unterseite eines umlaufenden, unteren Flansches 211 langliche
Vorspriinge 215 auf, die Offnungen 315 im Generatortrager 300 im zusammengebauten
Zustand durchragen, die des Weiteren Offnungen 415 in einem Flansch 411 des
Gasgenerators 400 durchragen und die mittels Muttern 410 verschraubt sind. Hierdurch
sind der Diffusor 200, der Generatortrdger 300 und der Gasgenerator 400 fest

miteinander verbunden.

In der Figur 7 ist des Weiteren zu erkennen, dass der Diffusor 200 ausgehend von dem
umlaufenden, unteren Flansch 211 im Wesentlichen topfférmig mit einem Deckelbereich
212 und seitlichen Streben 213 mit dazwischen liegenden Zwischenrdumen 214

ausgebildet ist.

Weiter weist der Generatortrager 300 seitliche Aufnahmeflachen 326, 327 auf, die der
Verbindung mit den Befestigungsflachen 126, 127 des unteren Kappensegments 120
dienen (vgl. auch Figur 6). Ebenso sind Aufnahmeflachen 318, 319 am Generatortrager
300 ausgebildet, die der Verbindung mit Befestigungsflachen 118, 119 des oberen
Kappensegments 110 dienen (vgl. auch Figur 3). Die Befestigung erfolgt beispielsweise
iiber korrespondierende Formschlusselemente und/oder ein Vernieten oder

Verschrauben. Hierzu sind in der Figur 7 beispielhaft Nieten 210 dargestellt.
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Sowohl das obere Kappensegment 110 als auch das untere Kappensegment 120 sind
somit an ihrem dem zentralen Kappensegment 130 abgewandten Bereich fest und nicht

I6sbar unmittelbar am Generatortrager 300 befestigt.

Im Falle einer Entfaltung des Gassacks, der in der Figur 7 nicht dargestellt ist und sich
zwischen dem Diffusor 200 und der Kappe 100 befindet, wird die |6sbar ausgestaltete
Verbindung zwischen dem oberen Segment 110 und dem unteren Segment 120, die
durch die Schnittstellen 110b, 120a gebildet ist, aufgetrennt. Die Schnittstellen 110b,
120a stellen insofern Sollbruchstellen oder Aufrei3linien der Kappe 100 bereit, die sich
bei Offnen der Kappe 100 im Ausldsefall 6ffnen, so dass der sich entfaltende Gassack
aus dem Modul austreten kann. Die beiden Kappen 110, 120 werden dabei entweder in
Teilbereichen oder komplett getrennt. In letzterem Fall sind die beiden Kappensegmente
110, 120 vollkommen voneinander getrennt. Sie sind aber immer noch mit dem
Generatortrager 300 verbunden, so dass sie keine Gefahr flir die zu schiitzende Person
darstellen und auch nicht iber gesonderte Mittel, wie beispielsweise Fangbadnder, am

Generatortrager 300 gehalten werden missen.

Das Offnen der Kappe 100 wird somit durch das teilweise oder vollstindige Ausrasten
der Schnittstellen 110b, 120a des oberen Segments 110 und des unteren Segments
120 erreicht. Wie bereits erlautert, bleibt das zentrale Kappensegment 130 jedenfalls in
einer Ausgestaltung am oberen Kappensegment 110, da die mechanische Verbindung
zwischen diesen Segmenten nicht |0sbar ist. Dadurch wird wiederum verhindert, dass
das zentrale Segment 110 einen zu schitzenden Fahrzeuginsassen gefahrden kann.
Gleiches gilt flir den Zierring 140, der ebenfalls unlésbar zusammen mit dem zentralen

Kappensegment 130 mit dem oberen Kappensegment 110 verbunden ist.

Die Figur 8 zeigt das Gassackmodul in teilweise geschnittener Darstellung. Der Schnitt

verlauft dabei im Bereich des oberen Kappensegments 110.

In der Schnittdarstellung der Figur 8 sind das zentrale Kappensegment 130, der Zierring
140 sowie deren Verbindung mit dem ringférmigen Bereich 111 des oberen
Kappensegments 110 (iber die Verbindungselemente 132 dargestellt. Des Weiteren
sind der Diffusor 200, der Generatortrager 300 und der Gasgenerator 400 zu erkennen.
Der Gassack befindet sich im Bereich zwischen dem Diffusor 200 und der Kappe 100,
wobei der Gassack typischerweise zwischen dem Flansch 211 des Diffusors 200 und

dem Generatortrager 300 festgeklemmt ist.
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Die Figur 9 zeigt in der oberen Reihe ein Lenkrad mit einem Lenkradkranz 160,
Lenkradspeichen 170 und einer Lenkradnabe, in deren Bereich das Gassackmodul
angeordnet ist und die durch die modulare Kappe 100, die die Sichtflache des Moduls
bildet, abgedeckt ist. In der linken Darstellung ist keines der Segmente der Kappe 100
mit einer Oberflachenveredelung versehen. In der mittleren Darstellung ist ein zentrales
Segment 130 oberflachenveredelt. In der rechten Darstellung sind sowohl ein zentrales
Segment 130" oberflachenveredelt als auch ein Zierring 140 vorgesehen. Dieser ist in
der unteren Reihe der Figur 9 in der rechten perspektivischen Schnittdarstellung zu
erkennen. Das zentrale Segment 130’ weist dabei einen geringeren Durchmesser auf
als bei der Implementierung ohne Zierring 140, die in der unteren Reihe der Figur 9 links

dargestellt ist.

Damit kann die eine Schnittstelle 110a des oberen Segmentes 110 mit
unterschiedlichen anderen Segmenten 130, 140, die jeweils Kkorrespondierende
Schnittstellenelemente  aufweisen,  verbunden werden. Dies erhoht die
Gestaltungsvielfalt ohne zusatzliche Kosten bei der Herstellung des oberen Segments
110. Derartige, mehrfach kombinierbare Schnittstellen kdnnen auch bei anderen
Schnittstellen realisiert sein. Es steht dann ein Modul-Bausatz zur Verfligung mit einer
Mehrzahl von Segmenten mit definierten Schnittstellen, aus denen sich verschiedene
Formen und Grélien der Abdeckkappe 100 und/oder eines Modulgehdusebereichs

zusammenbauen lassen.

Die Erfindung beschrankt sich in ihrer Ausgestaltung nicht auf die vorstehend
dargestellten Ausflihrungsbeispiele, die lediglich beispielhaft zu verstehen sind.
Beispielsweise kann die Sichtflache durch in anderer Weise geformte Segmente
gebildet werden oder die Verbindung der einzelnen Segmente in anderer Weise als
beschrieben erfolgen. Weiter wird darauf hingewiesen, dass die vorliegende Erfindung
anhand eines Fahrer-Gassackmoduls erlautert wurde, die Erfindung jedoch ebenso bei
anderen Gassackmodulen mit einer Sichtflache, insbesondere einem Beifahrer-

Gassackmodul oder einem Knie-Gassackmodul realisiert werden kann.
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Patentanspriiche

Gassackmodul fiir ein Fahrzeuginsassen-Rlickhaltesystem, das einen Gassack,
einen Gasgenerator (400) und einen Gasgeneratortrager (300) umfasst und eine im
eingebauten Zustand dem Fahrzeuginnenraum zugewandte Sichtflache aufweist,
die durch unterschiedliche Segmente (110-140) des Gassackmoduls gebildet ist,
wobei mindestens zwei der Segmente (110-140) optisch und/oder haptisch

unterschiedliche Oberflachen aufweisen,

dadurch gekennzeichnet, dass

- mindestens zwei der Segmente (110, 120) Uber mechanische Schnittstellen
(110b, 120a) mechanisch miteinander verbunden sind derart, dass die
mechanische Verbindung zwischen den Segmenten (110-140) im Ausldsefall
durch Offnen der Schnittstellen (110b, 120a) zumindest teilweise geldst wird, so
dass eine Offnung in der Sichtfliche entsteht, durch die der Gassack aus dem
Gassackmodul austreten kann,

- wobei samtliche Segmente (110-140), die durch Offnen einer Schnittstelle
(110b, 120a) an der Bildung einer Offnung fiir den Gassack im Ausldsefall

beitragen, unmittelbar an dem Gasgeneratortrager (300) befestigt sind.

Gassackmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens zwei
mechanische Schnittstellen (110b, 120a) sich im Auslosefall vollstdndig 6ffnen, so
dass mindestens zwei der Segmente (110, 120) nach Austreten des Gassacks
abgesehen von ihrer Befestigung am Gasgeneratortrager (300) vollstandig

voneinander getrennt sind.

Gassackmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
mechanischen  Schnittstellen  (110b, 120a)  durch korrespondierende
Formschlusselemente (113, 114, 121, 122) gebildet sind, die ab einer bestimmten

Kraft auller Eingriff geraten.

Gassackmodul nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass die Sichtflache mindestens ein Segment (130, 140) aufweist,
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dass Uber eine nicht Iésbare mechanische Schnittstelle (110a) mit einem der

anderen Segmente (110) verbunden ist.

Gassackmodul nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass zur unmittelbaren Befestigung eines Segments (110, 120)
an dem Gasgeneratortrager (300) diese miteinander korrespondierende
Befestigungsflachen (118, 318; 119, 319; 126, 326; 127, 327) ausbilden.

Gassackmodul nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die unterschiedlichen Segmente (110-140) durch eine
Abdeckkappe (100), die im Auslosefall zumindest teilweise aufklappt und/oder
aufreidt, und/oder durch sichtbare Bereiche eines Modulgehduses des

Gassackmoduls gebildet sind.

Gassack nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die unterschiedlichen
Segmente (110-140) durch unterschiedliche Segmente der Abdeckkappe (100) des

Gassackmoduls gebildet sind.

Gassackmodul nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Sichtflache
durch mindestens drei Segmente der Abdeckkappe (100) gebildet ist, namlich ein
oberes Kappensegment (110), ein unteres Kappensegment (120) und ein zentrales

Kappensegment (130).

Gassackmodul nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass eine erste, nicht
I6sbare Schnittstelle (110a) zur Verbindung des zentralen Kappensegments (130)
mit dem oberen oder dem unteren Kappensegment (110, 120) und eine zweite,
I6sbare Schnittstelle (110b) zur Verbindung des oberen Kappensegments (110) mit

dem unteren Kappensegment (120) vorgesehen sind.

Gassackmodul nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass das
zentrale Kappensegment (130) dber einen Zierring (140) als weiteres
Kappensegment mit dem oberen oder dem unteren Kappensegment (110, 120)

verbunden ist.

Gassackmodul nach einem der Anspriiche 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet,

dass das zentrale Kappensegment (130) kreisformig ausgebildet ist.
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Gassackmodul nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass mindestens eines der Segmente (110-140) ein
Grundmaterial und ein auf dem Grundmaterial vollflaichig angeordnetes

Oberflachenmaterial aufweist.

Gassackmodul nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass mindestens
eines der Segmente ein Oberflachenmaterial aufweist, das mit einem

Spritzgussmaterial als Grundmaterial hinterspritzt ist.

Gassackmodul nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass das

Oberflachenmaterial eine Kunststofffolie, ein Gewebe oder ein Lederzuschnitt ist.

Gassackmodul nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die unterschiedlichen Segmente (110-140) Oberflachen
aufweisen, die sich dadurch unterscheiden, dass sie ein unterschiedliches

Oberflachenmaterial und/oder eine unterschiedliche Lackierung aufweisen.
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