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CLAPET POUR RESERVOIR DE CARBURANT DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ Clapet pour réservoir & carburant, destiné a étre relié
a un circuit de dégazage.

Ce clapet comporte au moins un organe mobile (18)
pouvant étre contrdlé en déplacement depuis 'extérieur du
réservoir (2) pour modifier la configuration dudit clapet (1).
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La présente invention concerne un clapet pour réservoir a carburant de
véhicule automobile.

L'invention concerne plus particulierement un clapet destiné a étre relié a un
circuit de dégazage pour d'une part permettre 1'évacuation de l'air contenu dans le
réservoir lors de son remplissage et d'autre part permettre au réservoir de respirer.

Le circuit de dégazage communique habituellement avec l'atmosphére au
travers d'un filtre a charbon actif, encore appelé canister, destiné a empécher le rejet dans
I'atmosphére des vapeurs de carburant.

Il est souhaitable d'empécher que des gouttelettes de carburant ne soient
entrainées lors du roulage dans le circuit de dégazage et atteignent le canister, car cela le
saturerait rapidement et lui ferait perdre son efficacité.

La présente invention a pour objet un nouveau clapet qui puisse a la fois
assurer une ventilation efficace du réservoir lors de son remplissage, éviter le sur-
remplissage et permettre ensuite au réservoir de respirer, tout en réduisant le risque que
du carburant liquide ne gagne le circuit de dégazage pendant le roulage.

Le clapet selon l'invention comporte un organe mobile pouvant étre contr6lé
depuis l'extérieur du réservoir pour modifier la configuration du clapet.

Grice a l'invention, le clapet peut étre configuré de telle sorte que la
ventilation du réservoir s'effectue soit avec un débit gazeux important au moment du
remplissage soit avec un faible débit et avec un faible risque de projection de carburant
liquide vers le canister notamment lors du roulage.

Dans une réalisation particuli¢re, la configuration du clapet est modifiée grace
a 1'énergie d'une pompe a carburant, laquelle est avantageusement la méme que celle
servant a envoyer le carburant aux injecteurs du moteur.

Le clapet est avantageusement agencé de maniére a ce que ledit organe
mobile puisse étre entrainé en déplacement sous l'effet du fonctionnement de la pompe a
carburant.

Dans une réalisation particulicre, le clapet est agencé de manicre a ce que
l'organe mobile soit entrainé en déplacement d'une premicre position vers une deuxiéme
position sous l'effet d'une variation de pression créée par le fonctionnement de la pompe.

Avantageusement, ladite variation de pression est une dépression créée par

effet Venturi.
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Dans une réalisation particuliére, le clapet comporte un premier élément
d'obturation apte a étre entrainé en déplacement par ledit organe mobile vers une position
d'obturation partielle du clapet, dans laquelle il réduit la section de passage offerte a
I'écoulement gazeux quittant le réservoir, cet écoulement s'effectuant avantageusement
par un orifice dudit premier élément d'obturation.

Dans une réalisation particuli¢re, le clapet comporte un deuxiéme élément
d'obturation apte a obturer cet orifice.

- Ce deuxiéme élément d'obturation obture avantageusement ledit orifice en cas
de retournement accidentel du véhicule.

Dans une réalisation particuli¢re, le deuxieme élément d'obturation présente
une flottabilité positive de maniére a obturer ledit orifice sous l'effet d'une vague de
carburant dans le réservoir.

Dans une réalisation particulicre, le premier élément d'obturation s'applique
contre un siege fixe lorsqu'il est dans ladite position d'obturation partielle.

Dans une réalisation particuliére, le clapet comporte un élément formant si¢ge
mobile, contre lequel s'applique le premier élément d'obturation lorsqu'il est dans ladite
position d'obturation partielle.

Cet élément formant si¢ge est avantageusement déplacable entre une position
dans laquelle il vient en butée contre ledit organe mobile et une position dans laquelle il
vient en prise sur un rebord d'une partie fixe du clapet.

Dans une réalisation particuli¢re, le premier élément d'obturation présente une
flottabilité positive, le clapet étant agencé en outre de maniére a ce que le premier
élément d'obturation prenne sa position d'obturation partielle sous 1'effet de la montée du
carburant liquide dans le réservoir en fin de remplissage.

Dans une réalisation particuliere, le clapet comporte :

- un organe mobile selon un axe sensiblement vertical, depuis une position
inférieure lorsque le réservoir est en cours de remplissage et le moteur a l'arrét a une
position supérieure lorsque le moteur est en marche,

- un élément formant si¢ge, mobile entre une position basse dans laquelle il
s'accroche sur une partie fixe du clapet et supporte 1'organe mobile et une position haute

dans laquelle il vient en butée contre ladite partie fixe,
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- un premier élément d'obturation présentant un orifice et déplagable,
lorsque 1'organe mobile est en position basse, entre une premiére position dans laquelle il
est écarté dudit élément formant siége et une deuxi¢me position dans laquelle il vient en
appui contre ledit élément formant siége et réduit la section de passage offerte a
I'écoulement gazeux quittant le clapet, en ne permettant le passage qu'a travers ledit
orifice, ée premier €lément d'obturation présentant une flottabilité positive de maniére a
passer de sa premiére position vers sa deuxié¢me position sous l'effet de la montée du
carburant dans le réservoir, -

- un deuxi¢me élément d'obturation mobile par rapport au premier entre une
premicre position dans laquelle il pése sur le premier élément d'obturation et une
deuxiéme position dans laquelle il obture ledit orifice du premier élément d'obturation, ce
deuxieme €lément d'obturation présentant une flottabilité positive de maniére a passer de
sa premiére position vers sa deuxi¢me position sous l'effet de la montée du carburant
liquide dans le réservoir et fermer le clapet lorsque le réservoir est en fin de remplissage
et le moteur a l'arrét, I'organe mobile étant alors dans sa position basse,
clapet dans lequel, aprés la mise en marche du moteur, l'organe mobile est en position
haute et a entrainé 1'élément formant si¢ge dans sa position haute avec le premier élément
d'obturation maintenu en appui contre 1'élément formant siége par ledit organe mobile,
l'orifice du premier élément d'obturation étant alors normalement ouvert en 1'absence de
vagues de carburant dans le réservoir, le deuxi¢me élément d'obturation étant apte a
obturer cet orifice sous l'effet d'une vague de carburant dans le réservoir.

L'invention a encore pour objet un réservoir a carburant de véhicule
automobile équipé d'un clapet tel que précité.

D'autres caractéristiques et avantages de la présente invention apparaitront a
la lecture de la description détaillée qui va suivre, d'exemples de réalisation non limitatifs
de l'invention, et & I'examen du dessin annexé sur lequel :

- la figure 1 représente de fagon schématique un clapet conforme a un
premier exemple de réalisation de I'invention, lorsque le véhicule est au repos,

- la figure 2 représente le clapet de la figure 1 lorsque le moteur est en
marche,

- la figure 3 est une vue en €lévation d'un clapet conforme a un deuxiéme

exemple de réalisation de l'invention,
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- la figure 4 est une coupe longitudinale selon le trait de coupe IV-IV de la
figure 3, le clapet étant représenté au début du remplissage,

- la figure 5 est une coupe analogue a la figure 4, représentant le clapet peu
de temps avant la fin du remplissage,

- la figure 6 est une coupe analogue a la figure 4, représentant le clapet a la
fin du remplissage,

- la figure 7 est une vue en €lévation représentant le clapet lors du roulage,
et

- la figure 8 est une coupe analogue a la figure 4, représentant le clapet
pendant le roulage.

On a représenté sur les figures 1 et 2 un clapet 1 conforme a un premier
exemple de réalisation de l'invention.

Ce clapet 1 équipe un réservoir a carburant 2 qui n'a été que partiellement
représenté dans un souci de clarté du dessin.

Une pompe 3 préléve du carburant dans le réservoir 2 et l'envoie aux
injecteurs 4 du moteur du véhicule.

Un régulateur 5 est reli€ a la pompe et aux injecteurs par des conduits 6 et 7
respectifs.

Ce régulateur 5 renvoie vers la pompe 3, par un conduit de retour 8, le
carburant qui n'est pas consommé par les injecteurs 4.

La pompe 3 forme avantageusement avec le régulateur 5 et les conduits 6 et 8
un ensemble introduit d'un seul tenant dans le réservoir 2, ce que l'on a schématisé par
des pointillés sur les figures 1 et 2.

Le clapet 1 comporte un corps 9, sensiblement tubulaire, allongé selon un axe
X sensiblement vertical lorsque le véhicule repose sur une surface plane horizontale.

Ce corps est constitué dans l'exemple décrit par l'assemblage d'une partie
inférieure 10 et d'une partie supérieure 11.

Une cloison transversale 12 perpendiculaire a 1'axe X délimite a I'intérieur du
corps 9 un compartiment inférieur 13 et un compartiment supérieur 14.

Un conduit 16 relié au circuit de dégazage traverse le compartiment supérieur

14 et la cloison 12 pour déboucher, par un orifice 17, dans le compartiment inférieur.
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Le clapet 1 comporte un organe 18 mobile dans le corps 9, permettant de
changer la configuration du clapet 1 selon que le réservoir est en cours de remplissage
avec le moteur a l'arrét ou que le véhicule roule.

Cet organe 18 comprend une jupe 19 pouvant coulisser selon l'axe X a la
faveur d'un passage annulaire 21 traversant la cloison 12.

La jupe 19 se raccorde a son extrémité supérieure a un plateau annulaire 22
qui s'étend perpendiculairement a I'axe X dans le compartiment supérieur 14 et qui peut
prendre appui sur la cloison 12 pour empécher l'organe 18 de tomber dans le
compartiment inférieur 13.

Le plateau 22 précité est dimensionné de maniére a pouvoir coulisser avec un
faible jeu dans le compartiment supérieur 14.

La jupe 19 se prolonge radialement vers l'intérieur, a son extrémité inférieure,
pour former un rebord 24 dont l'extrémité 25 est relevée et supporte un premier élément
d'obturation 26 se présentant sous la forme d'un disque.

Ce disque 26 peut se déplacer a l'intérieur de l'organe 18 entre l'extrémité
inférieure 27 du conduit 17 et 'extrémité 25 du rebord 24.

Le disque 26 est traversé en son centre par un orifice 29.

La jupe 19 est pourvue a mi-hauteur environ d'ajours 30 dont le réle sera
expliqué plus loin.

Le clapet 1 exploite la dépression créée par l'effet Venturi au niveau d'une
buse 31 intégrée au conduit de retour 8 pour entrainer en déplacement l'organe 18 et
changer la configuration du clapet.

Cette buse 31 projette un jet de carburant 32 a l'intérieur du conduit avec une
vitesse €levée comme illustré sur la figure 2, ce qui provoque par effet Venturi
l'apparition d'une dépression autour du jet 32, laquelle est transmise au compartiment
supérieur 14 du clapet 1 par un conduit d'aspiration 33.

Cette dépression tend a aspirer le plateau 22 et a soulever l'organe 18, lequel
amene alors le disque 26 dans une position d'obturation partielle de l'orifice 17.

Le compartiment inférieur 13 communique avec l'intérieur du réservoir au
travers d'ajours 34 ménagés dans la paroi inférieure 35 du clapet 1.

Un deuxiéme élément d'obturation 36, dont la face supérieure comporte un

bossage 37 centré sur 1'axe X, est mobile dans le compartiment inférieur 13.
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Cet élément d'obturation 36 repose normalement par son poids, lorsque le
réservoir est dans une position normale d'utilisation, contre des portées 38 et ménage avec
la paroi latérale du clapet 1 un espace annulaire 40 permettant a l'air et aux vapeurs de
carburant de gagner le conduit 16.

Des ouvertures non représentées sont réalisées entre les portées 38.

L'élément d'obturation 36 est apte a maintenir par son poids le disque 26 en
position d'obturation du conduit 16 lorsqu'en cas de retournement accidentel du véhicule,
le réservoir est a I'envers, le bossage 37 venant en outre obturer l'orifice 29 du disque 26.

Lorsque le véhicule est au repos et la pompe 3 arrétée, 1'air et les vapeurs de
carburant peuvent pénétrer dans le compartiment inférieur 13 par les ajours 34, gagner
l'espace annulaire 40 existant entre le deuxiéme élément d'obturation 36 et le corps du
clapet 1 grace aux ouvertures ménagées entre les portées 38, puis gagner le conduit 17
par les ajours 30 de l'organe 18 et l'orifice 29 du disque 26, comme illustré par des fléches
sur la figure 1.

Lorsque le véhicule est en marche, le jet 32 crée une dépression dans le
conduit 33, ce qui provoque l'aspiration du plateau 22 et son déplacement vers le haut.

Le disque 26 est alors plaqué contre le bord de l'orifice 17 du conduit 16, de
sorte que ce dernier ne communique plus avec l'intérieur du réservoir qu'au travers de
l'orifice 29 du disque 26.

Cet orifice 29 étant de section relativement faible, on permet ainsi au
réservoir de continuer a respirer tout en empéchant les projections éventuelles dues aux
vagues de carburant dans le réservoir 2 de pénétrer dans le conduit 16.

En cas de retournement accidentel du véhicule, le conduit 16 est isolé du
réservoir 2 grace au deuxiéme élément d'obturation 36 qui vient obturer avec le bossage
37 l'orifice 29 du disque 26.

On peut bien entendu adjoindre au clapet 1 qui a été décrit un ressort non
représenté, destiné a compenser une partie du poids de l'obturateur et & permettre la
fermeture du clapet en cas de retournement partiel du véhicule.

On a représenté sur les figures 3 a 8 un clapet 42 conforme a un deuxiéme
exemple de réalisation de l'invention.

Ce clapet 42 comporte une partie supérieure 43 fixe pourvue d'une collerette

44 de fixation sur la paroi du réservoir, non représenté, d'une tubulure centrale 45 et d'une
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tubulure excentrée 46 servant respectivement au raccordement du clapet 42
respectivement au circuit de dégazage et au conduit d'aspiration précédemment décrits.

La tubulure centrale 45 présente a son extrémité inféricure 46 un rebord
intérieur 47 servant & l'accrochage d'un élément formant si¢ge 48, mobile selon l'axe Y
sensiblement vertical du clapet 42.

Cet élément formant siege 48 comporte un corps annulaire 49 muni a son
extrémité supérieure de dents 50 venant s'accrocher sur le rebord 47.

Le corps 49 est prolongé radialement vers l'extérieur au voisinage de son
extrémité inférieure par une collerette 51.

Une lévre annulaire 52 fait saillie sous la collerette 51 dans le prolongement
du corps 49.

La partie supérieure fixe 43 du clapet 42 comporte une jupe tubulaire 53
coaxiale a la tubulure centrale 45 et définissant autour de cette derniére une gorge
annulaire 54, dans le fond de laquelle débouche la tubulure excentrée 46.

Le clapet 42 comporte un organe 55 mobile verticalement selon l'axe Y, a
l'intérieur duquel est situé 1'élément formant siége 48.

Cet organe 55 comporte en partie supérieure un plateau annulaire 56 disposé
dans la gorge 54 de maniére a coulisser avec un faible jeu dans celle-ci.

Le plateau 56 définit a l'intérieur de la gorge 54 une chambre annulaire 57
communiquant par la tubulure 46 avec le conduit d'aspiration, non représenté.

Une paroi 58 présentant un épaulement 59 prolonge inférieurement le
plateau 56.

Une bague de guidage 60 est rapportée sur l'extrémité inférieure de la
paroi 58.

La paroi 58 comporte une l1évre annulaire 61 qui fait saillie vers le bas sur
I'épaulement 59 pour venir en appui sur la collerette 51 de 1'élément formant siége 48
lorsque le clapet est dans la configuration de la figure 4.

La paroi 58 comporte en outre une série d'ouvertures 64 situées sous
I'épaulement 59, permettant d'établir une communication avec l'intérieur du réservoir.

Un premier élément d'obturation 65 est monté a coulissement dans la bague

de guidage 60.
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Cet élément d'obturation 65 comporte une paroi supérieure 66 s'étendant
perpendiculairement a I'axe Y, traversée en son centre par un orifice central.

La paroi supérieure 66 comporte en outre du c6té de 1'élément formant si¢ge
48, une surface d'appui annulaire 68 formant 1égerement saillie et contre laquelle peut
venir s'appliquer de maniére sensiblement étanche la 1évre annulaire 52 lorsque le clapet
42 est déns la configuration de la figure 5, comme cela sera expliqué plus loin.

La paroi supérieure 66 est également percée d'orifices 69 situés radialement a
l'extérieur de la surface d'appui 68.

Lorsque le clapet 42 est au repos, comme représenté sur la figure 4, la paroi
supérieure 66 repose par sa périphérie 70 sur un épaulement 71 de la bague de
guidage 60.

La paroi supérieure 66 est prolongée vers le bas par une paroi latérale 72
cylindrique, pourvue d'ouvertures 73 en partie inférieure.

Un élément d'extrémité 75 est rapporté sur l'extrémité inférieure de la paroi
latérale 72.

Cet élément d'extrémité 75 est ouvert uniquement vers le bas et renferme un
volume d'air 76 suffisant pour que le premier élément d'obturation présente une
flottabilité positive dans le carburant liquide.

Un deuxiéme élément d'obturation 77 est logé dans l'espace 78 intérieur a la
paroi latérale 72, entre la paroi supérieure 66 du premier élément d'obturation 65 et la
paroi supérieure 79 de 1'élément d'extrémité 75.

Cet élément d'obturation 77 présente un corps cylindrique 80 fermé i son
extrémité supérieure par une paroi 81 et ouvert uniquement vers le bas, de maniére a
renfermer un volume d'air 82 suffisant pour assurer la flottaison dans le carburant liquide.

Le deuxieme €lément d'obturation 77 comporte a sa partie supérieure un
bossage 83 conformé pour obturer l'orifice central 67 de la paroi supérieure 66 du premier
€lément d'obturation 65 lorsque le clapet est dans la configuration de la figure 6, comme
cela sera précisé plus loin.

Le fonctionnement du clapet 42 est le suivant.

Pendant le remplissage, le moteur est a 'arrét et le conduit d'aspiration n'est
pas sous dépression, de sorte que la chambre annulaire 57 est a la méme pression que 1'air

présent dans le réservoir.
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Par ailleurs, le réservoir est vide de sorte que le deuxieme élément
d'obturation 77 pése de tout son poids sur le premier élément d'obturation 65 qui lui-
méme repose entierement sur la bague de guidage 60 de l'organe 55, lequel est en appui
par la lévre 61 sur la collerette 51 de 1'élément formant si¢ge 48, comme représenté sur
la figure 4.

Les dents 50 de 1'élément formant siége 48 s'accrochent sur le rebord intérieur
47 de la tubulure 45 pour retenir I'ensemble.

Dans cette configuration, le clapet 42 offre une section de passage maximum
a I'écoulement gazeux quittant le réservoir, chassé par le carburant entrant.

Ce courant gazeux pénétre principalement dans le clapet 42 par les ouvertures
64 et traverse le corps de 1'é1ément formant si¢ge 48 pour gagner par la tubulure centrale
45 le conduit de dégazage.

Lorsque le niveau du carburant liquide dans le réservoir atteint 1'é1ément
d'extrémité 75, le premier élément d'obturation 65 se souléve progressivement sous I'effet
de la montée du carburant dans le réservoir jusqu'a venir en butée par la surface d'appui
68 contre la leévre 52 de 1'élément formant siege 48, comme illustré sur la figure 5.

Dans cette configuration, 1'air et les vapeurs de carburant ne peuvent gagner
le conduit de dégazage qu'au travers de l'orifice central 67 de la paroi supérieure 66 du
premier élément d'obturation 65, ce qui augmente la perte de charge opposée par le clapet
a I'écoulement gazeux quittant le réservoir.

Le remplissage du réservoir est ainsi rendu plus difficile, ce qui provoque un
premier déclenchement du pistolet de remplissage.

Lorsque le niveau du carburant atteint le deuxiéme élément d'obturation 77,
celui-ci se souléve progressivement jusqu'a venir obturer par le bossage 83 l'orifice
central 67 comme illustré sur la figure 6, ce qui provoque un deuxiéme voire un troisiéme
déclenchement du pistolet de remplissage.

Dans cette configuration, le clapet est sensiblement fermé et le remplissage
du réservoir n'est plus possible.

On assure ainsi la présence d'un matelas gazeux au-dessus du niveau du

carburant liquide dans le réservoir et 'on évite le sur-remplissage de ce dernier.
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Lorsque le moteur est mis en marche, le conduit d'aspiration est sous
dépression et le plateau 56 de 1'organe 55 est déplacé vers le haut dans la gorge 54 sous
l'effet de cette dépression.

L'organe 55 entraine dans son déplacement le premier élément d'obturation 65
qui lui-méme entraine 1'élément formant si¢ge 48 jusqu'a ce que la collerette 51 vienne en
appui contre l'extrémité inférieure de la tubulure 45, comme représenté sur la figure 8.

Le déplacement vers le haut du premier élément d'obturation 65 a pour
conséquence que l'orifice central 67 n'est plus obturé par le bossage 83 du deuxi¢me
élément d'obturation 77.

Dans cette configuration, une communication est établie entre l'intérieur du
réservoir et le circuit de dégazage par l'intermédiaire successivement des ouvertures 64,
des orifices 69 et de l'orifice central 67, permettant au réservoir de respirer.

En cas de vague de carburant dans le réservoir, le deuxi¢éme élément
d'obturation 77 peut se soulever et obturer momentanément, au passage de la vague,
l'orifice central 67, empéchant ainsi que des projections de carburant liquide ne gagnent
la tubulure 45.

Bien entendu, l'invention n'est pas limitée aux exemples de réalisation qui
viennent d'étre décrits.

On peut ainsi utiliser, a la place de la dépression créée par le fonctionnement
de la pompe a essence, des moyens électromagnétiques par exemple pour assurer le
déplacement vers le haut de l'organe 18 de I'exemple de réalisation des figures 1 et 2 ou
de l'organe 55 de l'exemple de réalisation des figures 4 a 8.

L'exploitation de la dépression créée par la pompe a carburant présente
néanmoins l'avantage de ne générer aucun échauffement, contrairement au passage du
courant dans un solénoide.

Finalement, on dispose grace a l'invention d'un moyen particuliérement fiable
et sir pour modifier la configuration d'un clapet pour réservoir a carburant en fonction
des différents états du véhicule, tout en permettant d'éviter le sur-remplissage du réservoir

et les risques de projection de carburant liquide vers le canister.
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REVENDICATIONS

1. Clapet pour réservoir a carburant, destiné a étre relié a un circuit de
dégazage, caractérisé par le fait qu'il comporte au moins un organe mobile (18; 55)
pouvant étre contrdlé en déplacement depuis 1'extérieur du réservoir (2) pour modifier la
configuration dudit clapet (1 ; 42).

2. Clapet selon la revendication 1, caractérisé par le fait que le clapet est
agencé de maniere a ce que ledit organe mobile (18;55) puisse €tre entrainé en
déplacement sous I'effet du fonctionnement d'une pompe a carburant (3).

3. Clapet selon la revendication 2, caractérisé par le fait qu'il est agencé de
maniere a ce que l'organe mobile (18 ; 55) soit entrainé en déplacement d'une premiére
position (fig. 1; fig. 4) vers une deuxiéme position (fig.2; fig. 8) sous l'effet d'une
variation de pression créée par le fonctionnement de la pompe (3).

4. Clapet selon la revendication 3, caractérisé par le fait que ladite variation
de pression est une dépression créée par effet Venturi.

5. Clapet selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé
par le fait qu'il comporte un premier élément d'obturation (26 ; 65) apte a étre entrainé en
déplacement par ledit organe mobile (18 ; 55) vers une position d'obturation partielle
dans laquelle il réduit la section de passage offerte a 1'écoulement gazeux quittant le
réservoir.

6. Clapet selon la revendication précédente, caractérisé par le fait que le
premier élément d'obturation (26 ; 65) comporte un orifice (29 ; 67) permettant le passage
dudit écoulement gazeux dans ladite position d'obturation partielle et par le fait que le
clapet comporte un deuxi¢me élément d'obturation (36; 77) apte a obturer ledit orifice
(29; 67).

7. Clapet selon la revendication 6, caractérisé par le fait que ledit deuxiéme
¢lément d'obturation (36; 77) obture ledit orifice (29; 67) en cas de retournement
accidentel du véhicule.

8. Clapet selon la revendication 6 ou 7, caractérisé par le fait que ledit
deuxieme élément d'obturation (77) présente une flottabilité positive de maniére a obturer

ledit orifice (67) sous l'effet d'une vague de carburant dans le réservoir.
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9. Clapet selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé
par le fait que ledit premier élément d'obturation (26 ; 65) s'applique contre un siége fixe
(27) dans ladite position d'obturation partielle.

10. Clapet selon I'une quelconque des revendications 1 a 8, caractérisé par le
fait qu'il comporte un élément formant siége (48), mobile, contre lequel s'applique ledit
premier élément d'obturation (65) dans ladite position d'obturation partielle.

11. Clapet selon la revendication précédente, caractérisé par le fait que ledit
élément formant siege (48) est déplagable entre une position dans laquelle il vient en
butée contre ledit organe mobile (55) et une position dans laquelle il vient en prise sur un
rebord (47) d'une partie fixe (43) du clapet.

12. Clapet selon la revendication 11, caractérisé par le fait que ledit premier
élément d'obturation (65) présente une flottabilité positive et par le fait que le clapet (42)
est agencé de maniére a ce que ledit premier élément d'obturation (65) prenne ladite
position d'obturation partielle sous l'effet de la montée du carburant liquide dans le
réservoir en fin de remplissage.

13. Clapet selon la revendication 1, caractérisé par le fait qu'il comporte :

- un organe (55) mobile selon un axe (Y) sensiblement vertical, depuis
une position inférieure lorsque le réservoir est en cours de remplissage et le moteur a
I'arr€t a une position supérieure lorsque le moteur est en marche,

- un €élément formant sicge (48), mobile entre une position basse dans
laquelle il s'accroche sur une partie fixe (43) du clapet et supporte 'organe mobile (55) et
une position haute dans laquelle il vient en butée contre ladite partie fixe,

- un premier €lément d'obturation (65) présentant un orifice (67) et
déplagable, lorsque l'organe mobile (55) est en position basse, entre une premiére position
dans laquelle il est écarté dudit élément formant siége et une deuxiéme position dans
laquelle il vient en appui contre ledit élément formant si¢ge et réduit la section de passage
offerte a 'écoulement gazeux quittant le clapet, en ne permettant le passage qu'a travers
ledit orifice (67), ce premier élément d'obturation présentant une flottabilité positive de
mani€re a passer de sa premiére position vers sa deuxi®éme position sous l'effet de la
montée du carburant dans le réservoir,

- un deuxicme €élément d'obturation (77) mobile par rapport au premier

(65) entre une premiére position dans laquelle il pése sur le premier élément d'obturation



10

2802862
-13-

(65) et une deuxiéme position dans laquelle il obture ledit orifice (67), ce deuxiéme
élément d'obturation (77) présentant une flottabilité positive de maniére a passer de sa
premiére position vers sa deuxi¢me position sous l'effet de la montée du carburant liquide
dans le réservoir et fermer le clapet lorsque le réservoir est en fin de remplissage et le
moteur a l'arrét, 'organe mobile étant alors dans sa position basse,
clapet dans lequel, aprés la mise en marche du moteur, l'organe mobile est en position
haute et a entrainé 1'élément formant si¢ge dans une position haute avec le premier
€lément d'obturation (65) maintenu en appui contre 1'élément formant siége (48) par ledit
organe mobile (55), l'orifice (67) du premier élément d'obturation (65) étant alors
normalement ouvert en l'absence de vagues de carburant dans le réservoir, le deuxiéme
€lément d'obturation (77) étant apte a obturer cet orifice sous l'effet d'une vague de
carburant dans le réservoir.

14. Réservoir (2) a carburant de véhicule automobile équipé d'un clapet (1 ;

20 ; 30) tel que précité.
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