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Ruotsi

Menetelmd metsin korjaamiseksi sekd kone menetelmdn toteuttami-
seksi - S&dtt att skdrda skog samt maskin fdrxr genomf&rande av

férfaringssédttet

Esillid olevan keksinndn kohteena on menetelmd pystyssd olevan puun
kaatamiseksi sekd kaadettujen puunrunkojen ty&stidmiseksi ajoneuvon
avulla, joka ajoneuvo muodostuu osittain pystyssd olevan puun tar-
tunta-, katkaisu- ja kaatamiselimilld varustetusta ulostydnnetti-
vdstd ja sisd8nvedettdvistd puomista sekd osittain tydstdlaitteis-
tosta, jolloin ajoneuvo ajetaan pystyssd olevan puun viereen, puo-
mi tydnnetddn ulos ja puuhun tartutaan, se katkaistaan ja kaadetaan

sekd sybtetddn tydstdlaitteistoon.

Tdhdn mennessd kdytetyilld menetelmillsd metsdn korjaamiseksi ylla-
olevan menetelmdn mukaisten, ajoneuvojen kantamien metsdn korjuu-
koneiden avulla puu on katkaistu ja kaadettu, jonka jidlkeen puun
runko on vedetty kohti ajoneuvoa ja sydtetty puomin sivulle tai ala-
puclelle sijoitettuun tydstblaitteiston sydttbpddhdn. Tdmdn jdlkeen

tyostd tapahtuu sybtettdessd puunrunkoa ajoneuvon suunnassa taakse-

péin.

Esilld olevan keksginndn tarkoituksena on kehittii edelleen menetel-
mid ja konetta metsin korjaamiseksi siten, ettd metsdn hakkuu voi

tapahtua nopeammin ilman, ettd tdmén vuoksi tarvittaisiin useampia
tai monimutkaisempia koneita. Keksinnén mukaisesti tdmd saavutetaan
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meggelmélla, joka on tunnettu siitd, ettd sen jdlkeen kun puuhun

on tartuttu ja se on katkaistu, puomi vedetddn sisddn ja kddnnetddn
ajoneuvon &otsessa,. etupdidssd olevan akselin ympdri puun ollessa
edelleen pystyasennossa kohti olennaisesti vastakkaista ajoneuvon
takapddssd olevaa asentoa, jossa puu kaadetaan olennaisesti puomin
jatkeeksi ylédpddn ollessa suuntautuneena ajoneuvosta taaksepdin,

ettd puunrungon juuren puoleinen pidi syStetidin tydstdlaitteiston
taaksepdin kddnnettyyn sydttdpddhdn ja ettd puunrunko tybstetddn
sybtettdessd sitd olennaisesti ajoneuvon takapdédstd seﬂ_é£ﬁgééhén.ﬂﬁh

olevaan suuntaan.

Td1lld menetelmdlld saavutetaan ennen kaikkea se etu, ettd vastakat—
kaistua puuta ei tarvitse kaataa 511na _paikassa, jossa se ﬁésvaa,
vaan se kdinnetidn edeileen pystyasennossa kaadettavaksi ensimmii-
sen kerran sen jdlkeen, kun se on kuljetettu ajoneuvon takapdédn la-
heisyyteen. Puun kaataminen tapahtuu nyt ajoneuvon takana vépaassa
tilassa, jossa metsdn kaataminen on jo suotritettu. T&11l8in saavu-
tetaan se lisdetu, ettd se oksien ja puunhaaro;en roykklo, joka
muodostuu tyostolalttelston syottopaan ja siind 81ja1tsev1en karsi-
miselinten l&heisyyteen kasaantuu keksinnédn mukalsessa menetelmissi
ajoneuvon taakse eikd ajoneuvon tdstad syysta ‘tarvitse ohlttaa sitd.
Alkaisemmin tunnetuissa menetelmissd oksien ja puunhaarojen roykkid
on kasaantunut ajoneuvon eteen, jolloin ajoneuvon tarvitsee kiive-

td tdmidn kasan yli siirtyessddn seuraavaan hakkuupaikkaan.

Keksinndn mukaisen esitetyn edelleen kehittimisen mukaisesti kdyte-
tddn pystyakselin ympdri kaantyvaa tyostolalttelstoa, jolloin ensim-—
miisessd tyostovalheessa, jossa tyostolalttelsto saapuu ensimmdiseen,
ajoneuvon takaosan pituusakselin suhteen kulmassa olevaan asentoon,
tydstetyt puunrungot sydtetddn ulos katkaistuina tai kokonaispitui-
sina ajoneuvon toiselta puolelta, jonka jdlkeen laitteisto k&d&dnne-
tddn siten, ettd sen ulossydttbpdd suuntautuu kohti sen eteen ajo—
neuvoon sijoitettua taskua sekd tyOstetyt katkaistut rungot syote-—

tddn tdmin jdlkeen toisessa tydstdvaiheessa tdhdn taskuun.

Tdll6in ensimmdisessd tydstdvaiheessa tukit voidaan sydttdd ulos ajo-
neuvon toiselta puolelta kasoihin ajoneuvon viereen. Mitoiltaan pie-
nemmdt rungon osat puunrungon yl&pddtd kohti mentdessd katkaistaan
massapuupituuksiin ja syftetddn toisessa tybstdvaiheegssa ajoneuvos-
sa olevaan kerddmistaskuun. Tdlldin ajoneuvo on sopivasti varustet-

tu tartuntanosturilla, joka tarttuu massapuiden nippuun taskun ol-



lessa tdynnd ja sijoittaa nipun vastakkaiselle puolelle ajoneuvoa
kuin se puoli, Jjonne tukit sydtetdidn. Katkaistaessa pieni&@ puita
voidaan ensimmdinen tydstbvaihe jdttdd pois ja katkaista puunrunko

suoraan massapuupituuksiin, jotka massapuut sydtetddn taskuun.

Keksinndn kohteena on lisdksi metsidnkorjuukone yllid esitetyn mene-
telmdn toteuttamiseksi. Metsdnkorjuukoneeseen kuuluu ajoneuvo, jos-
sa on toisaalta pystyakselin ympdri kaglyvé, pystyssd olevan puun
tarttumis-, katkaisemis- ja kaatamislaitteella varustettu ulostydn-
tyvd ja sisddnvedettdvd puomi sekd toisaalta karsimisvdlineilld,
syOttbvidlineilld ja sopivasti myts katkaisuvdlineilld varustettu
tybstblaitteisto laitteiston varren avulla sydtettyjen puunrunkojen
ty6stdmiseksi, jolloin kone on tunnettu keksinndn mukaisesti siitd,
ettd puomin pystysuora kddntymisakseli sijaitsee ajoneuvon -teisessa;
etupddssd ja ettd tySstblaitteisto sijaitsee ajoneuvon vastakkaises-
Say, takapddssd, jolloin sen sydttdpdd on kddnnetty ajoneuvosta taak-

sepdin.

Tdllainen ajoneuvo on kehittyneempi kuin t&hdn mennessd tunnettu
'Imetsankorjuuajoneuvon suoritusmuoth giina mielegsd, ettd normaalis-—
sa tydssd puomi suorittaa suuria kddntSliikkeitd, keskimidrin noin
180° puunrungon ollessa edelleen pystyasennossa. Jotta tdmd saatai-
siin suoritetuksi tarvitaan esimerkiksi tdsméllisesti toimivat au-
tomaattiset nivell%intivarusteet puomin k&ddntymisakselin pitdmisek-
si pystysuorana.vTasté syystd keksinndn mukainen suoritusmuoto ai=
heuttaa kustannusten nousua, mutta koneen suurentunut metsidnkorjuu-

teho korvaa tdmdn hyvin.

Keksinndn muut edut ja ominaisuudet selvidvidt alla olevasta keksin-
ndn mukaisen metsdnkorjuukoneen selityksestd viittaamalla oheisiin

piirustuksiin, joissa . Lo S
kuvio 1 esittdd metsidnkorjuukoneen sivulta ja
kuvio 2 ylh#ddlti pidin.

Keksinndn mukainen metsdnkorjuukone on muodostettu keskeltd ohjatta-
vaa tyyppid olevaksi pySrien kantégaksi ajoneuvoksi, jossa on ajo-
neuvon eturunko 1 ja ajoneuvon takarunko 2, jotka on kidintyvisti
liitetty toisiinsa pystyakselilla 3. Ajoneuvon ohjaus tapahtuu k&#n-

tdmédlld etu- ja takaosia:toistensa.suhteen akselille 3 jirjestetty-
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jen hydraulisten ohjaussylinterien 4 avulla.

Ajoneuvon etuosassa 1 on ajoneuvon moottori 5 sekd kddntSpdyddan 7 ja-
lusta 6, jonka k&dntdpdyddn pystyakseli on ajoneuvon etuosan 1 pitkit-
tdiselld keskiviivalla. Kdédntdpdytd 7 tukee vuorostaan teleskooppises-
ti ulostydnnettdvdn ja sisddnvedettdvin puomin 9 jalustaa 8. Hydrauli-
sylinteri 10 on jdrjestetty kagkﬁpéydéssa 7 olevan tuen 11 ja teles-—
kooppipuomissa 9 olevan tuen 12 vdliin saamaan aikaan teleskooppipuo-
min 9 pystysuuntamhen kaantolliﬁé poikittaisen hor}sontaallakselln 13
ympdri, kuvio 2, Teleskoopplpuomlkonstruktio Ygimglla sindnsd tunnettu
Puomin jalustan 8 sivulla ké&%épéyté tukee kuljettajan hyttid 14. Kddn-
topbytd 7 on varustettu lidhemmin esittémdttd jitetyilli automaattisil-
la niveLIgintivarusteilla kddntopbyddn akselin pitdmiseksi pystysuun-
taisena teleskooppipuomin kanssa tapahtuvan ty®&skentelyn aikana. Tdl-
18in kddtOpbytd 7 on asennettu ajoneuvon etuosan 1 suhteen poikittai—
selle, olennaisesti horisontaaliselle akselille 15, kuvio 1 ja siti
voidaan kallista = 15° t&min akselin yvmpdri kdantdpdyddn alaosan ja
ajoneuvon rungon i vdliin jdrjestetyn hydraulisen kallistussylinterin
16 avulla, kuvio 2. Jotta saataisiin aikaan nlve;lalntllllke kddntdamdl-
lé‘ajoneuvon pituusakselin poikki kulkevassa tasossa, on poikkikulke-
van akselin 15 oikeanpuoleiseen ajoneuvon osaan sijoitettu pdi yhdessd
laakerinsa kanssa siirrettdy&ssid korkeussuunnassa esittdmittd jdtetyn

hydraulisylinterin avulla siten, ettid k#&ntdpdytdi 7 voidaan kallistaa

+ - e . . T
v = 8° ajoneuvon poikittaissuunnassa. vaelzélnnlt tapahtuvat automaat-

i T
tisesti sdhkbisten antureiden avulla, jotka ohjaavat hydraulisylinte-

reiden venttiilejd.

Teleskooppipuomin 9 etuosassa on puunkaatoyksikkd 17. Tdhidn kuuluu
runko 18, joka on kddntyvdsti liitetty puomin 9 p&ihdn poikittaisen
vaaka=-akselin 19 avulla. Runkoa 18 voidaan k&&nt#i kuviossa 1 esite-
tyn vaakasuuntaisen asmennon ja kuviossa 2 esitetyn pystyasennon vidlil-
18 hydraulisylinterin 20 avulla, jonka toinen pdi on nivelletysti lii-
tetty puomissa olevaan tukeen 21 ja jonka mdnnidn varsi on k#&dntyvisti
liitetty rungossa 18 olevaan poéikkiakseliin 22, kuvio 1. Toistensa
kanssa linjaan on runkoon 18 jdrjestetty kaksi tartuntaelintid 23 ja
katkaisuelin 24. Kumpaankin tartuntaelimeen 23 kuuluu kaksi tarttumis-
hakaa 25, jotka pddsevdt k&didntymdidn rungon 18 pituussuunnan kanssa yh-
densuuntaisten akselien 26 ympdri. Hakoja 25 ohjataan niiden v&dliin
jdrjestetyn hydraulisylinterin 27 avulla. Katkaisuelin 24 on esimerkik-

si ruotsalaisessa patenttijulkaisussa 330 602 esitetyn kaltainen ja
siihen kuuluu pari toisiaan kohti ja toisistaan poispdin kdéntyvid sa-



haelimid, jotka ohjaavat moottorikdyttdisid sahaketjuja. Puunkaato-

yksikkS 17 voi olla sindnsd tunnettua tyyppid.

Ajoneuvon takaosa 2 on varustettu ty8Sstdlaitteistolla 29, joka voi
myds olla sindnsd tunnettu ja jonka ajoneuvosta taaksepdin kddnnetys-—
54 sydttOpddssd on karsimiselimet 30, jotka ovat esimerkiksi karsimis-
mattojen tai ketjujen muodossa ja jotka voidaan varsien avulla kier-=
tdd puunrungon ympdri tdmdn karsimiseksi rungon liikkuessa laitteis+
ton 29 ldpi. Ty®stdlaitteisto 29 on varustettu sydttelimilld puunrun-
gon sybttdmiseksi laitteiston ldpi ajoneuvon suhteen olennaisesti ta-
kaa eteenpdin olevassa suunnassa. Esitetyssd suoritusmuotoesimerkissé
sydttdelimiin kuuluu neljd sybttdvalssia 31-34, joista kolme valssia
31-33 on jérjestetty laitteistoon 29 kiinnitetyille akseleille muo-
dostaen sydttdradan, jonka yldpuolelle neljds sybttbvalssi 34 on kiin-
nitetty varteen 35, joka varsi pdisee kddntymddn poikittaisen vaaka-
akselin 36 ympiri hydraulisylinterin 37 avulla. Etummainen ja takim-
mainen alavalssi 31 ja vastaavasti 33 seki yldvalssi 34 on muodostet-
tu kakseiskartiomaisina rullina ja niitd kaikkia k&ytetéaﬁ. Keskelld
sijaitseva alavalssi 32 on sylinterimdinen. Myésmsita voidaan kdyttdd.
Sybttdvalssien etupuolella tydstdlaitteisto 29 on varustettu katkaisu-
laitteilla 38, jotka ovat hydraulimoottorin 39 kdyttimin sirkkelisahan
terdn 40 muodossa, joka pddsee kdidntymiin esittidmitti jdtetyn hydrauli-
sylinterin avulla syottSvalssien 31-34 kautta kulkevan puunrungon sydt-—
tOradan vieressd olevasta lepoasennosta vasten puunrunkoa, jota sydt-
tévalssit pitdvdt silmidnrdpidyksen ajan liikkumattomana sydttdlaittei-

den etupuolelle tyntyvidn rungon osan katkaisemiseksi erilleen.

Tydstdlaitteisto 29 k&ddntyy kokonaisuudessaan ajoneuvon takaosan 2 suh-
teen ja kuviossa 1 se esitetddn kallistuneena vinosti taaksepdin ja
alaspdin sekd suuntautuneena pitkin ajoneuvon pituusakselid. Kuvio 2
esittdd tydstdlaitteiston 29 sijoitettuna kulmaan ajoneuvon pituusak-
seliin ndhden siten, ettd ulossydtetyt rungonpitkit kasaantuvat ajo=-
neuvon oikealle puolelle. TySstdlaitteisto 29 piddsee kHdntymddn esit-
tdmattd jdtetyn pystyakselin ympdri erillisen pohjalevyn 41 suhteen.
Kddntdliike saadaan aikaan olennaisesti vaakasuorasti poikkisuuntaan
jdrjestetyn hydraulisylinterin 42 avulla, joka toinen pdi on liitetty
pohjalevyyn 41 ja jonka médnndn varsi on liitetty tydstdlaitteiston 29
runkoon 43. Pohjalevy 41 puolestaan pHisee kiintymiin olennaisesti
vaakasuoran, lihemmin esittdm&ttd j&tetyn poikkiakselin ympdri, joka on
laakeroitu ajoneuvon runkoon 2. Vasemmanpuoleinen akselilaakeri esite-
tddn kuviossa 2 viitenumerolla 44. Tyéstﬁlaitteiéton 29 kallistusliike
tdmdn akselin ympdri saadaan aikaan hydraulisylinterilld 45, joka toi-



nen pdd on kiinnitetty ajoneuvon runkoon 2 pohjalevyn 41 eteen ja

jonka midnndn varsi on liitetty pohjalevyyn.

Keksinndn mukaisesti on tydstdlaitteisto 29 varustettu sydttdsillal-
la 46, joka tydntyy ulos vasemmalle suorakulmaisesti vasten sydttd-
valssien sydttdsuuntaa ensimmiisen sydttdvalssin 33 etuosassa. Sydt-
tdsilta 46 on sijoitettu kahdelle olennaisesti pystysuoralle, yhden-
% suuntaiselle, vhdensutfitaisellde konsoltilevylle 47, joiden ylidreunat
sijaitsevat yhteisessd tasossa yhdensuuntaisesti sydttdvalssien sydt-
tdsuunnan kanssa ja samassa tasossa ensimmiisen sy&ttdvalssin 33
vaippapinnan ylimmidn osan kanssa. Konsolilevyjen 47 vdliin on jar-
V' jestetty sisddnheittovarsi 48, joka pddseer kddntyméddn akselin 49
ympdri, joka akseli ulottuu konsolilevyjeﬂ'47 vdlissd ndiden sisem-—
missi, ylemmissd piissd. Kuvio 1 esittdd sydttdsillan 46 nahtynd
osittain aukileikattuna ulkopddstd kdsin. Toisessa konsolilevyssi
olevassa tuessa 50 on hydraulisylinteri 51 nivelletysti liitettynd,
jonka sylinterin mdnndn varsi on nivelletysti liitetty sisdinheitto-
varteen 48. Lepoasennossa sisddnheittovarsi 48 ulottuu olennaisesti
yhdensuuntaisesti ja samassa tasossa konsolilevyjen'47 vldreunojen
kanssa. Hydraulisylinterin 51 avulla sisd&nheittovarsi 48 voidaan
kddntdd akselin 49 ympédri siten, ettid sen ulkop#d kohoaa ja kuljet-
taa sillalla 46 lepddvdn puunrungon sisididn alasydttdvalssien 31-33
ja yl&sybttdvalssin 34 vdliin, joka ylidsydttdvalssi tdssid vaiheessa

pysyy kohonneena varren 35 avulla,,

TySstblaitteiston 29 eteen on ajoneuvon takaosaan 2 jirjestetty kak-
si paria rinnakkain sijaitsevia pystypylvditd 52, jotka yhdessd muo-
dostavat kerdystaskun tySstdlaitteistosta 29 eteenpdin ulossydtetyil-
le rungonpédtkille. Sitdpaitsi ajoneuvon takaosaan.on kiinnitetty
pystysuuntainen ja ajoneuvon vasemman sivun yli tySntyvd konsoli 53,
joka on varustettu olennaisesti vaakasuoralla yl8varrella 54. Pysty-
suuntaisten laippojen 55 vdliin on t&hédn varteeh laakeroitu py&ri-
vdsti valssi 56. Valssi 56 muodostaa tuen puomille 9, kun timi on
kddnnetty taaksepdin suuntautuvaan asentoon ja puunrunko pit#i kaa-

taa.

Konsolin 53 etupuolelta ulottuu pari vaakasuuntaista kiinnityslevyi
57 pystyakselia 58 varten, jonka ympdri nosturinvarren tuki 59 on

laakeroitu k&édntyvdsti. Nosturinvarren tuki 59 tukee vaakasuuntais-
ta akselia 60; jonka ympdri nosturinvarsi 61 padsee kdidntymddn hyd-

raulisylinterin 62 avulla, jonka toinen pdi on liitetty nosturinvar-



ren tukeen 59 ja jonka minndn varsi on liitetty tukeen 63 nosturin-
varren 61 alasivulla. Nosturinvarren tuki 59 pddsee kddntymddn ak-
selin 58 ympdri hydraulisylinterin 64 avulla, joka toimii konsolin
53 tuen 65 ja nosturinvarren 59 tuen 66 vdlilld. Nosturinvarsi 61

tukee sindnsd tunnettua tarttumiselintd 67, jonka avulla taskuun 52
kerdttyihin puunrunkeihin voidaan tarttua ja nostaa ne ajoneuvosta

pois sijoitettaviksi maahan ajoneuvon vasemmalle puolelle.
Y114 esitetty metsdnkorjuukone toimii seuraavalla tavalla.

Kone ajetaan kohti pystyssd kasvavaa puuta ja pysak01daan vadlitto-
mast1 sen eteen. Ohjaaja laukaisee nlve%lblntlautomatllkan 51ten,q
ettd puomin 9 k&dntdpSyddn 7 akseli suuntautuu pystysuoraan. Timdn
j&lkeen puomi 9 tydnnetidén ulos puunkaatoyksikén ollessa pystyasen-
nossa eli katkaisulaite 24 alinpana ja molemmat tarttumislaitteet 23
pystysuoraan tdmin ylapuolella. Puuhun tartutaan tarttumiselimillid
23 ja se'katkaistaan katkaisuelimelli 24. Puomi 9 nostetaan nyt
hydraulisylinterin lo_évulla siten, ettd puu voidaan siirt&8d vapaas-
ti maanpinnan yli. Puomi 9 vedet#sn takaisin ja kddnnetddn taakse-
pdin, kunnes se suuntautuu nosturinvarren tuen valssin 56 yli. Puo-
mi lasketaan siten, ettd se lepdd valssia 56 vasten, jonka jdlkeen
puunkaatoyksikkd 17 kddnnetddn vaaka-asentoon, jolloin puu kaatuu
olennaisesti ajoneuvosta taaksepdin olevaan suuntaan. Tarttumiseli-
met 23 irrottavat tdmdn jdlkeen puunrungon juuren puoleisen pidén,
joka putoaa alas sydtt&sillalle 46. Sis#dénheittovarren 48 avulla syd-
tetddn puunrungon juuren puoleinen pidid tySstdlaitteiston. 29 systtd-
elimiin eli alasydttdvalssien 31~33 ja t&hédn asti kohotettuna olleen
ylasyéttévalssin.34 vdliin. Varsi 35 mukanaan yldsySttdvalssi 34
lasketaan t&mdn jdlkeen. Myds karsimiselimet 30 tuodaan puunrungon
ympdrilld olevaan asemaan. Timidn j&lkeen sybttdvalssit kidynniste-
tddn ja puunrunko syGtetdidn tydstdlaitteiston lipi sen taaksepdin
kddntyneestd sydttdpddstd kidsin eteenpiin olennaisesti ajoneuvon pi-
tuussuunnassa. Ensimmidisessd tyostovalheessa:Aaossa puunrungon ras-
/ngampl osa tydstetddn, pidetdidn tybstdlaitteisto 29 asennettuna ku-
\ viossa 2 esitettyyn asentoon, jossa se muodostaa plenen kulman ajo-

S

Aneuvon pltuussuuntaan ndhden ja sy6ttdd karsitut ja katkalsuellmen
38 . katkalsemat rungon pdtkidt ajoneuvon oikean sivun yli, jolloin
rungon pdtkdt asettuvat tukkikasoiksi mydhempdi poisnoutamista var-
ten. Sen jdlkeen, kun tukeiksi kdytettdvd midird puunrunkoa on kiy-
tetty, kddnnetddn tybstdlaitteisto 29 ajoneuvon pituusakselin kans-
sa yhdensuuntaiseen asentoon, joka jilkeen jdljelli olevat katkais-—



tut rungonpidtkit sydtetddn keridttidviksi pylvididen 52 muodostamaan

taskuun.

Sind aikana kun puunrukoa ty&stetddn laitteistossa 29, kuljettaja
on kddntidnyt puomin 9 eteenpdin ja ojentanut sen uuteen puuhun tart-
tumista ja sen katkaisemista varten, joka puu k&d&nnetdin pystyasen-
nossa takaisin ja kaadetaan puolestaan taaksepdin sekd pddstetdién
luiskahtamaan sy&tt&sillalle 46. Puunrunko voi levdtd sy&ttdsillal-
la 46, kunnes edellinen puunrunko on k&sitelty valmiiksi, jonka j&dl-

keen sisddnheittovarsi 48 kuljettaa uuden puunrungon sydttdasentoon.

Kone on varustettu tiukasti ohjelmoidulla tietojenkdsittelyjédrjes-—
telmdlld, joka ohjaa tybst&laitteistoa 29 ja mahdollisia lisdlait-
teita. Kun kuljettaja on pudottanut puun sydttSsillalle 46, hidn
syOttdd isignaalin tai tiedot poistuneesta puusta tietojenkdsittely-
jdrjestelmiin, joka ohjaa tédmin jdlkeen automaattisesti tySstén.
Kuljettaja on ndin collen tidysin vapaa keskittymididn seuraavaan puu-

hun tarttumiseen ja sen kaatamiseen.

Kun pddasiallisesti massapuun kerddmiseen tarkoitettu tasku on tSyn-
nd kdinnetddn tarttumiselin 67 nosturinvarren 61 avulla taskun 52
yldpuolelle ja se tarttuu taskuun kerdttyihin rungonpidtkiin sekd
nostaa ndmd ulos ajoneuvon vasemman puolen yli ajoneuvon viereen
maahan sijoittamista varten. Huolimatta suhteellisen lyhyestd mitas-
ta kykenee nosturinvarsi 61 sijoittamaan massapuunipun hyvin ajo-
neuvon viereen, koska nosturinvarren kddntdakseli 58 on sijoitettu

sivuun ajoneuvon keskiviivalta.

Korjattaessa pienikasvuista metsdd, jota kdytetddn kokonaan massa-—
puuksi, tydstblaitteisto 29 sijoitetaan ensin kuviossa 2 esitettyyn,
kddnnettyyn asentoon, jonka jilkeen puu pddstetdin putoamaan sydttd-
sillalle 46. Sen jdlkeen kun sisddheittovarsi 48 on kuljettanut
puunrungon sydttdasentoon ja sydttdvalssit ovat tarttuneet runkoon,
kddnnetddn tydstblaitteisto siind kiiniolevine puunrunkoineen ajon

neuvon kanssa yhdensuuntaiseen asentoonsa massapuutaskuun 52 ta-

‘wlgpahtuvaa syottda varten. TyOstblaitteiston 29 kd&dntdmisen vaaka-ak-

\selin ympdri voi suorittaa kuljettaja sen jélkéen, kun ajoneuvo on
sijoitettu sopimaan laitteiston kallistamiseen siihen viistouteen,
joka puunrungolla on sen yldpididn levitessi maassa ja juurenpuolei-
sen pdan levitessd syottdsillalla 46. Vaihtoehtoisesti tydstdlait-
teisto 29 voidaan kdd&ntd3d automaattisesti soveltumaan puunrungon

viistouteen.



\/

8illd ettd puuta ei kaadeta eteenpdin tai sivuille siind paikassa
kuin se kaadetaan, vaan vedetddn ajoneuvoa kohti, kddnnetdidn edel-
leen pystyasennossa ajoneuvon toisell%puolen ja kaadetaan taakse-
pdin ajoneuvosta, vdltetddn ne ongelmat, jotka liittyvdt puun kaa-
tamiseen kasvupaikalla. Koska puunrunko tydstetddn sen liikkuessa
takaa eteenpdin karsimiselinten sijaitessa kaukana ajoneuvon taka-
na, muodostunut oksardykkid ei muodosta estettd ajoneuvon eteenpdin-
kululle ajettaessa seuraavalle katkaisupaikalle. Sitdpaitsi keksin-
td tarjoaa sen lisdedun, ettd kuljettajalla on erinomainen tilai-
suus tarkkailla puun juurien puoleista pddtd mahdollisen juurila-

hoamisen varalta, jolloin kuljettaja voi nopeasti midrittdid hybty-

puun.
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Patenttivaatimukset

\/ 1. Menetelma pystyssd sew%ovanmpuun kaatamlsek51 ja¢¢yostamlsek81
LWEEdEt puunrungagsta\ajoneuvon avulla, jossa on toisaalta

ulostyonnettava ja sisddnvedettidvd puomi (9) varustettuna elimil-
18 (17) pystyssd seisovaan puuhun tarttumista, sen katkaisemista
jgwkggggggggg varten sekd toisaalta tydstdlaitteisto (29), jolloin
éjoneuvo ajetaan pystyssd kasvavan puun viereen, puomi (9) tydnne-
td8n ulos, puuhun tartutaan, se katkaistaan ja kaadetaan sekd syd-
tetddn tydstblaitteistoon 29, t unn e t t u siitd, ettd sen jdl-
keen kun puuhun on tartuttu ja se on katkaistu, puomi (9) vedetddn

¥ takaisin ja k&d&nnetdin ajoneuvon teisessa, etupdissd olevan akselin
ympdri puun ollessa jatkuvasti pystyasennossa olennaisesti kohti
vastakkaista, ajoneuvon takana sijaitsevaa asentoa, jossa puu kaa-
detaan olennaisesti puomin jatkeelle puun yldpddn suuntautuessa
ajoneuvosta taaksepdin,ettd puunrungon juuripdd syStetddn tySsto-
laitteiston (29 taaksepdin kddnnettyyn sydttSpdihdn ja ettd puun-—
runko tydstetddn samalla, kun sitd sydtetdidn eteenpidin suuntaan,

joka on olennaisesti ajoneuvon takaosasta (2) kohti sen etucsaa (1).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelmd, t un n e t t u siitd,
ettid ensimmdisessd tydstdvaiheessa, jossa tydstblaitteisto (29)
saapuu ensimmdiseen, ajoneuvon takaosan (2) pituusakseliin ndhden
kulmassa olevaan asentoon, sydtetddn tydstetyt puunrungot katkais-
tuina tai kokonaisina ajoneuvon tOLSen _puolen yll, jonka jdlkeen
laitteisto (29) kddnnetddn 51ten, ettd sen uléééyottopaa suuntau-
tuu kohti sen eteen ajoneuvoon sijoitettua taskua (52) ja ettd
tySstetyt, katkaistut rungot sydtetddn toisessa tydstdvaiheessa

J

mainittuun taskuun.

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelmid, t unne t t u siits,

e i

ettd, tydstetyt, katkaistut puunrungot syStetdidn ulos tydstdlait-

-

teistosta (29) tydstdlaitteiston eteen ajoneuvoon (2) sijoitettuun

taskuun (52).

4. Patenttivaatimuksen 2 mukainen menetelmd, t un ne t t u siitd,
— I‘ .:A.?/ *
qaw%*” ettd taskuun (52) kerdttyihin rungonpdtkiin tartutaan ajoneuvossa

L —

olevan nosturlnvarren (61) kannattaman tarttumislaitteen (67) avul-

L .
wt'““"

takkalsella puolella ajoneuvoa kuin se puoli, jonka yli rungot sy&-

tetddn ensimmidisessd tydstdvaiheessa,
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5. Metsidnkorjuukone patenttivaatimuksen 1 mukaisen menetelmdn to-
teuttamiseksi, johon koneeseen kuuluu ajoneuvo (1, 2), jossa on
toisaalta pystyakselin ympdri k&&ntyvéd, .ulostydnnettdvd ja sisdédn-
vedettdvi puomi (9) varustettuna laitteella (17) pystyssd seiso-
vaan puuhun tarttumista, sen katkaisemista ja kaatamista varten
ja toisaalta tydstdlaitteisto (29), joka on varustettu karsimis-
elimilld  (30), eteenpdinsybttdelimilld (31-34) ja sopivasti myds
katkaisuelimilld (38) puomin (9) avulla laitteistoon (29) kulje-
tettujen puunrunkojen tydstimistd varten, t un.n e t t u siitd,
ettd puomin (9) pystysuuntainen kddntymisakseli sijaitsee ajoneuvon
(v toisessay etupddssd (1) ja ettd tydstdlaitteisto (29) sijaitsee
ajoneuvon vastakkaisessa\ takapddssd (2) jolloin tyéstélaitteiston
51saansyottopaa on kddnnetty ajoneuvosta taaksepalglw
6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen kone, t unne t t u siitd, ettd
ajoneuvo on varustettu puomin (9) kddntymisakselin ja tySstdlait-
Yteiston (29) vilissid sijéitsevalla taskulla (52) ja ettd laitteis-
%ﬂi;»ato (29) pddsee kéantymaan pystyakseizﬁmgﬁgg?fﬂgagimméisen asennon
K;ﬁu& (kuvio 2), jossa laitteiston sydttSsuunta muodostaa kulman ajoneu-
von takaosan (2) pituusakselin suhteen siten, ettd tydstetyt puun-

rungot sydtetddn ajoneuvon sivulle ja toisaalta toisen asennon (ku-
vio 1) vdlilld, jossa toisessa asennossa katkaistut rungonpdtkit

sybtetddn taskuun (52).

7. Patenttivaatimuksen 6 mukainen kone, jossa ajeneuvoon-kuuiuu i
tarttumiselimellsd (67) varustettu nosturinvars; (61), joka on kiin-
nitetty kddntyvidsti ajoneuvoon (2) sttyakselin (58) ympdri, t un -
nettusiitid, ettd nosturlnvarren (61) kaantymlsaksell (58) on

s ":, xIya
o

jdrjestetty sivuun ajoneuvon kesk1v11valta vastakkaiselle puolelle
ajoneuvoa kuin se puoli, jonka yli tydstdlaitteisto (29) sydttdd
puunrungot ensimmdisessd asennossaan ja ettd tarttumlselln (67) on
sovitettu tarttumaan taskuun (52) kerdttyihin rungonpatklln ja kadn-
td4 ne nosturinvarren (61l) avulla pois l&hinnid nosturinvarren kddn-
tdakselia (58) sijaitsevan ajoneuvon sivun yli irrottaen t&mdn j&l-

keen kiinnipitdmdnsid rungonpitkit.

8. Jonkun patenttivaatimuksen 5-7 mukainen kone, t unne t t u
siitd, ettd ajoneuvo on varustettu tySstdlaitteiston (29) sivulle
ja sopivasti sen sy&ttdpddn korkeammalle sijoitetulla tuella (53,
54, 56) puomia (9) varten.
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9., Patenttivaatimuksen 7 ja 8 mukainen kone, t unne t t u siité,
ettd tuki on muodostettu sivusuunnassa ajoneuvon keskiviivasta ulos-

tydstyvdnd konsolina (53, 54), joka tukee myds nosturinvarren (61)

kddntdakselia (58).

10. Jonkun patenttivaatimuksen 5-9 mukainen kone, tunne t tu
siitd, ettd tybstdlaitteisto (29) on varustettu sivusuunnassa ulos-
tybntyvdalld sydttdsillalla (46), joka on sovitettu kannattamaan sil-
le puomin (9) avulla lasketun puunrungon juuripddtd ja Jjoka on va-
rustettu elimilld (48, 51) sydttdmddn sivuttain puun pdidn laitteis-

ton (29) sydtt&pddhédn.

11, Patenttivaatimuksen 10 mukainen kone, t.u nnettusiitd,
ettd pitkin sySttdsiltaa (46) ulottuu sisddnheittovarsi (48), jonka
ulkopdd on kohotettavissa puun pdidn ohjaamiseksi kohti tyOst&lait-

teiston (29) sydttoOpdadti.



Patentlrav

1, Forfaringseitt vid fillning av stiende trad och upparbetning
av de fillda tridstzumerna med hjélp av ett fordon med dels en utsirick.
ber och indragber bom (9) firsedd med orgen (17) fir att gripa, kapa
och filla stéende trid, dels ett upparbetningsagsregat (29), varvid
fordonet framikdres insill ett bestind stiende trid, bommen (3) ut-
stridckes, tridet gripes, kapaa och filles samt infores i uppm.‘betmnés o
. aggregatet (29), kinneteckna t av att seden tridet gripits -
och kapats indrages bozmen (9) och svinges kring en axel vid rorannets
ena, frinre #unde, fqr‘afarande med tridet stiende vertikalt, till ett - |
“nuvudsokligen 4t motsatt, bekre fordonsinde riktas lige, dir tridet |
f8lles huvudsekligen i boamens f6rlingning med toppen riktad bokidt .
frin fordonet, ntt tridstammens rotinde infires i upparbetningsaggre-

" gatets (29) bokadt vinda innatnir-siinds, och att tridstemnen upparbetas
under frammatning léngs on rikining huvudsaklia,en fra.n fordonats ba!::r:a. .
_&nde (2) +ill dess frilare (1). | S SR
. 2, 88tt enligt krav 1, kannetec‘-nat avattunder
ett firsta unnnrbetningsslcec_e, i vilket uppard ‘ningsasﬁregatet: (29)
intager ett forsta, i vinkel med den bokre fordonsdelens (2) lmwel ;
stdende lige, utmatos upparbetgde tridstemmar 1 xapade eller hela liéng. . .
‘der &ver fordonets ona siczg,m ,l‘%l;" aggregatet (29) svinges s3, att desg. '
utnatningsiénde iir riktad not on frenfér detsanmd pa fordonet beligen o
fickxa (52), och att upparvetade, :-:apade staomar m;der ett nn:ﬂra up-;iar-
beotningsskede natas till fickan. ' I ' Ll e
" 5. B4ttt enligtv krav 1, xinnetec u:n.at avatt unpa.r—-,. :
betadoe, kopade tridstemnar ubmatss fria u*)a"“nﬂ‘;nlnusnggrer"a’ce'l: (29) '-,
" till en frenfSr detta pd fordoret (2) belizen ficka (52).. ' L

4. Sabt enl:.:;txravE kK dn netec’-nat avatt:.fn.c—--
kan (52) ensaclade stamlingder gpripes nedelst en av en k¥rararn (6")
hos fordonot uprburen grinars (67) och nedelat. ’-ﬂaramen sv..-.ngcs ut
over och lossas vid notsntt fordonssida not c!.en, ovw v11. en g:ta.mar_‘

“ utmatas under dot fHruta upparbobningssicedet.. . Lo B

>. UKOQSGAOJ-L.. nagkin £5r geaonffrands av ijrifuringssibtot en- -

lizt heav 1, onfatianis E?bu foxlon (1, 2) ned tols on I:riﬁ:;_.en- verl;i—__;";.-_'.

e =

-
o Bt



kal axel svingbar, utstrdckbar och indragbar bom (9) f3rsedd med en -

anordning (17) f6r att gripa, kepa och filla stiends tréd, dels ett
- upparbetningsaggrezat (29) med kvistningsorgan (30), framatningsor- .
gan (31-34) och limpligen dven kapningsorgen (38) £5r upparbetning av .
nedelst bommen (9) till aggregatet (29) ti1lf5rda trédstammer, X  n -
neteocknad avatt bommens (9) vertikala sviingningsaxel Hr be-

ldgen vid fordonets ena, frimre #nde (1) och att upparbetningsaggrege~ -

~ tet (29) #r beliiget vid fordonets motsatta, bekre #nde (2) med sin in~
' matningnande vind bakdt frin fordonaat. Lo
6naskinenlistkrav5, nnetecﬂ:nad avatt.tor—
donet dr férsett med en mellan 'boans (9) svingningsaxel och upparbet-
ningsaggregatet (29) beligen ficka (52) och att aggregatet (29) ér
svéngbart kring en vertikal axsl mellsn ett forsta lige (fig. 2), 1
vilket aggregatets matuingsrixining bildar vinkel med lingdexeln hos
den bakre fordonsdelen (2) s& att upparbetade titidstenner utnatas v:i.d.

_- elden om fordomet, och ett andra lige (fig. 1), i vilket kapade stem~

1dngd.er matas ti1l ficlkan (52).
7. Maskin enligt krav 6, hos v:.].ken fordonst har en gripari‘&z‘-

sedd (67) kranarm (61), som é&r anbragt svingbar pé fordonst (2) kring

et

en vertikal axel (58), ki nneteckned avatt kranarmens (61)

svingaxel (58) Hr forskjuten i sidled ut frén fordonets mittlinje &t
motsatt sids mot den, Sver vilken upparbetningsaggregatet (29) utmatar

tridatemdar 1 sitt forsta ldge, och att griperen (67) dr inrittad att

gripa i fickan (52) ensamlade stamlingder och medelst kranarmen (61) -

- aviingas ut §ver den nlirmast kranarmens svingaxel (58) belhgna for&ons— ¥

sidan :tbr lossning av de gripna stamlingderna.

8. HaskmenligbnégotavkravenB—?,kb’.nnatacknad

| av att fordonet ir f3rsett med ott vid siden av upparbetningsaggrega-

tet (29) och lémpligen ph stSrre h5jd #n dettas immatningsinde be].hget

sth (53, 54, 56) f6r bommen (9).

9.naszrinen11gtkrav7och8,kannetecknad a.vattlﬁ

stfdet &r utformat som en i sidled frin fordonets mittlinje utsk;)uta.n—
‘de konsol (53, 54), vilken iven uppbir kransrmens (61) svane;ningsaxal '

(58). , SR .
‘IO. Maskin enligt nigot av kraven 59, kdnn e t ec k nad.

av att upparbetningsaggregatet (29) #dr forsett med. en i sidled utsx:.ju-—-

tande inmatningsbrygga (46), inrdtiad att uppbira rotinden av en darpé.
- medelst bommen (9) avlegd tridstan och férsedd med organ. (48, 51) .f.‘br
att sidledes mata tridinden +ill agaref_,a_tots (_29)_ incatningsinde.



| :
i .

11. Maskin enligt krav 10, kdannetecknad avabtd "
lings imatningsbryggan (46) loper en inkastararm (48), vars yttre &n— .
" de #r hdjbar for att féra tridinden in mot upparbetningsaggregatets ..

(29) inmatningsinde,
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