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(54) DISPOSITIF MODULAIRE DE SUPPORT POUR PASSAGERS, DESTINÉ À ÉQUIPER UN 
VÉHICULE DE TRANSPORT PUBLIC

(57) Le dispositif de support (10) comporte un pre-
mier ensemble (12) comportant des premières traverses
supérieure (12A) et inférieure (12B), chacune sensible-
ment parallèle à une première direction (X), et s’étendant
chacune dans un premier plan, défini par ladite première
direction (X) et une second direction (Z), perpendiculaire
à la première direction (X), et un second ensemble (16)
comportant des secondes traverses supérieure (16A) et
inférieure (16B), chacune sensiblement parallèle à ladite
première direction (X), s’étendant chacune dans un se-
cond plan, ledit second ensemble (16) étant agencé en
dessous dudit premier ensemble (12) dans la seconde
direction (Z).
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Description

[0001] La présente invention concerne un dispositif de
support pour passagers destiné à équiper un véhicule
de transport public, notamment un véhicule ferroviaire.
[0002] Différents dispositifs de support sont déjà con-
nus dans l’état de la technique, notamment pour porter
des équipements pour des passagers d’un véhicule de
transport public, notamment des sièges, des appuis is-
chiatiques ou des banquettes.
[0003] La structure d’un tel dispositif de support dé-
pend notamment de l’équipement qu’il est destiné à por-
ter. En particulier, la structure d’un dispositif de support
destiné à porter un appui ischiatique est différente de la
structure d’un dispositif de support destiné à porter un
siège.
[0004] Les constructeurs de véhicules de transport pu-
blic doivent donc gérer le stockage d’une pluralité de dis-
positifs de support en fonction des équipements souhai-
tés dans les véhicules de transport public qu’ils conçoi-
vent.
[0005] L’invention a notamment pour but de remédier
à cet inconvénient, en proposant un dispositif de support
standard modulable, pouvant être adapté à divers équi-
pements pour passagers de véhicule de transport public.
[0006] A cet effet, l’invention a notamment pour objet
un dispositif de support destiné à équiper un véhicule de
transport public, notamment un véhicule ferroviaire, ca-
ractérisé en ce qu’il comporte :

- un premier ensemble comportant des premières tra-
verses supérieure et inférieure, chacune sensible-
ment parallèle à une première direction, et s’éten-
dant chacune dans un premier plan, défini par ladite
première direction et une second direction, perpen-
diculaire à la première direction, et

- un second ensemble comportant des secondes tra-
verses supérieure et inférieure, chacune sensible-
ment parallèle à ladite première direction, s’étendant
chacune dans un second plan, ledit second ensem-
ble étant agencé en dessous dudit premier ensemble
dans la seconde direction.

[0007] Les premier et second ensembles de traverses
permettent, de manière simple et efficace, la fixation
d’éléments d’appui ou d’éléments d’assise, permettant
de former de manière modulable un appui ischiatique,
un ou plusieurs sièges et/ou une banquette.
[0008] Un dispositif de support selon l’invention peut
comporter en outre l’une ou plusieurs des caractéristi-
ques suivantes, prises seules ou selon toutes combinai-
sons techniquement envisageables.

- Le second plan est distinct du premier plan, et incliné
par rapport à ce premier plan.

- Au moins le premier, respectivement second, en-
semble comporte deux premiers, respectivement
seconds, éléments latéraux, agencés de part et

d’autre des deux premières, respectivement secon-
des, traverses et reliant ces deux premières, respec-
tivement secondes, traverses entre elles.

- Chaque premier, respectivement second, élément
latéral présente une forme en U, comprenant deux
branches prolongeant chacune une première, res-
pectivement seconde, traverse respective, et une
partie de liaison courbée reliant les deux branches,
le premier, respectivement second, ensemble pré-
sentant ainsi une forme générale oblongue.

- Le dispositif de support comporte au moins deux
montants, s’étendant sensiblement parallèlement la
seconde direction, chacun des premier et second
ensembles étant solidarisé à ces montants, et cha-
que montant étant destiné à être solidarisé à une
caisse du véhicule de transport.

- Le dispositif de support comporte au moins deux,
par exemple trois, éléments de support de forme gé-
nérale triangulaire, présentant un côté incliné par
rapport à la seconde direction, portant des moyens
de fixation pour chaque seconde traverse.

- Deux parmi les éléments de support sont chacun
solidarisé à l’un respectif des montants.

- Le dispositif de support comporte au moins un élé-
ment d’appui pour passager, choisi parmi une pièce
d’habillage, un dossier de banquette ou un dossier
de siège, ledit élément d’appui étant porté par cha-
cune des premières traverses supérieure et inférieu-
re.

- Le dispositif de support comporte au moins un élé-
ment d’assise pour passager, choisi parmi une as-
sise de banquette et une assise de siège, ledit élé-
ment d’assise étant porté par chacune des secondes
traverses supérieure et inférieure.

[0009] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement à titre
d’exemple et faite en se référant aux figures annexées,
parmi lesquelles :

- la figure 1 est une vue en perspective d’un dispositif
de support selon un exemple de mode de réalisation
de l’invention ;

- les figures 2 à 4 sont des vues similaires à la figure
1 du dispositif de support, portant divers équipe-
ments respectifs.

[0010] On a représenté, sur la figure 1, un dispositif 10
de support, destiné à équiper un véhicule de transport
public, notamment un véhicule ferroviaire, et plus parti-
culièrement un tramway ou un métro.
[0011] Le dispositif de support 10 comporte un premier
ensemble 12 de deux premières traverses 12A, 12B
s’étendant chacune sensiblement parallèlement à une
première direction X, dite direction longitudinale. Chaque
première traverse 12A, 12B présente par exemple une
section transversale circulaire.
[0012] Les deux premières traverses 12A, 12B sont
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agencées l’une au-dessus de l’autre par rapport à une
seconde direction Z, dite direction verticale, perpendicu-
laire à la direction longitudinale X. Dans la présente des-
cription, la première traverse 12A située au-dessus de
l’autre est dite «première traverse supérieure 12A », et
celle située en dessous est dite « première traverse in-
férieure 12B ».
[0013] Dans l’exemple décrit, les deux premières tra-
verses 12A, 12B s’étendent toutes deux dans un premier
plan, dit plan vertical, défini par la direction longitudinale
X et la direction verticale Z.
[0014] Conformément à une variante non représentée,
le premier plan, dans lequel s’étendent les premières tra-
verses 12A, 12B, pourrait être incliné par rapport à la
direction verticale.
[0015] Avantageusement, le premier ensemble 12
comporte également deux premiers éléments latéraux
14, agencés de part et d’autre des premières traverses
supérieure 12A et inférieure 12B dans la direction longi-
tudinale X, et reliant ces premières traverses supérieure
12A et inférieure 12B entre elles.
[0016] Par exemple, chaque premier élément latéral
14 présente une forme en U s’étendant dans le premier
plan, comprenant deux branches, dites branche supé-
rieure 14A et branche inférieure 14B, et une partie de
liaison 15 courbée reliant les premières branches supé-
rieure 14A et inférieure 14B entre elles.
[0017] La branche supérieure 14A prolonge la premiè-
re traverse supérieure 12A, et la branche inférieure 12B
prolonge la première traverse inférieure 12B. Ainsi, le
premier ensemble 12, comportant les premières traver-
ses supérieure 12A et inférieure 12B, et les premiers
éléments latéraux 14, présentent une forme générale
oblongue. Cette forme oblongue permet d’adoucir les ex-
trémités du premier ensemble 12. En outre, les premiers
éléments latéraux 14 peuvent ainsi présenter une fonc-
tion de poignée à laquelle peuvent se tenir des passa-
gers.
[0018] Chaque premier élément latéral 14 est par
exemple rapporté sur les premières traverses supérieure
12A et inférieure 12B, et solidarisées à ces premières
traverses supérieure 12A et inférieure 12B, par exemple
par soudage.
[0019] En variante, au moins l’un des premiers élé-
ments latéraux 14 est venu de matière avec au moins
l’une des premières traverses supérieure 12A et inférieu-
re 12B, étant ainsi formé par une partie d’extrémité re-
pliée de la première traverse correspondante.
[0020] Le dispositif de support 10 comporte par ailleurs
un second ensemble 16 comprenant deux secondes tra-
verses 16A, 16B chacune sensiblement parallèle à la
direction longitudinale X. Chaque seconde traverse 16A,
16B présente par exemple une section transversale cir-
culaire.
[0021] Les deux secondes traverses 16A, 16B sont
agencées l’une au-dessus de l’autre par rapport à la di-
rection verticale Z. Dans la présente description, la se-
conde traverse 16A située au-dessus de l’autre est dite

« seconde traverse supérieure 16A », et celle située en
dessous est dite « seconde traverse inférieure 16B ».
[0022] Les deux secondes traverses 16A, 16B s’éten-
dent toutes deux dans un second plan. Ce second plan
est avantageusement distinct dudit premier plan, et in-
cliné par rapport à ce premier plan.
[0023] Le second ensemble 16 est agencé en dessous
du premier ensemble 12 relativement à la direction ver-
ticale Z.
[0024] Avantageusement, le second ensemble 16
comporte deux seconds éléments latéraux 18, agencés
de part et d’autre des deux secondes traverses supé-
rieure 16A et inférieure 16B dans la direction longitudi-
nale X, et reliant ces deux secondes traverses supérieure
16A et inférieure 16B entre elles.
[0025] Par exemple, chaque second élément latéral
18 présente une forme en U s’étendant dans le second
plan, comprenant deux branches, dites branche supé-
rieure 18A et branche inférieure 18B, et une partie de
liaison 19 courbée, reliant les secondes branches supé-
rieure 18A et inférieure 18B entre elles.
[0026] La branche supérieure 18A prolonge la secon-
de traverse supérieure 16A, et la branche inférieure 18B
prolonge la seconde traverse inférieure 16B. Ainsi, le se-
cond ensemble 16, comportant les secondes traverses
supérieure 16A et inférieure 16B et les seconds éléments
latéraux 18, présentent une forme générale oblongue.
Cette forme oblongue permet d’adoucir les extrémités
du second ensemble 16.
[0027] Chaque second élément latéral 18 est par
exemple rapporté sur les secondes traverses supérieure
16A et inférieure 16B, et solidarisées à ces secondes
traverses supérieure 16A et inférieure 16B, par exemple
par soudage.
[0028] En variante, au moins l’un des seconds élé-
ments latéraux 18 est venu de matière avec au moins
l’une des secondes traverses supérieure 16A et inférieu-
re 16B, étant ainsi formé par une partie d’extrémité re-
pliée de la seconde traverse correspondante.
[0029] Le dispositif de support 10 comporte par ailleurs
au moins deux montants 20, s’étendant sensiblement
parallèlement à la direction verticale Z, chaque montant
20 étant destiné à être solidarisé à une caisse du véhicule
de transport.
[0030] Chacun des premier 12 et second 16 ensem-
bles est solidarisé à ces montants 20, par exemple par
soudage, ou en variante par tout autre moyen de solida-
risation envisageable.
[0031] Les montants 20 sont ainsi intercalés entre cha-
cun des premier 12 et second 16 ensembles et une paroi
verticale de la caisse, à laquelle sont fixés ces montants
22. Ainsi, il existe avantageusement un espacement en-
tre chaque premier 12 et second 16 ensembles et la paroi
verticale de la caisse.
[0032] Avantageusement, le dispositif de support 10
comporte au moins deux, par exemple trois, éléments
de support 22, destinés à supporter le second ensemble
16.
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[0033] Chaque élément de support 22 présente de pré-
férence une forme générale triangulaire, présentant un
côté incliné par rapport à la direction verticale Z, ce côté
incliné portant des moyens de fixation 24 pour chaque
seconde traverse supérieure 16A et inférieure 16B. Ledit
côté incliné de l’élément de support 22 est donc sensi-
blement parallèle audit second plan.
[0034] Chaque élément de support 22 triangulaire pré-
sente par ailleurs un côté vertical parallèle à la direction
verticale Z, un côté horizontal destiné à reposer sur un
plancher du véhicule de transport.
[0035] Deux éléments de support 22, dits éléments de
support 22 d’extrémités, sont chacun solidarisé à un
montant 20 respectif. Ainsi, le second ensemble 16 est
relié aux montants 20 par l’intermédiaire de ces deux
éléments de support 22 d’extrémités.
[0036] Le troisième élément de support 22, dit élément
de support 22 intermédiaire, est agencé à mi-chemin en-
tre les éléments de support 22 d’extrémités dans la di-
rection longitudinale X.
[0037] En variante, d’autres éléments de support in-
termédiaires pourraient être agencés entre les éléments
de support 22 d’extrémités dans la direction longitudinale
X.
[0038] Conformément à une autre variante, le dispo-
sitif de support 10 pourrait comporter davantage de mon-
tants 20, chaque montant 20 étant solidarisé à un élé-
ment de support 22 respectif.
[0039] Le dispositif de support 10 selon l’invention est
modifiable de manière modulaire selon différentes con-
figurations, notamment par l’ajout d’équipements portés
par le premier 12 et/ou le second 16 ensembles.
[0040] Le dispositif de support 10 est représenté sur
la figure 1 dans une première configuration.
[0041] Dans cette première configuration, le dispositif
de support 10 ne porte pas d’équipement supplémentai-
re, si bien que les premières traverses 12A, 12B et se-
condes traverses 16A, 16B sont entièrement apparen-
tes.
[0042] Cette première configuration permet par exem-
ple la fixation de bicyclettes. Dans ce cas, le dispositif de
support est par exemple agencé dans un compartiment
de rangement de bicyclettes prévu dans le véhicule de
transport.
[0043] Plus particulièrement, des bicyclettes peuvent
être fixées à l’un et/ou l’autre des premier 12 et second
16 ensembles.
[0044] En variante, dans cette première configuration,
le premier ensemble 12 peut également former un appui
ischiatique. Ainsi, le premier ensemble 12 est disposé à
une hauteur comprise entre 0,60 m et 0,80 m, par exem-
ple 0,70 m, depuis le plancher du véhicule de transport.
[0045] Le dispositif de support 10 est représenté sur
la figure 2 dans une seconde configuration.
[0046] Dans cette seconde configuration, le dispositif
de support 10 comporte un élément d’appui 26, plus par-
ticulièrement une pièce d’habillage, porté par chacune
des deux premières traverses supérieure 12A et inférieu-

re 12B. Dans ce cas, le dispositif de support 10 forme un
appui ischiatique, dont le confort est amélioré par rapport
à celui de la première configuration représentée sur la
figure 1.
[0047] Le dispositif de support 10 est représenté sur
la figure 3 dans une troisième configuration.
[0048] Conformément à cette troisième configuration,
le dispositif de support 10 comporte un élément d’appui
28 formant un dossier de banquette, porté par chacune
des deux premières traverses supérieure 12A et inférieu-
re 12B. On rappelle qu’une banquette est un siège pou-
vant recevoir plusieurs passagers, les uns à côté des
autres.
[0049] Par ailleurs, le dispositif de support 10 comporte
deux éléments d’assise pour passagers, notamment une
assise de banquette 30 (pouvant recevoir deux person-
nes dans l’exemple représenté) et une assise de siège
32. Chacun de ces éléments d’assise 30, 32 est porté
par chacune des secondes traverses supérieure 16A et
inférieure 16B.
[0050] A cet effet, chaque élément d’assise 30, 32
comporte des moyens de fixation supérieurs, destinés à
être fixés à la seconde traverse supérieure 16A, et des
moyens de fixation inférieures destinés à être reliés à la
seconde traverse inférieure 16B.
[0051] Les moyens de fixation inférieurs comportent
au moins un, par exemple deux pieds, 31, 33, destinés
à reposer sur la seconde traverse inférieure 16B pour
maintenir l’élément d’assise 30, 32 correspondant fixe
dans une position horizontale. Il apparaît que l’inclinaison
dudit second plan facilite l’appui des pieds 31, 33 sur la
seconde traverse inférieure 16B.
[0052] Les matériaux dans lesquels sont constitués les
éléments d’appui 28 et d’assise 30, 32, ainsi que leurs
formes, sont choisis de manière classique notamment
en fonction du niveau de confort souhaité pour ces siè-
ges.
[0053] Le dispositif de support 10 est représenté sur
la figure 4 dans une quatrième configuration.
[0054] Dans cette quatrième configuration, le dispositif
de support 10 comporte trois éléments d’appui 34, for-
mant chacun un dossier de siège, et trois éléments d’as-
sise 36, formant chacun une assise de siège, chaque
assise de siège 36 étant agencée au droit d’un dossier
de siège 34.
[0055] Chaque assise de siège 36 est fixée de la même
manière que le siège 32 décrit précédemment, par des
moyens de fixation supérieur et inférieur similaires à ceux
décrits précédemment.
[0056] On notera que les différents équipements, no-
tamment les éléments d’appui et d’assise, sont avanta-
geusement fixés de manière démontable aux premier 12
et second 16 ensembles, de sorte qu’il est aisé de mo-
difier la configuration du dispositif de support 10.
[0057] On notera que l’invention n’est pas limitée au
mode de réalisation précédemment décrit, mais pourrait
présenter diverses variantes.
[0058] On peut notamment prévoir d’autres configura-
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tions que celles décrites précédemment. Par exemple,
les équipements pourraient comporter un appui et une
assise de banquette s’étendant sur toute la longueur du
dispositif de support 10.

Revendications

1. Dispositif de support (10) destiné à équiper un véhi-
cule de transport public, notamment un véhicule fer-
roviaire, caractérisé en ce qu’il comporte :

- un premier ensemble (12) comportant des pre-
mières traverses supérieure (12A) et inférieure
(12B), chacune sensiblement parallèle à une
première direction (X), et s’étendant chacune
dans un premier plan, défini par ladite première
direction (X) et une second direction (Z), per-
pendiculaire à la première direction (X), et
- un second ensemble (16) comportant des se-
condes traverses supérieure (16A) et inférieure
(16B), chacune sensiblement parallèle à ladite
première direction (X), s’étendant chacune dans
un second plan, ledit second ensemble (16)
étant agencé en dessous dudit premier ensem-
ble (12) dans la seconde direction (Z).

2. Dispositif de support (10) selon la revendication 1,
dans lequel le second plan est distinct du premier
plan, et incliné par rapport à ce premier plan.

3. Dispositif de support (10) selon la revendication 1
ou 2, dans lequel au moins le premier (12), respec-
tivement second (16), ensemble comporte deux pre-
miers (14), respectivement seconds (18), éléments
latéraux, agencés de part et d’autre des deux pre-
mières (12A, 12B), respectivement secondes (16A,
16B), traverses et reliant ces deux premières (12A,
12B), respectivement secondes (16A, 16B), traver-
ses entre elles.

4. Dispositif de support (10) selon la revendication 3,
dans lequel chaque premier (14), respectivement
second (18), élément latéral présente une forme en
U, comprenant deux branches (14A, 14B ; 18A, 18B)
prolongeant chacune une première (12A, 12B), res-
pectivement seconde (16A, 16B), traverse respecti-
ve, et une partie de liaison (15, 19) courbée reliant
les deux branches (14A, 14B ; 18A, 18B), le premier
(12), respectivement second (16), ensemble présen-
tant ainsi une forme générale oblongue.

5. Dispositif de support (10) selon l’une quelconque des
revendications précédentes, comportant au moins
deux montants (20), s’étendant sensiblement paral-
lèlement la seconde direction (Z), chacun des pre-
mier (12) et second (16) ensembles étant solidarisé
à ces montants (20), et chaque montant (20) étant

destiné à être solidarisé à une caisse du véhicule de
transport.

6. Dispositif de support (10) selon l’une quelconque des
revendications précédentes, comportant au moins
deux, par exemple trois, éléments de support (22)
de forme générale triangulaire, présentant un côté
incliné par rapport à la seconde direction (Z), portant
des moyens (24) de fixation pour chaque seconde
traverse (16A, 16B).

7. Dispositif de support (10) selon les revendications 5
et 6 prises en combinaison, dans lequel deux parmi
les éléments de support (22) sont chacun solidarisé
à l’un respectif des montants (20).

8. Dispositif de support (10) selon l’une quelconque des
revendications précédentes, comportant au moins
un élément d’appui pour passager, choisi parmi une
pièce d’habillage (26), un dossier de banquette (28)
ou un dossier de siège (34), ledit élément d’appui
étant porté par chacune des premières traverses su-
périeure (12A) et inférieure (12B).

9. Dispositif de support (10) selon l’une quelconque des
revendications précédentes, comportant au moins
un élément d’assise pour passager, choisi parmi une
assise de banquette (30) et une assise de siège (36),
ledit élément d’assise étant porté par chacune des
secondes traverses supérieure (16A) et inférieure
(16B).
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