20 listopada 1926 r.

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 4014.

3/0%
Kl. 46 c,&[

Réné Cozette .
(Courbevoie, Francja).

Karburator do silnikow wybuchowych.

Zgloszono 2 listopada 1922 r.
Udzielono 22 stycznia 1926 r.
Pierwszenstwo: 21 grudnia 1921 r. (Francja).

Wiadome, ze najwigksza niedogodnosé
karburatoréow, tak zwanych o stalym prze-
kroju, lub niezmiennym doplywie powie-
trza polega na tem, ze jezeli przekréj dyfu-
zora jest wystarczajacy do osiggniecia cal-
kowitej mocy silnika;, to staje si¢ nadmier-
nym w wypadku powolnego dzialania silni-
ka. Spadek cisnienia, czyli niedopreznosé,
jest bowiem wéwczas zbyt mata, aby mo-
gla nalezycie ssaé¢ i rozpylaé bemnzyne, sil-
nik pracuje wadliwie, a zyzycie benzyny
wzrasta mnadmiernie,

Celem zapobiezenia tym niedogodno-~
éciom na osi zwyklego dyfuzora gléwnego
w postaci stozka Venturi'ego umieszcza si¢
drugi, mniejszy dyfuzor Venturi'ego, otrzy-
mujacy benzyne z wtryskiwaczy. Spadek
ci$nienia zwigksza si¢ w drugim tym dyfu-

zorze do tego stopnia, iz karburator dziata
znacznie lepiej przy malych szybkosciach
biegu lub rozruchu silnika.

Urzadzenie powyzsze ma jednak pewne
wzdy, a z poéréd nich dwie przytoczone
ponizej sa najwazniejsze:

1) Wazrost oporéw aerodynamicznych w
zwezonej cze$ci dyfuzora, przeznaczonego
dla biegu cals moca silnika, wywotuje ha-
mowanie powietrza, szkodliwe dla ssania
cylindréw przy znacznych szybkosciach bie-
gu tego silnika.

2) Poniewaz zbiorniczek o stalym pozic-
mie umieszczony jest w pewnej odlegtosci
od dyfuzora, wiec na dzialanie karburatora
wplywaja znacznie pochylenia si¢ = silnika
oraz zjawisko bezwladnosci spowodow:ine
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" przyépieszeniamn  biegu,
zwrotami pojazdu,
Przedmiot wynalazku mmejszego stano-
wig, udoskonzlenia karburatora do silnikéw
wybuchowych, usuwajace wady, wymienio-
ne powyzej, i wyposazajace jednoczesnie
karburatory te w specjalne zalety,
.Udcskonalenia te polegajg na tem, Ze
~ drugi djfuzor . Venturi'ego, zwickszajacy
spadek c1$menna w dyfuzorze zwyklym, jest
unueszcwny nle na ‘osi podfuine; ﬁego o-
statniego, lecz prostopadle do niej. Rzecz
cczywista, ze jezeli w warunkach powyz-
szych wzrost spadku ci§nienia jest taki sam,
to jedn:k powietrze, przechodzace przez
dyfuzor glowny, nie napotyka juz zadnych
oporéw, Zbiorniczek o stalym peoziomie o-
raz narzady, wytwarzajace emulsj¢ i po-
wodujace samoczynnoéé dzialania, sa u-

zwalnianiami 1

mieszczone wspélosiowo z malym dyfuzo-

rem Venturi'ego.

Dzigki urzadzeniu powyzszemu:

1. Dziatanie karburatora staje sie nieza~
leznem od pochylen silnika, a zjawiska bez-
wladnosc) benzyny nz_ zakretach i podczas
przy$pieszania biegu maja wplyw minimal-
ny na nalezyte dziatanie tego karburatora.

2. Niema straty rozpedu silnika przy

wprowadzaniu benzyny do karburatora,
gdyz poziom benzyny znajduje si¢ tuz przy
otworach wiryskujacych, tak, iz witrysk
nastepuje natychmiast,
. 3. Miejsce wirysku benzyny znajduje
si¢ ponad kunatem doprowadzajacym ja,
tak, iz benzyna ta doplywa do wessanego
strumienia powietrza sita wlasnego ciaze-
nia, czyli, ze sila ciazenia benzyny zostate
tu wykorzystana zamiast by¢ przezwycigza-
na, jak to bywa w karburotorach znanych
dotychezas.

Na zalaczonym rysunku podano tytu-
tem przykladu jedns forme wykonania kar-
buratort) wedlug niniejszego wynalazku;
fig. 1 wyobraza schemat ogélnego urzadze-
nia karburatora, a fig. 2—przekroj calosci
tego karburartora.

Jak wida¢ na fig. 1, rura ssaca I karbu-

ratora jest pozicma, a dyfuzor 5, zwicgk-

szajacy spadek ciSnienia na poziomie o-

tworkéw 6, wprowadzajacych benzyne do

powietrza, majacego utworzyé mieszanke
wybuchcwa, jest pionowy czyli prostoper
dly do rury ssacej 1, a jednoczesnie wspét-
ostowy ze zbiornikiem o statym poziomie 2.
Ze zbiornikiem tym laczy sie dyfuzor 5 za
poérednictwem  dwéch WSpol‘érrodkowych
komér pierscieniowych 19 i 20, z ktérych
komora 19 laczy sie w czeéci gornej z atmo-
sfera zapomoca kanalu 24, Kanal ten jest

~ sterowany kurkiem 25, stuzacym do regulo-

wania mieszanki.Otworki 271 i 27 lacza
ze soba kemory 19 i 20, a przez dziurke 22
doplywa benzyna ze zbiornika o stalym
poziomie do komory pierscien‘owej 19.

Rura ssaca 1 moze nie zawieraé wecale
dyfuzora, a pemimo to karburator bedzie
dzialal, celem za$§ zwiekszenia spadku ci-
$nienia w ujéciu 7 dyfuzor:) 5 mozna dyfu-
zor ten wsunaé nieco do wnetrza rury 1
(fig. 1), przyczem ruch powietrza ssanego
odbywa si¢ w kierunku strzatki, Wystep 5°
moze stanowi¢ cze$¢ rury 1 lub czeéé dyfu-
zora 5.

Karburator, pokazany na fig, 2, jest
przykladem wykonamia gléwnych zasad
budowy karburatora, podanych schema-
tycznie na fig. 1. Wewnatrz rury ssacej 1
karburatora mie$ci si¢ dyfuzor gltéwny 3,
aczkolwiek, jak juz zaznaczono, uzycie za-
slony 5 datoby ten sam wynik.

Rura ssaca 1 karburatora i zbiornik o
stalym pcziomie 2 tworza jedna calo$é,
przyczem zbiornik 2 znajduje si¢ ponad ru-
ra 1, a osie ich s3 wzajemnie prostopadle.

W rurze 1 mieéci si¢ zwykly w takich ra-

zach dyfuzor gtéwny 3, oraz przepustnica
4, miarkujaca, przeplyw gazu, Dyfuzor 5,
komunikujacy sie u géry z atmosfera, i zao-
patrzony w dziurki do wiryskiwania ben-
zyny 6, jest wspélosiowy ze zbiornikiem o
stalym poziomie, a ujécie jego do wnetrza
dyfuzora gléwnego 3 znajduje si¢ w miej-



- .scu . najwickszego spadku ciénieniz.  Dyfu-
zor 5 wérubowany jest nagwintowanymkofi-
cem 8 we wkretke 9, wkrecona w  czedé
Stodkows pokrywki 70 zbiornika 2, Drugi
koniec tego dyfuzera wchodzi w kotnierz
11, utwerzeny na dnie zbicrnika. Pokrywa
zbiornika przymoccwana jest w sposéb do-
wolny de kotnierza 12. Plywak 14, oddzia-
tywujac na iglice 14, miarkuje doptyw
benzyny przez kanalik 15,
. Do dyfuzora 5 przylutowana jest w
miejscach 17 i 18 rurka 16 tworzaca dwie
wspolosiowe komory pierscieniowe 19 i 20,
komunikujace si¢ ze scba zapomoca otwor-
ku 21. Benzyna doplywa ze zbiornika' przez
otworek 22, a otworki 6 dyfuzora 5 rozmie-
szczone sa w plaszczyZnie poziomej, znaj-
dujacej sie nieco powyzej poziomu A—A
w zbiorniku i jednoczesnie w najwezszej
czeéci tego dyfuzora.

Komora pierscieniowa 19 laczy sie z
atmosfera kanalem 24, utworzonym w po-
krywce 10 i sterow:mym zapomoca kurka
25, obracanego dzwignia 26. Urzadzenie po-
wyzsze nie odbiega wiec od znanego urza-
dzenia, stosowanego zazwyczaj, ktére po-
siada dysze zamkowa 22 znajdujaca, sie w
zbiorniku o stitym poziomie i majaca acz-
noé¢ z ukladem rurek manometrycznych
wspétérodkowych lub w ksztalcie litery U,
ktérych jedno odgalezienie ma polaczenie
z atmosfera, a drugie z niedopreznoécia, pa-
nujaca, w karburatorze, Nalezy zaznaczy¢,
ze kurek obrotowy 25 spelnia role miarkow-
nika powietrznego, ktéry zmienia przekréj
tego odgatezienia urzadzenia manometrycz-
nego, ktére laczy je z atmosfera, przytem
tak, iz powietrze moze wejsé jedynie wow-
czas, gdy niedopreznoéé wystarcza, aby od-

ciagnaé benzyne, zawerta w komorze pier- .

$cieniowej 20,

Pewietrze dodatkowe moze byé doprowa-
dzane jedynie wéwczas, gdy silnik osiaga
taka szybko$é, iz moze znie§é zubozenie
mieszanki; rczruch wige silnika lub jazdar z

mala szvbkosma moga sme odbvvlaé Phlm-
dtozw‘o :

Dcprowadzame powietrza, dodatkowego
mezna réwn'ez  uczynié “stopniowanent, ro-
biac w tym celu w rurce 16 pewna ilosé o-
tworkéw 27 dla powietrza, ktére, bedac roz-
fozone jeden ponad drugim, odstaniane s3
kolejno przz opad:(jaca benzyne w' czasie
zwiekszania, si¢ spadku ciénienia i powigk-
szaja w ten sposéb samoczynnie przekrdj
przeplywu powietrza dodatkowego,

Zastrzezenia patentowe,

1. Karburator do silnikéw wybucho-
wych, w ktérym otwory, doprowadzajace
benzyne do strumieniz powietrza, przezna-
czonego do utwcrzenia mieszanki, umie-
szczone sa wewnatrz dyfuzora wprowadza-
jacego to powietrze, znamienny tem, ze dy-
fuzor ten (5) znajduje sie nazewnatrz dy-
fuzora gléwnego (3), a ujscie jego znajdu-
je si¢ we wnetrzu dyfuzora gtéwnego, przy-
czem jest on wspélosiowo umieszczony ze
zbiornikiem o stalym poziomie i komunikuje
si¢ z nim zz po$rednictwem dwéch pierscie-
niowych komér pomocniczych, tworzacych
uktad manometryczny, polaczony z otacza-
jaca atmosfera zapomocy kanatu o przekro-
ju miarkowanym, spelniajacym role miar-
kownika iloéci doprowadzanego powietrza
dedatkowego.

2. Karburator wedtug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze dyfuzor (5) umieszczony
jest pionowo ponad poziomym dyfuzorem
gléwnym i posiada wylot do jego wnetrza
w miejscu najwiekszej n‘edopreznosci, a
ctwory (6) w dyfuzorze pionowym (5) do-
prowadzzjace benzyne do powietrza, prze-
znaczanego do utworzenia mieszanki, umie-
szczone sg nieco powyzej poziomu benzyny
w zbierniku ptywakowym, przyczem dyfu-
zor (5) otaczaja dwie rurki wspétérodkowe,
twerzace dwie komory pier§cieniowe (19,
20), komunikujace si¢ ze soba zapomoca



szeregu dobranych odpowiednic otworkéw,
znajdujacych sie jeden nad drugim, z kt6-
rych to kemér—zewnetrzna kcmunikuje sie
z atmosfera zapomoca otweru o przekroju
miarkowanym i do niej doptywa benzyna ze

zbicrnika przez dobrany odpowiednic o-

twor,

Réné Cozette.
Zastepca: M, Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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