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Wynalazek niniejszy dotyczy układu
drążków hamulcowych dla hamowania
grupowego wagonów zapomocą hamulców
powietrznych, w sposób opisany w paten¬
cie Nr 6801, przy którym to układzie siła
tłoka hamulca powietrznego, znajdujące¬
go się na jednym z krótko spiętych wago¬
nów, przenosi się nie tylko na układ drąż¬
ków hamulcowych tego wagonu ale jedno¬
cześnie, zapomocą drążka łączącego ha¬
mulce, i na układ drążków sąsiedniego
wagonu.

Znane są, w wagonach ze zderzakami
na obu końcach, urządzenia w postaci
osobnych układów drążków lub łańcu¬

chów w rozmaitem wykonaniu, przezna¬
czonych do przenoszenia sił hamujących
na wagon sąsiedni. Wobec zmieniającej
się wzajemnej odległości ścian czołowych
wagonów pod wpływem sprężystych me¬
chanizmów zderzakowo - pociągowych,
wspomniane urządzenia wymagają samo¬
czynnego dostosowania się układu drąż¬
ków dla wyrównania zmiennego oddala¬
nia wagonów, w tym celii, aby zapewnić
równomierne przyleganie klocków hamul¬
cowych.

Podobne urządzenia wyrównawcze
stają się zbytecznemi przy zastosowaniu
układu drążków według niniejszego wy-



nalazku, ponieważ wagony są między so¬
bą sprzężone sztywno, zmiana zatem odle¬
głości ścian czołowych w kierunku dłu¬
gości nie może nastąpić. Połączenie ukła¬
dów drążków hamulcowych uskutecznia
sztywno z niemi połączony układ łączni¬
kowy drążków hamulcowych, przyćzem
punkt stały najpraktyczniej jest obrać
na wagonie bez hamulca.

Rysunek przedstawia dwa krótko spię¬
te wagony a i fe. Jako układ drążków ha¬
mulcowych wybrano dla przykładu obec¬
nie używane urządzenie pruskie; można
jednak zastosować wszelkie inne znane
urządzenia z jedno lub z obustronnem ha¬
mowaniem kół,

W wagonie 6 jest umocowany cylinder
hamulca A, przyćzem tłok działa przy po¬
mocy trzonu i dźwigni B na drążek ha¬
mulcowy C, który zapomocą dźwigni D
przenosi siłę hamującą na układ drążków
hamulcowych wagonu b przez drążek E,
i na taktó układ wagonu a za pośrednic¬
twem łączącego hamulce drążka G> któ¬
ry porusza dźwignię H, połączoną jed¬
nym końcem w punkcie F z wagonem, a
drugim końcem, przy pomocy drążka, «/,
przenoszącą siłę hamowania na układ
drążków wagonu a. Położenie punktu sta¬
łego F wagonu a umożliwia w najprostszy
sposób wyrównanie siły pociągowej w
układach drążków hamujących, a przeto

równomierne ciśnienie wszystkich kloc¬
ków hamulcowych niezależnie od tego, czy
oba wagony biegną po linji prostej czy
po krzywej. *

Dostępne i osłonione położenie drąż¬
ka łącznikowego G pozwala na wstawie¬
nie regulatora N, który może polegać na
tern, że drążki łącznikowe G są zaopa¬
trzone w kilka otworów, przez co drążek
G można skracać w miarę zużycia się
klocków hamulcowych. Oprócz tego moż¬
na zastosować inną odręczną albo mecha¬
niczną regulację o znanej budowie.

Zastrzeżenie patentowe.

Układ drążków hamulcowych dla ha¬
mowania grupowego wagonów ^apomocą
hamulców powietrznych według patentu
Nr 6801, znamienny tern, że przeniesienie
siły hamującej z cylindra hamującego na
klocki hamulcowe zgrupowanych wago¬
nów odbywa się aapomocą układu sztyw¬
no między sobą połączonych drążków ha¬
mulcowych, którego punkt stały znajduje
się na niezaopątrzonym w przyrząd ha¬
mulcowy* krótko sprzężonym wagonie.
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