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Nastawianie osi nastawnej pojazdu ko-
lejowego, uskuteczniane przez ustawienie
si¢ pod katem sasiedniego pojazdu wzgle-
dem danego pojazdu, znane jest oddawna.
Przy zastosowaniu komstrukcyj dotychcza-
sowych oprécz nastawiania osi pojazdu na-
stepuje przytem boczne przesuniecie, co
jest niepozadane np. wskutek zwigzanej z
tem przesunigciem zmiany punktéw pod-
parcia pojazdu wzgledem jego srodka cigz-
kosci.

Wymnalazek zapobiega temu niepozada-
nemu zjawisku w ten sposob, ze nastawia-
na o$ obraca si¢ dokola srodkowego czopa,
przyczem cigzar pojazdu przenmosi si¢ na
0§ przy pomocy odpowiednich sprezyn o-
raz ruchomych lacznikéw, ktére lacza ra-
me pojazdu i 0. W tym celu posrodku osi

lub posrodku ostony, zawierajacej oé lub
potowki osi, przy osiach dzielonych, znaj-
duje si¢ czop, polaczony mechanicznie z
rama pojazdu, zabezpieczajacy oslong osi
przed nieprzewidzianemi przesunigciami w
kierunku osi podtuznej pojazdu. Dalsze
polaczenie osi lub jej ostony z urzadze-
niem kierowniczem, stuzacem do zmiamy
potozenia osi, oraz rama pojazdu uzyskuje
si¢ zapomoca dwéch pierscieni, umieszczo-
nych na koficach osi lub ostony osi, z kté-
rych kazdy jest zaopatrzony w gornej i
dolnej czesci w czopy. Na gérnych czopach
opieraja sie ruchomo drazki, przytwierdzo-
ne wahliwie i obrotowo do ramy pojazdu,
podczas gdy dolne czopy polaczone sa. za
posrednictwem drazka z dzwignia kierow-
nicza, zlaczona sztywno z sasiednim po-



jazdem. W ten sposéb uzyskuje si¢ obrét
osi lub ostony osi dokota srodkowego czo-
pa, umieszczonego na $rodku osi lub jej o-
stony, wskutek odpowiedniego ustawienia
si¢ sasiedniego pojazdu, a jednoczesnie
sprezyste oparcie osi lub oslony osi na ra-
mie pojazdu. Drazki wspornikowe, aczace
pierécienié¢ osi z rama wozu, sa jednakowej
dlugosci oraz sa do siebie rownolegle, two-
rza) wiec one z linjami, laczacemi ich punk-
-ty koricowe, réwnoleglobok. Dla kierowa-
nia osia nie posiada to zadnego znaczenia,
a tylko w przypadku bocznego uderzenia
két o szyny i wywolanego przez to chwilo-
wego przesuniecia osi, ktora po uderzeniu
wraca pod dzialaniem sprezyny do swego
pierwotnego polozZenia, nastawianegoi przez
urzadzenie kierownicze, réwnolegle umie-
szczenie drazkéw wspornikowych jednako-
wej dlugosci powoduje, ze przy przesunig-
ciu osi réownolegle do jej kierunku poczat-
kowego nie mastepuje réwnoczesna zmiana
nastawionego kata osi. W celu uzyskania
duzego wychylenia katowego przy niewiel-
kiej sile obracajacej, gorne i dolne czopy
pierscieni sa przesuniete o 180° wzgledem
siebie. Czopy, umieszczone w gornej cze-
$ci pierscieni, oraz czop, umieszczony po-
srodku osi lub jej ostony, nie leza na jed-
nej prostej, a to w celu uzyskania dosta-
tecznej wytrzymalosci osi.

Na rysunku przedstawiono przykiad

Fig. 1 przedstawia widok zboku i cze-
sciowy przekréj osi kolejowej, otoczomej
ostoma; fig. 2 — przekréj poprzeczny tej o-
si; fig. 3 — widok czolowy pierscienia, o-
sadzonego ma koricach ostony osi; fig. 4 —
caesciowy przekr6j oraz widok boczny po-
laczenia ostony osi z ramg pojazdu i z u-
rzadzeniem kierowniczem, a fig. 5 — widok
tego samego zgéry, ‘

O$ a pojazdu kolejowego nastawiana
jest sasiednim kodicem b nastepnego poja-
zduw dokola srodkowego czopa d, zamoco-

mocy ukladu drazkéw, polaczonego z osto-
ng ¢ osi. Czop d jest polaczony z rama e
woru zapomoca, drazka f, ktéry zapobiega
niepozadanemu przesunieciu ostony osi w
kierunku podiuznej osi pojazdu, pozosta-
wiajac jej jednak poza tem calkowita
swobode ruchéw. Pierscienie g osadzone sa
na koricach oslony osi. Kazdy z tych pier-
Scieni posiada w gérnej czeéci czop h, a w
dolnej czop i. Z tym ostatnim czopem po-
faczony jest przegubowo drazek, polaczo-
try nastepnie rowniei przegubowo z dZwi-
gnig kR, przytwierdzona nieruchomo do kori-
ca b sasiedniego pojaxdu. Na gérnym czo-
pie h kazdego z pierscieni g opiera sie dra-
zek [, osadzony obrotowo i wahliwie na ra-
mie pojazdu, opierajacy si¢ swem przedlu-
Zeniem na sprezynowej podporze. W ten
sposob ostona osi, zachowujac calkowita
swobode ruchéw, opiera si¢ sprezyscie o
ram¢ pojazdu. Drazki wspierajace / moga
tworzy¢ z linjami, laczacemi ich punkty
koricowe, rownolegltobok lub trapez. Réw-
noleglobok przedstawiono ma fig. 5.
Sposéb dzialania urzadzenia jest ma-
stepujacy. Przy ustawieniu si¢ pod katem
korica pojazdu poprzedzajacego wzgledem
najblizszej osi nast¢epnego pojazdu czop i
jednego pierscienia g przesuwa si¢ mnaprzod,
a czop i drugiego pierscienia g wtyl, przy-
czem pierscienie g obracaja, si¢ dokota czo-
pa h. Wskutek tego o§ obraca si¢ dokola
czopa d, ktéry jednoczesnie wskutek swe-
go polaczenia z drazkiem f zapobiega ru-
chowi obrotowemu ostony osi. Polozenie
punktéw h i drazka [ nie ulega przytem
zmianie. Wskutek réwnoleglosci obu draz-
kow [, ktére sa jednakowej diugosci, os
pojazdu przy bocznych uderzemiach két i
szyn moze si¢ przesuwaé w kierunku sweij
osi geometrycznej, przyczem jej potozenie
katowe, nastawiome przez urzadzemie na-

‘stawcze, nie ulega zmianie, poniewaz o§ zo-
.staje przytem przesunigta tylko réwmole-
igle do swego polozenmia poczatkowego.

wanego na dolnej czesci oslony osi, zapo- \» Skoro sila uderzenia przestata dziafag,



wéwcezas sprezyna, ktéra np. moze byé zla-
czona z drazkiem [/, jak przedstawiono na
fig. 5, cofa 0§ do jej poloZenia pierwotnego
przed uderzemiem bocznem. Przy odpo-
wiedniem polozeniu czopéw i wzgledem
czopow h oraz wzgledem srodkowej linji
osi wielko$¢ kata obrotu osi mozna wyra-
zi¢ w funkcji od kata obrotu sasiedniego
pojazdu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie kierownicze mnastawneij
osi pojazdu kolejowego, nastawiane wsku-
tek ustawienia sie pod katem sasiedniego
pojazdu wzgledem pojazdu wlasciwego,
znamienne tem, ze nieruchoma lub obraca-
jaca si¢ o§ {a), a przy osiach dzielonych
ostona (c) osi, posiada posrodku czop (d),
potaczony z rama pojazdu zapomoca draz-
ka (), ktéry zapobiega niepozadanemu ru-
chowi osi wzglednie oslony osi w kierun-
ku podtuznej osi pojazdu, przyczem na
kazdym koricu osi lub ostony osi znajduje
sie pierscien (g), ktéry u goéry i u dolu po-
siada. czopy (h wzglednie i), przyczem
kazdy gérny czop (b) tworzy punkt pod-
parcia dla ramy (e) pojazdu, a o§ obrotu
dla pierscienia (g), podczas gdy kazdy dol-
ny czop (i) jest polaczony umocowanym
za posrednictwem przegubéw drazkiem =z

dzwignia (k), polaczona sztywno z kos-
cem (b) sasiedniego pojazdu.

2. Urzadzenie kierownicze wedlug
zastrz. 1, znamienne tem, ze oba czopy (h),
znajdujace si¢ na gornej cze$ci pierscieni
(8), polaczone sa przegubowo z koricem
drazka (1), osadzonego ruchamo i wahliwie
na ramie pojazdu i opierajacego si¢ na pod-
porze sprezynowej, umocowamej na ramie
pojazdu. '

3. Urzadzenie - kierownicze wedlug
zastrz. 1, znamienne tem, Ze osadzone na
pierscieniach (g) czopy (h, i) sa przesunie-
te wzgledem siebie o 180°.

4, Urzadzenie kierownicze wedlug
zastrz. 1, znamienne tem, ze czopy (h),
znajdujace si¢ na gérnej czesci pierscieni,
oraz czopy (d), umieszczone posrodku osi
lub ostony osi, nie leza na jednej prostej.

5. Urzadzenie kierownicze wediug
zastnz. 1, znamienne tem, ze drazki (1), 1a-
czace gormme czopy (h) pierscieni (g) z ra-
ma (e) pojazdu, tworza réwnoleglobok z
linjami, laczacemi ich punkty zaczepienia
z wymienionemi wyzej pierscieniami i z ra-
ma pojazdu.

vChristoph & Unmack
Aktiengesellschaft.
Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,

rzecznik patentowy.
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