
rffc**

VAT%

Opublikowano dnia 1 lutego tDSfi r

POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 37567

Gliiuicka Spółdzielnia Budoiulana*)
Gliwice. Polska
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Dotychczas znane i stosowane są dźwigi linowe
o napędzie elektrycznym oraz dźwigi śrubowe i
hydrauliczne (nurnikowe).

Dźwigi linowe nie są całkowicie bezpieczne w
pracy, gdyż zdarzają się czasem wypadki urwa¬
nia się liny i gwłatownego opadania klatki mi¬
mo przyrządów chwytnych. Natomiast dźwigi
śrubowe i hydrauliczne, o -większym stopniu
bezpieczeństwa w pracy, są przeważnie ograni¬
czone w wysokości podnoszenia, z tego powodu,
że zachodzą poważne trudności przy wywierce¬
niu dostatecznie głębokiego otworu w gruncie
dla zagłębienia cylindra z nurnikiem.

Dźwig towarowo-osobowy według wynalazku
nadaje się do zabudowania prawie w każdym
terenie, a ponadto zapewnia całkowitą pewność
i bezpieczeństwo pracy.

Szczególnie nadaje się on do zastosowania w
pomieszczeniach, gdzie istnieje niebezpieczeń¬
stwo wybuchu gazów i z tego powodu silniki
elektryczne nie mogą być umieszczone w są¬
siedztwie dźwigu.

Dźwig według wynalazku działa na zasadzie
wypychania kabiny lub platformy nośnej przes
sprężone powietrze o ciśnieniu kilku lub kilku¬
nastu atmosfer, w zależności od obciążenia użyt¬
kowego.

Powietrze jest zgromadzone w. specjalnym
zbiorniku, z którego poprzez zawór sterujący
przechodzi do wypycharki składającej .się z rui;
umieszczonych jedna w drugiej teleskopowo,
przy czym poszczególne rury uszczelnione są
między sobą za pomocą dławików. Sprężone po~
wietrze przechodząc do wypycharki powoduje
wysunięcie się rur, a tym samym podniesienie
kabiny, która jest umieszczona nx rurze p naj¬
mniejszej średnicy. Kabina jest opuszczana w
dół przez wypuszczanie, również przez zawór
sterujący, sprężonego powietrza z cylindra ..wy¬
pycharki. Sterowanie zaworu zarówno dla
wpuszczania jak i wypuszczania powietrza z wy-

*) Właściciel patentu oświadczył, że twórcą
wynalazku jest Bolesław Bingler, . . r> v,^ -...*•



kabiny, podobnie jak w dźwigach innych typów.
Dźwig jest zaopatrzony w urządzenie nie po¬

zwalające na ruch kabiny w przypadku,j^
otwarte są W^ekolwlek drzwi do szybo- dźwi¬
gowego, oraz nie pozwalające na otwttrtie <i«*i
podczas postoju klatki dźwigu na A&rtaścHSJSM
poziomie

Na rysunku przedstawiono przykład wykoflte-
nia przedmiotu wynalazku, przy czym fig."4
przedstawia zestawienie całości dźwigu, fig 2 —
wypycharkę wrpc s Jeabtaą, Ifig. 3 — :pwek»6j
A — A dźwigi^re#dg fcfe. 1, iii^* ^pttikM
B -• B kabiny według fig,&£ig.*6 —-częściaw*
w widoku z boku, a częściowo^ prańaroja »*:
wór sterująca, fig. 6 — widok z góry zaworu
sterującego, fig. 7 — widok z boku zaworu ste-
fUjąuęgir "Wtttt ^f Yj^atką i. połącMiiieiii • ^4o
elektromagnesu, fig. 8 — widok z przodu zawo¬
ru Sterującego (w kierunku przepływu powie-
ftza^^rlS.i 19 —przekrój C — C korpusu zaworu
sterującego według fig, 6, fig. 10 — przekrój
D — D korpusu zaworu stafującogo wedłag fig.
6, fig. 11 — przekrój E — ł 'korpusu żisrwwu
sterującego według fig. 6, fig. 12 — przekrój TW>
pycharki teleskopowej, fig. 13 — widok z przo¬
du urządzenia ryglującego drzwi a fig. 14 ~
przekrój urządzenia ryglującego.

Jak przedstawiono na fig. 1 dhifk ł!WHlryufl9
2 napędza za pomocą fresekład&i parowej 2
zmontowaną na wspólnej tamie 3 sprężarką I,
która napełnia powietrzem zbiornik 5 do mak¬
symalnego ciśnienia 8 atn. Połączony ze zbior-

r% it ^Wtbi Wgmfttt *&Htettte ^RSJMl

^ -ffzwłgu -*rt«iie -«r *bfejmfeu *p*a* łxwt*ej
6 atn. W tym momencie automat włącza :pMfd,
s? #£AvHWha iw ttriShspflęSttJka spręża iflnitfwirie
jjItf^Wirz^ w ż%rtiilkft S flo łUkt«lone^o A?łsilftalła.
1^s^<^ ^ttntofe jwit -^Wajm *Ą»wfcKirrio
t&-sinego wząfcamia afew^psjfeg* ** wl»ziio±ci
d8 nc^n^i i ^^^kofecl <»dnwxente.
'*# łrz5^dkartvi i<iy wtfWBłki ©racy nte *po-

itt^łą t*^^ itfłttiktt ^ pobliżu
tfzWigti, ifefte ón byc nittieseczony *»za pbm»s^
czśtó^ się dźwig, a «prc-
zotre TiRywfetrze ddprwvad^ne x«tt«^ Ho zbwi-
n1&:%^
^trz€"«5staije d^irtJWuizWłe *& «§#ora *t»*t-

przez elektromagnes 9. Zawór sterujący 8 ject
piii§d*W;X ^^ DOprtwa-
4*ąnle spre^on^^^siil^p^ ^ cyUnSBa powo¬

duje podnoszenie w górę kabiny/3 dźwigu. Ka¬
bina porusza się w szybie po prowadnicach iŚ.
Po zatrzymaniu się kabiny na odpowiednim po-
«fc4nie umożliwione zostaje otwarcie drzwi H
umiesisjopiych w obudowie dźwigu. Opuszczenie

t łflfcŁny mflJłępuje przez wypuszczanie sprężone-
i^sj ipowietłBA wypycharki przez ten
**sm zawór ajfesrujący #.
Jfeawór sterujący 8 <fig. 5 — 11) posiada korpus

^St łączony na kołnierz z króćcem cylindra wy¬
pycharki, do którego to korpusu wkręcone są 2
mmm, %inu«i m *-■ wgotw» 20. od wylo¬
tów 'kr&c8w 72) i 18) przewiercone są w korpu-

itóe ka&ąły p*owwteące do wydrążonej wnęki.
>£&tttdy; z tkamałi* Jfest przedzielony zaworem
stożkowym 21, dociskanym wkrętką 22 i uszczel¬
niamy dławikiem 23. Zawory prowadzone są w
tulejkach AirąLuwyth -»4.^fffaec4eRa «aww6w*31
mają zakończenie o przekroju kwadratowym, na
którym osadzone jest kółko zębate 25. Zęby kół¬
ka 25 współpracują z zębatką 26 (fig. '$*, *% po¬
dłużnym otworem, przesuwającą się na śrubach

>££, wktłjconych w korpus zaworu 18. Zębatka
26 jest zakończona Irubą o przebiegu kulowym

•&&'*+ Siasady, łączącą się z elektromagnesem 9,
który z chwilą zamknięcia obwodu powoduje
WSi posuwisty zębatki, a w ślad za tym prze¬
kręcenie kółka 5 i otwarcie przelotu sprężonego
■puwl^faza. Tła %frłku zębatym $5 osadzona jest
dźwignia 29, połączona <ze sprężyną, która z
chwilą ustania działania elektromagnesu powo¬
duje powrót trzonu zaworu do położenia, w
którym przelot sprężonego powietrza jestzamk-
aicty Kanał przelotowy spi^źoaego powietrza
(od taóćca W) oprowadzi <k> gniazda izaworu
zwrotnego. Zawór zwrotny ma postać tarczy
» a ^tsWOTMii, HHtee W&9ta&** ^ote«ła p^ka

f ^ŹL Sas^r-otwar-
<4o qtk*a ^preione«o

xśśtoi«iie ^ewMuje podnfatfianje *ię
31 i to*Hrt*anai w 4»ajar -» powietrza

ptzwrhiKtaii 40 rmnąłi i akogpiigu aawocu i-dalej 4o
cyłinAra wjtpychjttki. ^Bnasy Tssnknijrin zaworu
praelotowcgo apnc^ri^ 22 powoduje -zamknięcie

We wnęce 4a«WMH aawgru anwi^tje 4ri^ yówr
niaż fgnkado «»Moru zwrotaago dla wypychania

z «3rp$wh«ł4ii. ^Nsi 4ió4ku ^zetetym «d-
> ^aiajduj* -fcic

umieszczony mimośiodoiss> ^tysłęp, &Ł&& ^rry
olMastóe wratóona zwworu w -kte?unku otwarcia
iiflsalotu naciska za* wmi^ «>w^ni dwuramlen-
fflej^W, Jktćwj dwgte sarnię wciska tworzeń 3C,

zwrotnego 36. Grzybek stożtklBJ&r 1



sfśeaelnle ##fe"oritmyamAi zwrotnego 3**
do którego docfcftatoy Jest działaniem^sprężyny
śrubowej 37: Przy wypuszczaniu powietrza z wy-
pycharki otwarcie zaworu przelotowego powo¬
duje samoczynnie otwarcie zaworu zwrotnego*
Po zamknięciu natomiast zaworu przelotowego
zawór zwrotny zamyka się samoczynnie; dzięki
czemu wylot powietrza posiada podwójne za¬
bezpieczenie,

Według fig; 12 wypycharfca składa sfę z cy¬
lindra 10, z ćfeiem, posiadającego u góry koł¬
nierz, do którogo przykręcona jest prowadnica
38, połączona s dławikiem 39. Przez prowadnicę
przechodzi umieszczona w niej szczelnie (dzięki
dławikowi) rura iZ BosMa ona. u dołu na zew¬
nątrz pierścieni którym nie pozwala na wysunię¬
cie się jej podezas podmwenia poza prowadnicę
38. Kura 12 posiada, podobnie jak cylinder wy-
pycharki, u góry kołnierz, do którego przymo¬
cowana jest prowadnica 40, połączona z dławi¬
kiem 41. W prowadnicy 40 osadzona jest rura U
o jeszcze mniejszej średnicy, posiadająca rów¬
nież u dołu pierścień zabezpieczający oraz. dno,
a której górna część zakończona jest podstawą,
do której przymocowana jest kabina dźwigu.
Cylinder wypycharki osądzony jest w szybie
dźwigu na dźwigarach 42 (fig. 2) i na stopie be¬
tonowej utrzymującej go' w położeniu piono¬
wym. Cylinder wypycharki jest napełniony gę¬
stym olejem do wysokości 1500 mm od dna
cylindra, czyli poniżej otworu króćca do zawo¬
ru sterującego, jednak powyżej dolnej krawędzi
rury 12. Doprowadzone sprężone powietrze ciś¬
nie na olej i powoduje podnoszenie się do góry
najpierw rury 12 a następnie 11, przy czym
olej zostaje wciśnięty między cylinder wypy¬
charki 10 i rurę 12 oraz rurę IZ i rurą 71 po-
wodując dokładne ich uszczelnienie. Na dławi¬
ku 39 umieszczony jest pierścień 43 ż blokiem
gumowym 44, który łagodzi uderzenie kołnierza
rury 12 o dławik 39, następujące przy opuszcza¬
niu dźwigu.

Według fig. 13 i 14 urządzenie rygłujące, blo¬
kujące otwarcie drzwi do szybu w przypadku,
gdy kabina nie znajduje się na właściwym po¬
ziomie składa się z obudowy 45 rygla, zamoco¬
wanej śrubami do ramy drzwiowej ,po stronie
wewnętrznej, w któw^ grusza się rygiel 46
spychany sprężyną fiuJBfrwą 47. Rygiel blokuje
zapadkę 48, osadzoną w obudowie 49 i umoco¬
waną w ramie drzwiowej po stronie przeciwnej
niż 66 obrotu drzwi. Zapadka dociskana spręży¬
ną 50 uniemożliwia otwarcie drzwi wcześniej,
nim (kabina znajdzie się naprzeciw nich, skut¬
kiem czego uniesiony zostaje w górę przez ka¬
binę rygiel blokujący zapadkę.

Odblokowaną zapadkę wciska się w obudowa
49 za pomocą zazębionego rygla przesuwanego
przez kółko zębate, osadzone na psi klamki
otwierającej drzwi.

Zastrzeżenia patentowe

1. Dźwig towarowo-osobowy sterowany elek¬
trycznie przy użyciu napędu pneumatyczne¬
go, znamienny tym, że posiada wypycharkę
teleskopową, wykonaną z zespołu rur (11, W*
uszczelnionych dławikami (40, 41) i umiesz¬
czonych w cylindrze (10), zawierającym o-
kreśloną ilość oleju, przeznaczonego do do¬
kładnego uszczelnienia połączeń rurowych
podczas pracy w^pychariŁl

». E£wig. według wtra ^ znamienny tym, że
zawór sterujący (fig. 5 — 11) posiada w swo¬
im koipusie*(18> dljra kanały: wlotowy i wy¬
lotowy, przedzielone zaworami stożkowymi
(21), dociskanymi wkrętkami (22) i uszczelnio¬
ne dławikami (&), przy czym kanał wlotowy
dochodzi do wnęki w korpusie (18) przez za¬
wór zwrotny, składający się z płytki (30) z
otworami; z talerzyka (31), zakrywającego te
otwory ora* ze spijężyny śrubowej (32), do¬
ciskającej, talerzyk (31), a kanał wylotowy
jest zakończany od; strenywnęki zaworem
zwrotnym, składającym sie;'z óslóńy (36), po¬
siadającej stożkowa otwór, przez który prze-
chotfccfc dociskana przez sprężynę firubową
(37) grzybek stokowy (35), stykający się t
drugj&Jj strona ze* gorzeniem; (34), wywodzą¬
cym gozjt korpus (18) i nadsteiopi przez
ramię diwigpi (^której drugie ramię<$£*r
ra się* o występ koła (2$), osadzonego na
wrzuciwie zawjfcsu wlotowego* '"*■*£*

3. Dźwiga według ąeatrz. li 2, zttamdąimy^tarm,
że ną wrmfaoim ajawofu (£# osedzpne jest
k<gfe* zębate (2% z /mmm wm&mj^e
zębatka (2%8rzęsuwajaca się nąśtobacli (27)
i zakończona feufe* Q przegubie kulowym
(28), Cołąc^OJłft z, eleto-oiftagn^seni (9).

4. Dźwig: wedtassestee. i— 3y asamianny tym,
że njk kółto* Bęte^cli (25) zaworu steru¬
jącego (8% u»«iowane są dźwignie {29), na
końcach któryś zaczepione są sprężyny,
crzymocippsjłe drugimi końcami do nieru¬
chomego elemenju. &gwigu lub obudowy.

5. Dźwig według z&sftfcftf 1 — 4, znamienny tym,
że urządzenie blokujące drzwi składa się z
pionowo umocowanego w osłonie (45) prze¬
suwnego rygla (46), który blokuje zapadkę

,-(48), dociskaną sprężyną .(4M„
Gliwicka &p & łdzielnl>

Budowlana
Zastępca: Kolegium Rzeczników Patentowych
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Do opisu patentowego nr 37867
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