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(54) Fahrzeugunterstand
(57) Es wird ein Fahrzeugunterstand mit in wenigstens

einer Reihe nebeneinander angeordneten Stellplatzen
(1), mit einem in Langsrichtung der Stellplatzreihe
verlaufenden, der L&ange nach aus einzelnen
Profilabschnitten (8) zusammengeflanschten
Tragerprofil (4) fur Dachelemente (7) aufnehmende
Quertrdger (6) und mit Ober die Lé&nge des
Tragerprofils (4) verteilten, Auflager (3) fiir das
Tragerprofil (4) bildenden Stehern (2) beschrieben.
Um vorteilhafte Anpassungsbedingungen zu schaffen,
wird vorgeschlagen, dass die Auflager (3) eine in
Langsrichtung des Tréagerprofils (4) verlaufende, das
Tragerprofil 4) lastabtragend aufnehmende
Gleitflache (12) aufweisen, an der das Tragerprofil (4)
festklemmbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugunterstand mit in wenigstens einer Reihe
nebeneinander angeordneten Stellpldtzen, mit einem in Langsrichtung der Stellplatzreihe verlau-
fenden, der Lange nach aus einzelnen Profilabschnitten zusammengeflanschten Tragerprofil fir
Dachelemente aufnehmende Quertrager und mit tber die Lange des Tragerprofils verteilten, Auf-
lager fir das Tragerprofil bildenden Stehern.

[0002] Um einen mit Solarpaneelen ausriistbaren Fahrzeugunterstand flir mehrere in wenigstens
einer Reihe nebeneinandergereihte Fahrzeuge vorzusehen, ist es bekannt (DE 20 2013 101 890
U1), ein gegebenenfalls um seine Achse verschwenkbares Tragerprofil auf zwei endseitigen Ste-
hern zu lagern und auf diesem Tragerprofil Quertrager zur Aufnahme von Dachelementen zu
befestigen, die mit entsprechenden Solarpaneelen ausgeristet sind. Ubersteigt der Bedarf an
Stellplatzen die Anzahl der zwischen den beiden Stehern vorgesehenen Stellpléatze, so kann der
Fahrzeugunterstand durch ein abschnittsweises Verlangern des Tragerprofils zumindest tber ei-
nen der beiden Steher hinaus und durch ein abschnittsweises Abstiitzen der jeweiligen Verlan-
gerung auf einem weiteren endseitigen Steher den jeweiligen Anforderungen entsprechend mo-
dulartig erweitert werden. Wegen des modulartigen Aufbaus des Fahrzeugunterstands ergeben
sich vergleichsweise einfache Konstruktionsvoraussetzungen fir die Errichtung von Fahrzeugun-
terstanden flr eine unterschiedliche Anzahl von Abstellplatzen. Durch die Modulbauweise ist der
Steherabstand vorgegeben, was bei der Uberdachung neu zu schaffender Stellplatze beispiels-
weise auf einer die Steher seitlich aufnehmenden Grundplatte keine Rolle spielt, bei der Uber-
dachung bereits bestehender Stellplatze jedoch zu Verlusten von Stellplatzen bzw. zu einer nur
teilweisen Nutzung der zur Verfligung stehenden Stellflache fiihren kann, weil die Anordnung der
Steher in ihrer gegenseitigen Bezugslage vorgegeben ist und nicht willkirlich an értliche Gege-
benheiten angepasst werden kann.

[0003] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, einen Fahrzeugunterstand zu schaffen,
der trotz eines modulartigen Aufbaus eine weitgehend freie Aufteilung der fiir die Lastabtragung
erforderlichen Steher (ber die Lange des Tragerprofils erlaubt.

[0004] Ausgehend von einem Fahrzeugunterstand der eingangs geschilderten Art 16st die Erfin-
dung die gestellte Aufgabe dadurch, dass die Auflager eine in Langsrichtung des Tragerprofils
verlaufende, das Tragerprofil lastabtragend aufnehmende Gleitflache aufweisen, an der das Tra-
gerprofil festklemmbar ist.

[0005] Durch die vorgeschlagenen MaBnahmen ist weder ein gleichméaBiger gegenseitiger Ab-
stand der Steher erforderlich noch eine Abhéngigkeit der Lange der einzelnen zu einem Trager-
profil zusammenflanschbaren Profilabschnitte vom gegenseitigen Steherabstand gegeben, so-
dass mit Obereinstimmenden Profilabschnitten und lbereinstimmenden Stehern ein Fahrzeugun-
terstand errichtet werden kann, der nicht nur an unterschiedliche Anforderungen hinsichtlich der
Anzahl der Stellplatze, sondern auch in einfacher Art an durch die Stellflache bedingte ortliche
Gegebenheiten angepasst werden kann. Dies wird dadurch erreicht, dass die Auflager fir das
Tragerprofil Gleitflachen fir das Tragerprofil bilden, das an den Gleitflachen in der jeweiligen Ver-
schiebestellung festgeklemmt wird.

[0006] Besonders vorteilhafte Konstruktionsbedingungen ergeben sich in diesem Zusammen-
hang, wenn die Auflager eine die Gleitflache bildende Wippe mit einer horizontalen, zum Trager-
profil senkrechten Schwenkachse aufweisen. Da die Auflager als Wippen mit einer zum Trager-
profil senkrechten, horizontalen Schwenkachse ausgebildet sind, werden die auftretenden Lasten
in Bezug auf die Schwenkachsen der Wippen vorteilhaft momentfrei auf die Steher abgetragen.

[0007] Zum Festklemmen des Tragerprofils an den Gleitflachen der Auflager kbnnen das Trager-
profil umgreifende Klemmbiigel vorgesehen werden, mit deren Hilfe das Tragerprofil gegen die
Gleitflachen der Auflagen klemmend niedergespannt werden kann. Um durch eine im Bereich der
Gleitflache eines Auflagers zu liegen kommende Flanschverbindung zwischen zwei Profilab-
schnitten oder durch einen Quertrager weder die Lage des Stehers noch die Klemmung des Tra-
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gerprofils durch die Klemmbligel zu gefédhrden, kénnen die Auflager zumindest je zwei Klemm-
biigelaufnahmen in einem gegenseitigen Abstand in Profillangsrichtung aufweisen. Durch das
Vorsehen einer in Bezug auf die erforderliche Anzahl der Klemmbiigel zusatzlichen Klemmbugel-
aufnahme kénnen bei einer Lage der Verbindungsflansche zweier Profilabschnitte oder eines
Quertragers im Bereich einer der vorgesehenen Klemmaufnahmen die Klemmbuigel unter Frei-
lassung dieser Klemmaufnahme in die anderen Klemmaufnahmen eingesetzt werden, sodass
das Tragerprofil stets mit der geforderten Anzahl an Klemmbiigeln gegen die Gleitflache eines
Auflagers niedergespannt werden kann, ohne die Verschiebelage des Tragerprofils gegentiber
den Stehern korrigieren zu missen.

[0008] Werden die Auflager mit Wippen versehen, so erstreckt sich die Gleitflache tber zwei
Wippenabschnitte beidseits der Schwenkachse. Damit auch in einem solchen Fall eine kontinu-
ierliche Verschiebung des Tragerprofils in einem Bereich der Verbindungsflansche sichergestellt
werden kann, ohne auf die notwendige Anzahl der Klemmbiigel im Bereich der beiden Wippen-
abschnitte verzichten zu missen, kdnnen die Wippen der Auflager auf den beiden Wippenab-
schnitten beidseits der Schwenkachse zumindest je zwei Klemmbiigelaufnahmen in einem ge-
genseitigen Abstand in Profillangsrichtung aufweisen. Durch eine im Vergleich zur erforderlichen
Anzahl der Klemmbiigel zuséatzliche Klemmblgelaufnahme auf jedem Wippenabschnitt kénnen
wiederum bei einer Lage der Verbindungsflansche zweier Profilabschnitte oder eines Quertragers
im Bereich einer der vorgesehenen Klemmaufnahmen die Klemmbiigel unter Freilassung dieser
Klemmaufnahme in die anderen Klemmaufnahmen eingesetzt werden.

[0009] In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

[0010] Fig. 1  einen erfindungsgemaBen Fahrzeugunterstand in einem schematischen, axono-
metrischen Schaubild,

[0011] Fig. 2 den Fahrzeugunterstand ausschnittsweise im Bereich eines das Tragerprofil last-
abtragend aufnehmenden Auflagers eines Stehers in einer Seitenansicht in ei-
nem groBeren Mal3stab,

[0012] Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie IlI-11l der Fig. 2 und
[0013] Fig. 4 eine Draufsicht auf das Auflager gemas der Fig. 2.

[0014] Ein erfindungsgemaBer Fahrzeugunterstand mit in wenigstens einer Reihe nebeneinan-
der angeordneten Stellplatzen 1 umfasst eine Reihe von Uber die Léange der Stellplatzreihe ver-
teilten Stehern 2, ein tiber Auflager 3 an den Stehern 2 lastabtragend abgestiitztes Tragerprofil 4
und an dem Tragerprofil 4 befestigte, durch Verbindungsstreben 5 miteinander rahmenartig ver-
bundene Quertrager 6 zur Aufnahme von in den Fig. 2 und 3 strichpunktiert angedeuteten Da-
chelementen 7, vorzugsweise aus Solarpaneelen. GemaR dem dargestellten Ausfiihrungsbei-
spiel ist lediglich eine Reihe von Stellplatzen 1 vorgesehen. Dementsprechend stehen die Quer-
trager 6 im Wesentlichen einseitig vom Tragerprofil 4 ab. Bei Fahrzeugunterstanden mit zwei
Reihen nebeneinander angeordneter Stellplatze 1 werden die Steher 2 vorzugsweise zwischen
den beiden Stellplatzreihen angeordnet, was Quertrager 6 bedingt, die beidseits vom Tragerprofil
4 abstehen.

[0015] Der erfindungsgeméaBe Fahrzeugunterstand ist modulartig aufgebaut. Zu diesem Zweck
wird das Tragerprofil 4 aus einzelnen Profilabschnitten 8 der Lange nach zusammengeflanscht.
Die Verbindungsflansche 9 an den Stirnseiten der Profilabschnitte 8 dienen nicht nur zum Ver-
binden der einzelnen Profilabschnitte 8, sondern vorzugsweise auch zur Befestigung der Quer-
tréger 6, die zwischen den Verbindungsflanschen 9 zweier stoBender Profilabschnitte 8 angeord-
net und beim Verschrauben der Verbindungsflansche 9 mit diesen mitverschraubt werden.

[0016] Die Auflager 3 fir das Tragerprofil 4 werden vorzugsweise durch Wippen 10 gebildet,
deren am Kopf der Steher 2 gelagerte Schwenkachsen 11 senkrecht zu den Stehern 2 und senk-
recht zum Tragerprofil 4 verlaufen. Zur Aufnahme des Tragerprofils 4 weisen die Wippen 10 Gleit-
flachen 12 auf, die entlang das Tragerprofil 4 in seiner Langsrichtung verschiebbar ist. Bei ent-
sprechenden statischen Voraussetzungen kénnen die Auflager 3 aber auch ohne Wippen 10 aus-
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gebildet werden und eine auflagerfeste Gleitflache 12 aufweisen.

[0017] Unabhéngig davon, ob die Gleitflache 12 auf einer Wippe 10 vorgesehen wird oder nicht,
wird das Tragerprofil 4 zur Festlegung einer gewahlten Verschiebelage gegenlber der Gleitflache
12 festgeklemmt. Hierflr sind gemaR dem Ausfiihrungsbeispiel auf den beiden Wippenabschnit-
ten beidseits der Schwenkachse 11 Klemmbiigel 13 vorgesehen, die in vorbereitete Klemmbi-
gelaufnahmen 14 eingesetzt und mithilfe einer Klemmschraubverbindung 15 gegen die Gileitfla-
che 12 klemmend niedergespannt werden.

[0018] Wie insbesondere der Fig. 4 entnommen werden kann, ist auf jeder der beiden Wippen-
abschnitte zu beiden Seiten der Schwenkachse 11 eine zusatzliche Klemmbigelaufnahme 14 in
der Gleitflache 12 vorgesehen. Eine zusatzliche, fiir das lastabtragende Niederspannen des Tra-
gerprofils 4 an sich nicht bendtigte Klemmbiigelaufnahme 14 bringt den Vorteil mit sich, dass fir
den in der Fig. 4 veranschaulichten Fall, dass ein Quertrager 6 bei der gewéahlten Verschiebelage
zwischen Steher 2 und Tragerprofil 4 im Bereich einer Klemmbuigelaufnahme 14 zu liegen kommit,
der sonst mit dieser Klemmbiigelaufnahme 14 zusammenwirkende Klemmbugel 13 in eine be-
nachbarte, freie Klemmbiigelaufnahme 14 eingesetzt werden kann. Gemaf dem Ausfiihrungs-
beispiel werden die Klemmbiigelaufnahmen 14 durch Bohrungen in der Gleitflache 12 in einem
entsprechenden gegenseitigen Abstand vorgegeben. Bei der Forderung von zwei Klemmbuigeln
13 je Wippenabschnitt sind folglich 3 Bohrungspaare vorzusehen, um unabhangig von der jewei-
ligen Lage der Verbindungsflansche 9 zwischen zwei Profilabschnitten 8 das Tragerprofil 4 stets
mithilfe von zwei Klemmbdigeln 13 auf jeder der beiden Wippenabschnitte gegen die Gleitflache
12 klemmend niederspannen zu kénnen.
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1.

Fahrzeugunterstand mit in wenigstens einer Reihe nebeneinander angeordneten Stellplat-
zen (1), mit einem in Langsrichtung der Stellplatzreihe verlaufenden, der Lange nach aus
einzelnen Profilabschnitten (8) zusammengeflanschten Tragerprofil (4) fir Dachelemente (7)
aufnehmende Quertrager (6) und mit Gber die Lange des Tragerprofils (4) verteilten, Auflager
(8) fir das Tragerprofil (4) bildenden Stehern (2), dadurch gekennzeichnet, dass die Auf-
lager (3) eine in Langsrichtung des Tragerprofils (4) verlaufende, das Tragerprofil (4) lastab-
tragend aufnehmende Gleitflache (12) aufweisen, an der das Tragerprofil (4) festklemmbar
ist.

Fahrzeugunterstand nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Auflager (3) eine
die Gleitflache (12) bildende Wippe (10) mit einer horizontalen, zum Tragerprofil (4) senk-
rechten Schwenkachse (11) aufweisen.

Fahrzeugunterstand nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Tréager-
profil (4) mit das Tragerprofil (4) umgreifenden Klemmbdigeln (13) an den Gleitflachen (12)
der Auflager (3) festklemmbar ist.

Fahrzeugunterstand nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Auflager (3) zu-
mindest je zwei Klemmbugelaufnahmen (14) in einem gegenseitigen Abstand in Profillangs-
richtung aufweisen.

Fahrzeugunterstand nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Wippen (10) der
Auflager (3) auf den beiden Wippenabschnitten beidseits der Schwenkachse (11) zumindest
je zwei Klemmbiigelaufnahmen (14) in einem gegenseitigen Abstand in Profillangsrichtung
aufweisen.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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