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Plug do rozgarniania $niegu przed parowozem.

Z.gloszono 18 listopéda 1925 r.
Udzielono 28 czerwca 1927 r.
Pierwszenstwo: 24 listopada 1924 r. dla zastrz. 1—3; 26 maja 1925 r. dla zastrz, 4—6 (Austrja).

Przedmiot wynalazku niniejszego stano-
wi plug przeznaczony do rozgarniania $nie-
gu zaréwno na torach miedzy stacjami, jak
i na stacjach na dowolnej szerokioéci, oraz
dajacy sie szybko przystosowaé do kazde-
go profilu drogi,

Istota wynalazku polega na tem, ze do
stale przymocowanych do czota parowoizu
poléw pluga przystosowane sa napedza-
ne, najdogodniej zapomocs silnikéw paro-
wych, kotyszace si¢ na oslach poziomych
szufle, a na bokach tych poléw sa umie-
szczone skrzydla napedzane tak samo i o-
bracajace si¢ na osiach pionowych, Skrzy-
dia te mozna osadzié przesuwalnie w kie-

runku pionowym i zamocowywaé je we
wszelkiem nadanem im polozeniu.
Rysunek przedstawia rozmaite przykla-
dy wykonania pluga zgodnie z wynalaz-
kiem. Fig. 1 przedstawia przednia czesé
parowozu z plugiem do rozgarn’ania $nie-
gu; fig. 2 — widok zgéry, wzglednie prze-
kréj poziomy; fig, 3 — prowadzenie bocz-
nych skrzydel w rzucie pionowym; fig. 4
przedstawia w wigkszej skali kurek paro-
wy do rozrzadu silnika napedzajacego
plug; fig. 5 przedstawia uklad przewodéw
parowych w parowozie; fig. 6 przedstawia
przednia cze§é parowozu z bedacemi w sta-
nie spoczynku, wzglednie podniesionemi



czesciami pluga. Fig. 7 i 12 przedstawiaja
~w, skali wi j dwa przyklady wykonania
ma,dzema dogpodmoszema czesci szufel;
fig. 8 do 11 i 13 do 14 uwidoczniaja rézne
szczegoly.

U czola 1 parowozu sa umocowane nie-

ruchomo polowy 2 ptuga, zwrécone, jak
wskazuja, fig. 1 i 2, w znany sposéb uko-

énie, naprzéd i rozchodzace si¢ od srodka

szyn ku szynom, Do tych poléw pluga 2-

sa Pprzymocowane. zapomoca przegubow 3
odpowiednio wygiete (fig. 1) szufle obro-
towe 4. Aby szufle te zabezpieczyé przy
jezdzie od ewentualnych ‘przeszkéd, jak
szyny prowadnicze lub szyny oporowe, po-
siadaja one u krawedzi przedniej czesci 5,
wykonane na wizér ploz z odpowiednio od-
pornego maiterjatu, Szufle 4 sa umieszczo-
ne na podpérkach klinowych 6, umocowa-
nych do czesci 2 pluga i przejmujacych
napér $niegu. Prety usztywniajace 7 opie-
raja si¢ na poprzecznej ramie § parowozu,
nadajac malezyts sztywno$é calosci u-
strojus,

. Szufle 4 sa wruchomiane zapomoca
czterech silnikéw parowych 9 lub inmych,
umieszczonych po parze w przestrzeni mie-
dzy potéwkami ptuga, Silniki te uruchomia-
ja szufle 4 zapomoca doprowadzonych do
poléw pluga drazkéw 10 i 11; szufle 4, jak
wskazuje fig. 1, mozna z polozenia ozna-
czonego linja petna przesunaé do poloze-
nia wskazanego linja przerywana dla pod-
niesienia - skrzydel ponad zwykly profil
pluga.

Z czesciami szufel 4 sa polaczone
skrzydta 12, 13 ktére, dzieki temu, ze sa
polaczone zapomoca przegubéw 14, 15,
mozna odchylaé¢ od potéw pluga 2. Skrzy-
dla 12 i 13 posiadaja tuk pétkulisty 16
o pochytej krawedzi dolnej (fig. 3). Na tych
powierzchniach pochylych 16 opieraja sie
krazki 17, umocowame do odpowiednich
wspornikéw, Gdy podczas swego obrotu
skirzydta 12, 13 $lizgaja sie swa pochyla
powierzchnia 16 po krazkach 17, wéwczas

one jednocze$nie podnosza SlQ aﬂbo qpu-
szczaja, i

Euki 16 podpieraja skuteczme (ﬁg 2]
skrzydla 12, 13 i sa zaopatrzone w wykro-
je 18, w kitére siggaja zatrzaski 19, zapew-
niajace skrzydlom zadame polozenie, Na-
pér $niegu ma skrzydla 12, 13 przenosza
tuki 16 i zatrzaski 719 naostoje¢ parowozu.
Zatrzaski 19 sprezymuja i zamykaja sie sa-
moczynnie, przyczem dla odchylenia skrzy-
del mozna je zwalnia¢ z budki maszyni-
sty, np. zapomoca pedalu 20, Fig. 5 przed-
stawia urzadzenie podobnego pedatu 20,
ktéry przy obracaniu, wbrew dzialaniu
sprezyny 21, przestawia zatrzask 24, zapo-
moca ciegna 22 i dwuramiennej dZwigni 23.
Skrzydta 12, 13 szufli przestawiaja w
przedstawionym przykladzie wykonania
jednoczeénie siln‘ki parowe 25, 26, umie-
szczone ma przednich naroznikach ramy pa-
rowozu i odchylajace zapomocy tloczysk
27, polaczone z niemi przegubami, skrzy-
dia 12, 13 do wewnatrz lub nazewnatrz,
przyczem przy odchylaniu skrzydla te jed-
nocze$nie, przy pomocy pétkuli 16 i krazkéw
17, podnosza si¢ lub opuszczaja, W polo-
Zeniu podniesionem skrzydla 12, 13 przy-
legaja do cylindra 28 parowozu i w ten
spos6b sa zabezpieczone od wiszelkich u-
szkodzeri. W potozeniu * zupelnego opu-
szczenia, skrzydlo swoja tnaca krawedzia
dclng (fig. 3) siega mmiej wiecej o centy-
metr ponizej wysokosci szyn, jednakowoz
granica dolnego polozenia regulowana jest
wedlug wielkoéci kata nachylenia tuku 16.
Zaleznie od poziomu szyn skrzydla moga
przybiera¢ wizelkie zadane polozenie.

Doprowadzenie pary do cylidréw 9,
wzglednie 25, 26, odbywa sie zapomocs,
przewodu parowego 30, wzglednie 31
i miamowicie prizez przedstawiony na fig. 4
w przekroju kurek parowy. Czop 32 kurka
posiada kanal prostokatny 33 i kanal uko-
ény 34, kitory poprzedza kanal 33 tak, iz
Przy poruszeniu czopa kanal 34 otwiera
si¢ wozesniej 1 zapewmia wylot przed-



wstepny w purkcie 35, Strona mieczynna
tloka opréznia sie przeto wczeéniej, nim
na strong czynna zostanie wywarnte cisnie-
nie, Jesli np, para przez kanaly 36 i 37
przeplywa do cylindra, to przewéd 38,
prowadzacy do przestrzeni po drugiej stro-
nie tloka, zostal nieco wcze$niej potaczo-
ny z przewodem wydychowym 39, Przy
przestawieniu kurka przebieg zachodzi od-
wrotnie, Przewody parowe 30, 31 prowa-
dza (fig. 5) do umieszczonego w budce ma-
szynisty kurka 32.

Do ufatwienia przebijania $niegu stuzy
nadbudowa 41 (fig. 1) w postaci dzioba z
ostry kirawedzia 40, przymocowana zapo-
moca, katownikéw do $ciany czolowej pa-
rowozu, , .

Zgodnie ze sposobami  wykonania,
przedstawionemi ma fig. 7 do 14, szufle ¢
nietylko si¢ odchylaja, lecz jednoczeénie
mozna je podnosi¢ lub opuszczaé, Podno-
szenie i opuszczanie szufli 4, uskutecznia-
ne zapomoca, silnka parowego lub innego,
stanowi ruch gléwny przy przestawianiu
na wysokos$é; odchylanie zaé odgrywa role
drugorzedna, aby np. w wypadku napot-
kania zawady szufla ustapita, a to w celu
unikniecia uszkodzenia.

Podnoszen’e i opuszczanie szufli do-
ktadnie wyjasniaja dwa przyktady wyko-
nania, uwidocznione na fig, 7 i 12, Szufle
4 (fig. 7) kotysza si¢ na nieruchomych po-
towach ptuga 2 zapomoca dwu ruchomych
szczek 42 i 43 (fig. 9), polaczonych sworz-
niami i umieszczonych z dwu stron na nie-
ruchomych szczekach prowadniczych 44.
Szczeka zewnetrzma 42 tworzy jednocze-
$nie klinowe podioze 6 (fig. 1) pomiedzy
szufla, 4 i czescia niemuchoma pluga 2 i
posiada ucho 45, w ktérem szufla 4 umo-
cowana jest ruchomo., Szufla £ jest przeto
osadzona wahliwie na przesuwalnej piono-
wo czesci 43 i uklada sig¢ na klinowej po-
wierzchni zewnetrznej czeéci 42, Sprezyny
46 przyciggaja szufle 4 do klinowych pla-
szczyzn 42 i utrzymuja je wbrew naporowi

géniegu od dotu, jakkolwiek w wypadku
nadzwyczajnych uderzen, jak np. przy
najechaniu na przeszkode, szufle 4 podnor
sza sie do gory zapomoca szczek nabiego-
wych 47 (fig. 7), aby po minieciu prze-
szkody znéw samioczynnie opasc.

Szczeki wewnetrzne 43 kazdej szufli 4
sa wykonane w postaci zebnicy, zazebiaja-
cej si¢ z koétkiem zebatem 49, osadzonem
na wale napednym 48. Na wale tym osa-
dzone jest ramie¢ 50, polaczone z trzonem
ttoka silnika parowego 51, ktéry odchyla
ramie 50 (fig. 7) i podnosi do gory lub o-
puszcza nadél, zapomocy kél! zebatych
49, zebnice 43. Szufle 4 mozna zatem z po-
tozenia, oznaczonego na fig. 7 linja ciagla,
przesunaé w poloZzenie oznaczome linja
przerywana, Uruchomienie silnika parowe-
go 51 nastepuje w podobny sposéb, jak
silnikéw 9, 25, 26, zgodnie z fig. 4, 5. Do
zamocowania szufli 4 na dowolnej wysoko-
$ci stuza kliny 52, polaczone z czeSciami
53 i przyciagane sprezyna 54. Pret 53
mozna przesuwaé¢ z budki maszynisty
ciggnem 55. Przy przesuwaniu ciegna 55
oba kliny przesuwa sie pod zebnice 43 i za-
leznie od ich polozenia mozna dowolnie
ograniczy¢ ruch nadé! zebnicy. Przesu-
niete ciegno 55 mozna zamocowaé z bud-
ki zapomocs, jakiegokolwiek $rodka (na ry-
sunku pominietego), np. zapomoca zatrza-
sku, Szufle ¢ zaopatrzone s3 w wykroje
56, tak aby przy majglebszem swem poto-
Zeniu obejmowaly gléwke szyny. Przed
wykroje te 56 przy mniej lub wiecej pod-
niesionych szuflach, np. przy jeidzie na
stacji, moze byé nasunieta plyta 58, pola-
czona zapomoca kierownicy 57 z ciegnem
53 w celu zasloniena wykroju 56, Przy
podciaggnieciu szufel 4 do géry plyty 58
samoczynnie zostaja odciagane nabok.

W przedstawionym na fig. 13 sposobie
wykonania zastosowano zawiase 59 — 65
o przekroju w ksztalcie litery T. Cze$é nie-
ruchoma 59 zawiasy siega wystgpem 60
w rowek 61 szczeki zebatej 62, z ktéra



jest potaczona trzpieniami 63, Obie szcze-
ki 59 i 62 $lizgaja si¢ zewnatrz i wewnatrz
wzdhiz mieruchomych potéw pluga 2 po-
miedzy dwiema szczekami prowadniczemi
64. Szufle 4 sa polaczone zapomoca czesci

ruchomej 65 zawiasy z jej cze$cia, mnieru- .

chomg 59. Wszystkie inne czescimogy byé
urzadzone i wykonane podlug fig, 7.

~Zastrzezenia patentowe,

1. Plug do rozgarniania $niegu przed
parowozem, znamienny tem, Ze do trwale
u czola parowozu przymocowanych poléw
pluga (2) umoccwane s3 na osiach pozio-
mych zapomocy przegubéw szufle (4), naj-
dogodniej uruchomiane silnikamiji parowemi,
a wizdtuz osi pionowych bokéw potéw pluga
(2) przymocowane s ruchome, podobniez
napedzane, skrzydta (12, 13).

‘2. Plug wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, Ze ruchome skrzydia boczne (12, 13)
$lizgaja, si¢ wgore i nadét pn klinowatych

tukach (16) i zamocowane sa na nich za-

trzaskami (19).
3. Plug wedlug zastrz, 1, znamienny

(4)

‘skok zebnic (43) reguluje

tem, 2e posiada oddzielnie ustawtone silni.
ki (9, 30), uruchomiajace szufle (4) i
skrzydla (13), a rozrzadzene zapomoca
kurka (32 — 35), nastawianego z budki

4, Phug wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, Ze posiada zebn.ce (43), zapomoca
ktérych mozna podnosié i opuszczaé szufle

.5. Plug wedlug zastrz. 1 lub 4, zna-
mienny tem, Ze mﬂe (4) sa osadzone wa-

- hliwie na kolankach przegubowych (45),

przymocowanych do ruchomych zebnic
(43) i sa utrzymywane w nalezytem poto-
zeniu sprezynami (46).

6. Plug wedlug zastrz. 4 i 5, zma-
mienny tem, Ze jest zaopatrzony w silnik
(51), elektromagnesy lub przyrzady podob-
ne do uruchomiania zebnic (43), przyczem
jakikolwiek
przyrzad nastawczy, jak np. kliny (52).

Rudolf Klima.
Hans Reischenbacher. -
Zaslgpca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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