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(54) VORRICHTUNG ZUM SPEICHERN VON FAHRBETRIEBSMITTELN EINER SEILBAHNAN-
LAGE IN EINEM SPEICHERBEREICH

(57) Eine Vorrichtung zum Speichern von Fahr-
betriebsmitteln (3), z.B. Kabinen oder Ses-
seln, einer Seilbahnanlage, weist einen
Speicherbereich (2) fiir die Fahrbetriebsmit-
tel (3)auf, wobei der Speicherbereich (2)
wenigstens eine Speicherschiene (9) auf-
weist. Die Fahrbetriebsmittel (3) werden mit
einer Férderereinrichtung (7) aus dem Um-
laufbereich (4, 5) einer Seilbahnstation in
den Speicherbereich (2) und zuriick gefér-
dert und mit einer Einrichtung auf der Spei-
cherschiene (9) verschoben.

Die Einrichtung zum Verschieben der Fahr-
betriebsmittel (3) ist ein entlang der Spei-
cherschiene (9) hin und her verfahrbarer
und motorisch angetriebener Wagen (13).
Die Fahrbetriebsmittel (3) werden durch die
Forderereinrichtung (7) zu der oder den
Speicherschienen (9) gebracht, wobei die
Fahrbetriebsmittel (3) durch die nachfol-
genden Fahrbetriebsmittel (3) immer weiter
auf die Speicherschiene (9) geschoben
werden. Fiir den Riicktransport der Fahr-
betriebsmittel (3) von der oder den Spei-
cherschienen (9) wird der Wagen (13) ver-
wendet, der vorzugsweise am letzten Fahr-
betriebsmittel (3) am Ende der Speicher-
schiene (9) angreifend alle Fahrbetriebs-
mittel (3) zur Férderereinrichtung (7)
Schiebt.

DVR. 0078018




-8-

Zusammenfassung:

Eine Vorrichtung zum Speichern von Fahrbetriebsmitteln (3), z.B.
Kabinen oder Sesseln, einer Seilbahnanlage, weist einen Speicherbereich
(2) fur die Fahrbetriebsmittel (3)auf, wobei der Speicherbereich (2)
wenigstens eine Speicherschiene (9) aufweist. Die Fahrbetriebsmittel (3)
werden mit einer Forderereinrichtung (7) aus dem Umlaufbereich (4, 5)
einer Seilbahnstation in den Speicherbereich (2) und zuriick gefordert
und mit einer Einrichtung auf der Speicherschiene (9) verschoben.

Die Einrichtung zum Verschieben der Fahrbetriebsmittel (3) ist ein
entlang der Speicherschiene (9) hin und her verfahrbarer und motorisch
angetriebener Wagen (13). Die Fahrbetriebsmittel (3) werden durch die
Férderereinrichtung (7) zu der oder den Speicherschienen (9) gebracht,
wobei die Fahrbetriebsmittel (3) durch die nachfolgenden Fahrbetriebs-
mittel (3) immer weiter auf die Speicherschiene (9) geschoben werden.
Flir den Ricktransport der Fahrbetriebsmittel (3) von der oder den Spei-
cherschienen (9) wird der Wagen (13) verwendet, der vorzugsweise am
letzten Fahrbetriebsmittel (3) am Ende der Speicherschiene (9) angrei-

fend alle Fahrbetriebsmittel (3) zur Férderereinrichtung (7) schiebt.

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Speichern von Fahr-
betriebsmitteln, z.B. Kabinen oder Sesseln, einer Seilbahnanlage, wobei
die Fahrbetriebsmittel in einem Umlaufbereich an ein Zug- und/oder
Foérderseil an- und von diesem abkuppelbar sind, mit einem Speicher-
bereich fir die Fahrbetriebsmittel, wobei der Speicherbereich wenigstens
eine Speicherschiene aufweist, mit einer F&rderereinrichtung, um die
Fahrbetriebsmittel aus dem Umlaufbereich in den Speicherbereich und
zuriick zu fordern, und mit einer Einrichtung zum Verschieben der Fahr-
betriebsmittel auf der Speicherschiene.

Um Fahrbetriebsmittel, wie Kabinen und Sessel, einer Seilbahnanlage
vor Witterungseinfliissen zu schiitzen, werden diese auflerhalb der Be-
triebszeit in einen geschiitzten Bereich, der in der Folge als Speicher-
bereich bezeichnet wird, gefdrdert.

Eine derartige Vorrichtung ist beispielsweise aus der EP 0 369 981
A bekannt. Bei dieser Vorrichtung wird wenigstens eine um eine horizon-
tale Achse verschwenkbare Speicherschiene verwendet, welche in zwei
Schridglagen verschwenkbar ist. In der ersten Schrdglage der Speicher-
schiene sind die von der Fdrderschiene zugefithrten Fahrbetriebsmittel
durch die Schwerkraft lidngs der Speicherschiene von der Foérderschiene
weg bewegbar und in der zweiten Schridglage der Speicherschiene sind die
auf dieser gespeicherten Fahrbetriebsmittel durch die Schwerkraft zur
Férderschiene hin bewegbar. Nachteilig bei derartigen Anlagen ist al-
lerdings, dass die Speicherschienen auf Grund der Verschwenkbarkeit in
ihrer Linge begrenzt sind, so dass eine groflere Anzahl von nebeneinander
liegenden Speicherschienen erforderlich ist, was den technischen Aufwand
im Speicherbereich erhoht.

Es sind auch alternative Losungen bekannt, bei welchen Ketten-
férderer, Rollenférdereinrichtungen oder dergleichen, die sich entlang
der gesamten Lange der Speicherschiene erstrecken, verwendet werden.
Diese Lésungen sind allerdings konstruktiv aufwidndig und daher von den
Anlage- und Wartungskosten her teuer.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe 2zu Grunde, eine gattungs-
gemdBe Vorrichtung dahingehend zu verbessern, dass mit geringem tech-
nischem Aufwand moéglichst viele Fahrbetriebsmittel in den und aus dem
Speicherbereich geférdert werden koénnen.

Geldst wird diese Aufgabe bei einer gattungsgemdBen Vorrichtung
dadurch, dass die Einrichtung zum Verschieben der Fahrbetriebsmittel ein
entlang der Speicherschiene hin und her verfahrbarer und motorisch

angetriebener Wagen ist.
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Die Erfindung macht sich zu Nutze, dass die Fahrbetriebsmittel
durch die ohnedies vorhandene Foérderereinrichtung, mit welcher die
Fahrbetriebsmittel aus dem Umlaufbereich der Seilbahnstation in den
Speicherbereich geférdert werden, zu der oder den Speicherschienen
gebracht werden, wobei die Fahrbetriebsmittel durch die nachfolgenden
Fahrbetriebsmittel immer weiter auf die Speicherschiene geschoben wer-
den. Fir den Riicktransport der Fahrbetriebsmittel von der oder den
Speicherschienen wird der technisch relativ einfach aufgebaute Wagen
verwendet, der vorzugsweise am letzten Fahrbetriebsmittel am Ende der
Speicherstrecke angreifend alle Fahrbetriebsmittel zur Férdererein-
richtung schiebt, welche den Weitertransport der Fahrbetriebsmittel zum
Umlaufbereich der Seilbahnstation tbernimmt.

Wenngleich es méglich wdre, dass der Wagen auf einer eigenen Schie-
ne oder einer vergleichbaren Einrichtung neben der Speicherschiene
fahrt, ist es im Rahmen der Erfindung bevorzugt, dass das Fahrzeug auf
der Speicherschiene fahrt. Dies ermdglicht einen Antrieb der Fahrbe-
triebsmittel ohne zus&dtzlichen technischen Aufwand entlang der Speicher-
schiene(n).

In der einfachsten Ausfithrungsform ist der Wagen ein technisch
einfach aufgebautes Gerit, das auf Radern auf der Speicherschiene oder
einer parallel neben der Speicherschiene angeordneten und gegebenenfalls
an dieser befestigten zusdtzlichen Laufschiene vor und zurtick fdhrt. Als
Antrieb kann beispielsweise ein Seilzug oder eine Seilwinde verwendet
werden.

Der Wagen kann aber auch das Laufwerk eines motorisch angetriebenen
und entlang der Speicherschiene verfahrbaren Fahrzeuges sein.

Da die Speicherschiene bei der Erfindung relativ lange sein kann,
kénnen auch relativ viele Fahrbetriebsmittel auf der Speicherschiene
gespeichert werden, die dann allerdings auch alle von einem einzigen
Fahrzeug angetrieben werden missen, wenn sie zur Forderereinrichtung
zurilickgeschoben werden sollen. Um eine dafiir ausreichende Antriebskraft
erzeugen zu koénnen, weist das Fahrzeug, wenn es nicht gezogen wird
sondern selbst einen Antrieb aufweist, wenigstens einen Ballastkorper
auf. Durch diesen wenigstens einen Ballastkdrper ist eine ausreichend
hohe Haftreibung zwischen dem oder den Antriebsr&ddern des Wagens und der
Speicherschiene herstellbar, um eine ausreichend hohe Antriebskraft zu
gewdahrleisten.

Vorzugsweise ist der Ballastkdrper unterhalb des Wagens angeordnet,

wobei es weiter bevorzugt ist, wenn der Ballastkérper tber eine Trag-

NACHGEREICHT




stange vom Wagen abgehdngt ist. Im Bereich unter der Speicherschiene ist
ohnedies ausreichend Platz vorhanden, da in diesem Bereich ja auch die
Fahrbetriebsmittel Platz finden miissen.

Im Rahmen der Erfindung gibt es mehrere bevorzugte Ausfithrungs-
formen, wie der Wagen oder das Fahrzeug am besten am letzten auf der
Speicherschiene gespeicherten Fahrbetriebsmittel angreifen kann, um die
Schubkraft zu iUbertragen. Eine Ausfiihrungsform ist dadurch gekennzeich-
net, dass am Wagen des Fahrzeuges eine Schubeinrichtung angeordnet ist,
welche an einem Laufwerk des Fahrbetriebsmittels angreifen kann. Alter-
nativ ist es aber auch moglich, dass die Schubeinrichtung am Ballastkodr-
per angeordnet ist oder dass die Schubeinrichtung an der Tragstange
angeordnet ist. Die erstgenannte Ausfiihrungsform ist bei Sesseln bevor-
zugt, da die Sessel an ihren Laufwerken bzw. Klemmen direkt aneinander
gereiht sind. Die beiden anderen Ausfiihrungsformen kommen bevorzugt bei
Kabinen zum Einsatz, die sonst beim Transport mit dem erfindungsgemdflen
Fahrzeug schrag gestellt wiirden, was bei einem Kraftangriff am Kabinen-
korper nicht erfolgt.

Zum Antrieb des Fahrzeuges ist bevorzugt ein Elektromotor am Wagen
angeordnet. Dieser kann iiber ein Stromkabel mit einer stationdren Strom-
quelle im Speicherbereich verbunden sein. Falls ein Stromkabel aller-
dings unerwiinscht ist, besteht auch die Moglichkeit, dass der Elektro-
motor iiber eine Batterie oder einen Akkumulator am Fahrzeug mit Strom
versorgt wird. Die Batterie oder der Akkumulator trdgt automatisch zu
einer Gewichtserhdhung des Fahrzeuges bei und kann bevorzugt im Ballast-
korper angeordnet sein. Eine alternative Mdglichkeit der Stromversorgung
wdre auch eine Stromschiene an oder entlang der Speicherschiene.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung von Ausfihrungsbeispielen der Erfindung unter
Bezugnahme auf die angeschlossenen Zeichnungen. Es zeigt Fig. 1 eine
Draufsicht auf eine Station einer Seilbahnanlage mit einem Speicher-
bereich, Fig. 2 eine Seitenansicht des Endes einer Speicherschiene mit
einer ersten Ausfilhrungsform eines erfindungsgemdfien Fahrzeuges, Fig. 3
eine Ansicht auf die Anordnung von Fig. 2 von rechts, Fig. 4 eine Sei-
tenansicht des Endes einer Speicherschiene mit einer zweiten Ausfih-
rungsform eines erfindungsgemdfien Fahrzeuges und Fig. 5 eine Ansicht auf
die Anordnung von Fig. 4 von rechts.

In Fig. 1 ist eine Station 1 einer Seilbahnanlage dargestellt,
neben der ein Speicherbereich 2 fiir die Fahrbetriebsmittel 3, im dar-

gestellten Ausfiithrungsbeispiel Kabinen, angeordnet ist. Dieser Speicher-
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bereich 2 ist iiblicherweise ein abgeschlossener Raum beziehungsweise
eine Halle, in der die Fahrbetriebsmittel 3 vor Witterungseinfliissen
geschiitzt sind und auch gewartet und gereinigt werden konnen.

Die Station 1 der Seilbahnanlage kann auf an sich bekannte Weise
ausgefihrt sein, weshalb hier nur die wesentlichen Komponenten der
Station 1 beschrieben werden. Die Fahrbetriebsmittel 3 werden, nach dem
sie von einem Zug- und/oder Férderseil, welches mit konstanter Geschwin-
digkeit weiterldauft, abgekuppelt wurden, entlang einer Umlaufschiene 4
gefihrt, wobei sie zundchst auf eine geringere Geschwindigkeit abge-
bremst werden. Die Fahrbetriebsmittel 3 werden dann entlang eines Be-
reichs 5 um 180° um eine nicht ndher dargestellte Seilscheibe gefiihrt,
worauf sie wieder auf eine Geschwindigkeit, die der Geschwindigkeit des
Zug- und/oder Forderseils entspricht, beschleunigt und dann wieder an
das Zug- und/oder Forderseil angekuppelt werden.

Im Bereich 5 der Umlaufschiene 4 ist eine Weiche 6 angeordnet, {liber
welche die Fahrbetriebsmittel 3 mit Hilfe einer nicht dargestellten
Forderereinrichtung 7, bestehend éus einer Fo6rderschiene und einer
Antriebseinrichtung, in den Speicherbereich 2 gefdrdert werden. Die
Weiche 6 und die Forderereinrichtung 7 koénnen ebenfalls wie aus dem
Stand der Technik, z.B. der EP 0 369 981 A, bekannt ausgefiihrt sein und
werden daher nicht ndher beschrieben.

An der Forderereinrichtung 7 ist eine weitere Weiche 8 vorgesehen,
an der eine erste Speicherschiene 9 abzweigt. Am Ende der Fdrdererein-
richtung 7 geht die Férderschiene in eine zweite Speicherschiene 9 iber.
Es versteht sich, dass bei der Erfindung auch nur eine einzige Speicher-
schiene 9 aber auch mehr als zwei Speicherschienen 9 vorgesehen sein
konnen.

Am der Forderereinrichtung 7 zugewandten Beginn jeder Speicher-
schiene 9 ist eine Antriebseinrichtung in Form eines Elektromotors 10
mit beispielsweise vier Antriebsrddern 11 vorgesehen, mit welchen die
von der Fodrderereinrichtung 7 kommenden Fahrbetriebsmittel 3 auf die
horizontal angeordneten Speicherschienen 9 geschoben werden. Am gegen-
iberliegenden Ende jeder Speicherschiene 9 ist ein Fahrzeug 12 angeord-
net, das in den dargestellten Ausfithrungsbeispielen der Fig. 2 bis 5 aus
einem Wagen 13 und einem Ballastkdrper 14 besteht, der vom Wagen 13 iiber
eine Tragstange 15 abgehdngt ist. Da der Wagen 13 einspurig ist, wird
das Fahrzeug 12 durch den unter dem Wagen 13 angeordneten Ballastkodrper
14 automatisch stabilisiert. AuBerdem sorgt der Ballastkorper 14 fiir die

notige Haftreibung zwischen den Ridern 16 des Wagens 13 und der Spei-
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cherschiene 9.

Als Antrieb fir das Fahrzeug 12 wird ein Elektromotor 17 verwendet,
der am Wagen 13 angeordnet ist und entweder ein Rad 17 oder beide Rider
17 antreibt. Zum Antrieb des Elektromotors 17 kann entweder auf an sich
bekannte Weise eine stationdr im Speicherbereich zwei angeschlossenes
Stromkabel verwendet werden. Alternativ ist es aber auch méglich, dass
eine Batterie oder ein Akkumulator zur Stromversorgung des Elektromotors
17 verwendet wird, so dass auf eine Kabelnachfithrung entlang der Spei-
cherschienen 9 verzichtet werden kann. Gleichzeitig kann die Batterie
oder der Akkumulator als Ballast im Ballastkdrper 14 verwendet werden.

Um die Schubkraft des Fahrzeuges 12 auf die Fahrbetriebsmittel 3 zu
Ubertragen, sind als Ausfiilhrungsbeispiele die beiden in den Fig. 2 und
4 dargestellten Schubeinrichtungen 18 und 19 vorgesehen. Beim ersten in
Fig. 2 dargestellten Ausfithrungsbeispiel ist die Schubeinrichtung als
Schubstange ausgefiihrt, die am Wagen 13 befestigt ist und am Laufwerk 20
der unmittelbar benachbarten Kabine 3 in Anlage kommt, wenn die Kabinen
3 von der Speicherschiene 9 geschoben werden sollen.

Bei der in Fig. 4 dargestellten Ausfithrungsform ist die Schubein-
richtung 19 als Schubstange ausgefitihrt die an der Tragstange 15 be-
festigt ist. Um die Kabinen 3 vor Beschiddigungen zu schiitzen ist am der
benachbarten Kabine 3 zugewandten Ende der Schubstange ein Puffer 21
angebracht. Grundsdtzlich wdre es natiirlich auch méglich, die Schubein-
richtung 19 am Ballastkérper 14 zu befestigen.

Der Speichervorgang der Fahrbetriebsmittel 3 im Speicherbereich 2
kann mit der erfindungsgemdBen Vorrichtung derart ausgefithrt werden,
dass nach Betriebschluss oder bei einer Betriebsunterbrechung, wahrend
der die Fahrbetriebsmittel 3 im Speicherbereich geparkt werden sollen,
die Weiche 6 umgeschaltet wird, so dass die in die Station 1 einlaufen-
den Fahrbetriebsmittel 3 zur Forderereinrichtung 7 umgeleitet werden.
Von der FOrderereinrichtung 7 werden die Fahrbetriebsmittel 3 bei ent-
sprechend geschalteter Weiche 8 zundchst auf die erste Speicherschiene
9 umgeleitet. Am Beginn der Speicherschiene 9 iibernehmen die Antriebs-
rader 11 den weiteren Antrieb der Fahrbetriebsmittel 3. Sobald ein
Fahrbetriebsmittel 3 die Antriebsrdder 11 passiert hat bleibtves stehen
und wird anschlieBend von einem nachfolgenden Fahrbetriebsmittel 3
weiter in Richtung zum Ende der Speicherschiene 9 hingeschoben. Dies
wird solange durchgefiihrt, bis die erste Speicherschiene 9 zur Ganze mit
Fahrbetriebsmitteln 3 gefiillt ist. Das Fahrzeug 12 befindet sich wahrend

dessen ganz am Ende der Speicherschiene 9, wie dies in strichlierten
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Linien in Fig. 2 und 4 ganz rechts an der Speicherschiene 9 dargestellt
ist.

Nun wird die Weiche 8 umgeschaltet, so dass die weiteren Fahr-
betriebsmittel 3 zur zweiten Speicherschiene 9 weiter gefdrdert werden.
Das Befiillen der zweiten Speicherschiene 9 erfolgt genauso wie dies zur
ersten Speicherschiene 9 beschrieben wurde.

Wenn die Fahrbetriebsmittel 3 wieder in Betrieb gestellt werden
sollen, wird das Fahrzeug 12 entweder der ersten oder der zweiten Spei-
cherschiene 9 in Betrieb gesetzt und schiebt nun das letzte Fahrbe-
triebsmittel 3 in Richtung zum Beginn der Speicherschiene 9, bis das
erste Fahrbetiiebsmittel auf dieser Speicherschiene 9 in den Wirkungs-
bereich der Antriebsrdder 11 kommt, welche dieses Fahrbetriebsmittel 3
zur Forderereinrichtung 7 weiter schieben ist, bis es von der Férder-
ereinrichtung 7 tUbernommen und iiber die Weiche 6 in den Umlaufbereich 4,
5 der Station 1 geschoben wird. Dies wird solange durchgefiihrt, bis alle
Fahrbetriebsmittel 3 von der Speicherschiene 9 geschoben wurden. Das
Fahrzeug 12 fahrt dann in die Warteposition am Ende der Speicherschiene
9 zuriick Der Antrieb der Fahrbetriebsmittel 3 im Umlaufbereich der
Station 1 erfolgt wdhrend dessen in der dem iblichen Betrieb entgegenge-
setzten Richtung, so dass die Fahrbetriebsmittel 3 nach und nach an das
Seil angekuppelt werden.

Anschlieflend wird die Weiche 8 umgeschaltet und die Fahrbetriebs-
mittel 3 auf der zweiten Speicherschiene 9 werden auf analoge Weise
wieder in Betrieb gesetzt. Es versteht sich, dass das Speichern und
wieder in Betrieb Setzen von Fahrbetriebsmitteln 3 bei mehr als zwei
Speicherschienen 9 entsprechend oft wiederholt werden muss.

Anstelle eines Fahrzeuges 12 mit einem Wagen 13 und einem daran
angeordneten Motor 16 kdnnte auch nur ein sehr einfach aufgebauter Wagen
13 verwendet werden, der beispielsweise iiber einen Seilzug oder eine
Winde verschoben wird. Dabei wdre es ausreichend, und dies trifft auch
fiir die beschriebene Ausfiihrungsform des Fahrzeugs 12 zu, dass der Wagen
13 nur in Richtung zum Beginn der Speicherschiene 9 beziehungsweise
Forderereinrichtung 7 gezogen bzw. angetrieben wird, da der Wagen 13
durch das letzte auf der Speicherschiene 9 befindliche Fahrbetriebs-
mittel 3 ohnedies zum Ende der Speicherschiene 9 geschoben wird.

Grundsdtzlich wdre es im Rahmen der Erfindung auch méglich, dass
das der Wagen 13 bzw. das Fahrzeug 12 nicht direkt auf der jeweiligen
Speicherschiene 9 angeordnet ist und auf dieser verfidhrt, was jeweils

ein Fahrzeug 12 je Speicherschiene 9 erfordert. Vielmehr wire es auch
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méglich, nur ein einziges Fahrzeug 12 zu verwenden, das auf einer Briicke

von einer Speicherschiene 9 zur niachsten Speicherschiene 9 und entlang
dieser Speicherschiene 9 verfahrbar ist.
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Patentanspriiche:

1. Vorrichtung zum Speichern von Fahrbetriebsmitteln (3), z.B.
Kabinen oder Sesseln, einer Seilbahnanlage, wobei die Fahrbetriebsmittel
(3) in einem Umlaufbereich (4, 5) an ein Zug- und/oder Forderseil an-
und von diesem abkuppelbar sind, mit einem Speicherbereich (2) fir die
Fahrbetriebsmittel (3), wobei der Speicherbereich (2) wenigstens eine
Speicherschiene (9) aufweist, mit einer Forderereinrichtung (7), um die
Fahrbetriebsmittel (3) aus dem Umlaufbereich (4, 5) in den Speicher-
bereich (2) und zurtick zu foérdern, und mit einer Einrichtung zum Ver-
schieben der Fahrbetriebsmittel (3) auf der Speicherschiene (9), dadurch
gekennzeichnet, dass die Einrichtung zum Verschieben der Fahrbetriebs-
mittel (3) ein entlang der Speicherschiene (9) hin und her verfahrbarer
und motorisch angetriebener Wagen (13) ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Wagen (13) nur am letzten auf der Speicherschiene (9) gespeicherten
Fahrbetriebsmittel (3) angreift.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Wagen (13) zwischen dem letzten auf der Speicherschiene (9)
gespeicherten Fahrbetriebsmittel (3) und einem der Fdérdereinrichtung
(7) gegentiber liegenden Ende (21) der Speicherschiene (9) angeordnet
ist.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Wagen (13) auf der Speicherschiene (9) fihrt.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass der Wagen (13) an einer an der Speicherschiene (9)
befestigten Schiene fahrt.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der Wagen (13) das Laufwerk eines motorisch an-
getriebenen und entlang der Speicherschiene (9) verfahrbaren Fahrzeuges
(12) ist.

7. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fahrzeug (12) wenigstens einen Ballastkdrper (14) aufweist.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7,dadurch gekennzeichnet, dass
der Ballastkérper (14) unterhalb des Wagens (13) angeordnet ist.

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass

der Ballastkorper (14) iiber eine Tragstange (15) vom Wagen (13) abge-
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héngt ist.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass am Wagen (13) eine Schubeinrichtung (18) angeordnet
ist, welche an einem Laufwerk (20) eines Fahrbetriebsmittels (3) an-
greifen kann.

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass am Ballastkoérper (14) eine Schubeinrichtung (19)
angeordnet ist, welche am Fahrbetriebsmittel (3) angreifen kann.

12. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
an der Tragstange (15) eine Schubeinrichtung angeordnet ist, welche am
Fahrbetriebsmittel (3) angreifen kann.

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass am Wagen (13) ein Elektromotor (16) angeordnet ist.

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass
der Elektromotor (16) itber ein Stromkabel mit einer stationdren Strom-
quelle im Speicherbereich (2) verbunden ist.

15. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass
der Elektromotor (16) iber eine Batterie oder einen Akkumulator am
Fahrzeug (12) mit Strom versorgt wird.

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass
die Batterie oder der Akkumulator im Ballastkérper (14) angeordnet ist.

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass der Elektromotor (16) Uber eine Stromschiene mit
Strom versorgt wird.

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass als Antrieb fir den Wagen (13) bzw. das Fahrzeug
(12) ein Seilzug vorgesehen ist.

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet,
dass der Seilzug eine geschlossene Seilschleife mit einem Antriebsmotor
aufweist.

19. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass
der Seilzug ein Zugseil mit einer Winde aufweist.

20. Vorrichtung'nach einem der Anspriiche 1 bis 20, dadurch
gekennzeichnet, dass der Speicherbereich (2) zwei oder mehr Speicher-
schienen (9) aufweist und dass jeder Speicherschiene (9) ein Wagen (13)

zugeordnet ist.
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