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Stroj ma alespori jeden unédSef néstroji,
spojeny vyskové piestaviteln& s ramem stro-
je a vedeny stranové a vySkové podle kolej-
nice. UnéSe ndstrojii, vytvoPeny zejména
tuhy v ohybu, je opatFen noZovou hlavou,
ktera méd alespoil jeden tiisku odebirajici
Fezny ndstroj pro kontinudlni, zejména spo-
lu s pracovnim pohybem stroje podél po-
vrchu kolejnic uskutefilovany posuvny po-
hyb, a je s rdmem stroje spojen prostfed-
nictvim alespoil jednoho svislého pracovni-
ho vélce.
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Vynédlez se tyka pojizdného stroje pro o-
debirdni nepravidelnosti, zejména ryhovani
na povrchu hlav kolejnic u poloZené kole-
je, ktery mé alespoii jeden uné3e& néstrojd,
spojeny vySkové piestavitelnd s rdmem stro-
je a vedeny stranov& a vySkové podle ko-
leinice.

Z patentového spisu NSR &. 1206 461 je
znamy viiz pro brouleni koleji, ktery mé v
oblasti mezi ob8ma podvozky dva samostat-
nymi podvozky opatfené unéSete néstrojd,
které nesou t¥i oddélen& vyskové prestavi-
telnd brousici Gstroji se svislym hnacim hii-
delem a s brusnym kotoufem, uspofddanym
na spodnim konci hnaciho hfidele. PFitlag-
ny tlak jednotlivfch brusnych kotouél na
kolejnici 1ze regulovat ndkladnym regulag-
nim tustrojim, které ma velky podet jednot-
livfch souddsti. ProtoZe brusné kotoude jsou
s povrchem hlavy kolejnice v podstaté to-
liko v pifimkovém dotyku, je moZné p¥i jed-
né pracovni jizd® dosghnout jen velmi ne-
patrné hloubky odb&ru a tak zna&né stroj-
ni i finanénf néklady jsou v jasném nepo-
méru k vykonané préci. Nutnost opakovat
pracovni jizdy pro dosaZeni poZadovaného
obrouSeni neni nevyhodné toliko z divodl
hospodédrnosti, ale i z divodit provoznich,
protoZe vyZaduje nékolikanésobnou vyluku
koleje. :

Pro zmenSeni poétu pracovnich jizd je z
rakouského patentu &. 312 653 zndmé vytvo-
fit brousic{ vz s v&tS§im podtem rotaénich
brusnych nustroji a dokonce slouit tyto
brusné vozy do brousiciho vlaku. Hlavni ne-
vyhoda téchto brousicich vlakd spodivd ve
znaénych nékladech na jejich obstardni, mi-
mofddné vysoky po¢et obsluhy, ktery do-
konce vyZaduje vozit s sebou viiz pro obslu-
hu a v neposledni Fad& i ve znafné velké
udrZb& a organizaci pro plénovité nasazeni
a dostate&né vytiZeni takovych vlakd. I né-

-klady na technické prohlidky a ddrZbu pro

zajisténi dokonalého vedeni a ovlddadni
brusnych néstrojii jsou pomé&rng velké. Mi-
moto vznikaji i provozni problémy p¥i pFe-
jezdu magnetickych kolejovych kontaktg,
silniéniho kfiZeni a podobnych piekéZek v
pracovni oblasti brusnych kotou&fi. Mimoto
vznikd p¥i pouZiti velkého po&tu rotaénich
brusnych kotou&tt nebezpeti, které zpuso-
buji odlétajici jiskry.

Z patentového spisu NSR & 1021746 je
zndmy také stroj pro brouSeni kolejnic, kte-
¥ je opatfen kluznymi kameny upraveny-
mi ve vzdjemném odstupu v podélném smé-
ru stroje, které jsou vSak taZeny po povrchu
hlav kolejnic toliko pracovni rychlosti stro-
je. I u tohoto stroje je tfeba opakovat pra-
covni jizdy pro odstranéni alespoii nejhrub-
§fch nepravidelnosti na povrchu hlav kolej-
nic. Ani tento stroj v8ak neumoZiiuje ekono-
micky vyhodné brouseni. _

Z AO &.'227 858 je zndmé upevnit uvedené
kluzné kameny ve skupindch na uné3eé né&-
stroji, které jsou uspofddény za sebou v po-
délném sméru stroje a které jsou uvadény
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spoleénym hnacim ustrojim do pifdavného
vratného pracovniho pohybu v podélném
sméru koleje, ktery je superponovén k pra-
covnimu pohybu stroje. To umoZnilo n&koli-
kandsobné zvysit vykon brouSeni ve srovné-
ni s vgkonem, u kterdho se kluzné kameny
pohybuif toliko v souladu s pracovnim pohy-
bem stroje. Z ekonomick¢ch divodfi je viak
Zadouci dosdhnout je3§t§ vét3ich odbé&rnych
hloubek.

Mimoto je z n&meckého patentového spi-
su & 905984 zndmé odstraiiovat z Kolejnic
presahy vznikajici p¥i jejich svafFovéni, a to
Gstrojim upevnitelnym na kolejnici, které
m4d hoblovaci zafizeni a nebo pracuje jinym
zplisobem odebirén{ tfisky. P¥isluiny pra-
covni néstroj je pfFitom vratn& pohybovén
ojnici, spojenou s motorem, a to podél po-
vrchu hlavy kolejnice. Vzhledem k tomu, Ze
i toto zafrizeni mé velmi sloZitou konstruk-
ci, nehod{ se pro provoz v téZkych podmin-
kéch stavby Zeleznic s moZnost{ jen prosté
obsluhy. Proto ani ono nenalezlo svoje u-
platn&nf v praxi.

Vynélez si klade za tikol vytvofit pojizd-

. ny stroj v vodu uvedeného typu, se kterym

by bylo moZné dosahovat vé&tSich hloubek
odbéru, pFipadn& vétdf produktivitu préce,
které viak mé zlQistat velmi jednoduché jak
v konstrukci, tak i v GdrZbs.

Vyt&eny ukol se Fedi vynélezem, jehoZ

podstata spofivd v tom, Ze unédSe¢ néstrojd,
vytvofeny zejména tuhy v ohybu, je opat-
fen noZovou hlavou, kterd mé alespoil je-
den tPisku odebirajici Pezny néstroj pro
kontinuélni, zejména spolu s pracovnim po-
hybem stroje podél povrchu kolejnic usku-
teCiiovany posuvny pohyb, a je s rdamem
stroje spojen prostfednictvim alespofi jed-
noho svislého pracovniho vélce.
. Hlavni vyhoda tohoto uspoidddni spoéivd
v tom, Ze lze v prekvapivé velkém rozsahu
zvysit vykon stroje s ohledem na dosaZitel-
nou hloubku odb&ru a pracovni rychlost. U-
kézalo se, Ze nepravidelnosti povrchu hlav
kolejnic i u tdch dsekid koleje, které jsou
velmi ryhovény, lze do znatné miry odstra-
nit jiZ prvnf pracovni jizdou stroje a Ze p¥i-
tom lze dosahovat pracovni rychlosti Fddo-
vé dva aZ Sest kilometrd za hodinu. Dik tu-
hému vytvoreni unéSefe ndstrojli se pfitom
odstrani nejen vrcholky ryh s relativné
kratkou vlnou, avSak i nerovnosti povrchu
hlavy kolejnic s dlouhou vinou. Konstrukce
podle vyndlezu zaji§tuje také, a to zejména
ve srovnédni se stroji opatfenymi rotujicimi
brusnymi n4stroji, jak podstatn& vy3si vy-
kon, tak i znaéné sniZeni strojnich, finand&-
nich a jingch nékladd, jakoZ i zmenSeni
pracnosti obsluhy.

Vyhodé vytvofeni vynédlezu pFedpokldd4,
Ze pro ovliviiovlni zat&Zovaci silou s hyd-
raulickymi pracovnimi vélci spojeny unéSet
néstrojit je spojen pro dosednuti bez ville
na povrch hlavy kolejnic a na vnit¥ni boky
hlav kolejnic s podpé&rnymi a vodicimi klad-
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kami, vytvoFenymi zejména jako kola s o-
kolky.

Timto usporfdddnim lze dosdhnout pies-
ného vedeni undSefe néstroj jak co do vys-
ky, tak i strenové v pocdélnémy sméru prli-
sluSné kolejnice. UnéSe€ ndstroji pritom vy-
tva¥i tuhou vztaZnou zékladnu, zejména pro
vyskové vedeni noZevé hlavy nebo noZovych
hlav « M¥itd na nich uspofddanych Feznych
néstroji.

Podle vyndlezu je rovndZ vyhodné, aby
zejména pa piednim a zadnim kounci noZo-
vé hlavv nobn skupiny za sebou uspofada-
nych no¥ovych hlav byly uspofddany s vy-
hodou vy3kové plestavitelné a s vyhodou
jako thelniky vytvofené dorarzy, spojené s
noZevou hlavou.

Tyto dhelnikové dorazy, které lze vytvefFit
napfiklad jako smykadla, zabraiiuji tomu, a-
by b¥ity Feznych ndstroji mohly vniknout
hloub&ji do povrchu hlav kolejnic, neZ je
nutné pro odstranéni ryhovéani a jinych ne-
pravidelnosti. Dik dhelnikovym doraziim Ize
preiiZdét hez problémi i kolejnicové styky
spojené spojkami. Mimoto chrani thelniko-
vé dorazy fezné hrany Feznych néstrojl
pfed nadmérnym namédhanim a piedfasnym
opot¥ebenim.

Dalsi vytvofeni vyndlezu piredpoklada, Ze
na undésecdi ndstrojil jsou usporfddéany ales-
poil tFi noZové hlavy, upravené za sebou v
podélném sméru stroje, kterd jsou opatie-
ny vzdy €étyfmi v odstupu upravenyini fez-
nymi ndstroji, zejména hoblovacimi noZi.

V praxi se ukdzalo, Ze s touto Gpravou
néstroji 1ze za normélnich okolnosti jiZ po
jednom pracovnim priljezdu a v extrémnich
pF¥inadech po dvou nebo n#kelika pracov-
nich priijezdech dosdhnout poZadovaného
odebrani nepravidelnosti v pfisluiném use-
ku koleje. Odpovidajiciin sefizenim noZo-
vych hlav, pfipadné fFeznvch néstrojit lze
zajistit, Ze na kaZdé fezné hrané se vytvari
plvnuld tfiska o relativng unepatrné tlouSt-

ce, takZe Fezna sila vzuikajici na jeduotli--

vych ndstrojich je sice pomérn& mals, a-
v8ak celkovd dosahovany vykon prind3i jak
z hlediska kvantity, tak i z hlediska kvality
nspokoiivé vysledky.

Podle daliiho vyhodného vytvofeni vyné-
lezu sviraji Fezné hrany feznych néstrojit s
rovinou koleje, uréenou hornimi hranami
kolejnic, ostry tthel odpovidajici sklonu ko-
lejnic ke stifedu koleje, a s normélovou ro-
vinon k podélné ose stroje nebo kolejnic
ostry thel.

Timto uspofddanim se zajisti jednak sou-
mérné opracovani povrchu hlav Kkolejnic
vzhledem ke svislé podéiné roviné a jednak
dobré odvéadéni tFisek vznikajicich na jed-
notlivich ¥eznych hrandch. Pro zajisténi co
nejdelsi trvanlivosti ¥eznych néstrojii se do-
poruduje pouZiti bFith z tvrdokovu. Tyto
bFity mohou byt rovnéZ délené, aby se u-
moZnil co nejdokonalej8i odvod t¥isek. Pro
mazdni a chlazeni Ffeznych néstrojit lze po-
uZit obvyklé mazaci prostfedky uZivané ve

strojirenstvi, jako napiiklad vrtaci olej o
slabé koncentraci.

Podle dalsiho vytvoreni vynélezu se pfed-
poklada, Ze k ramu stroje a k unésedi na-
strojfi, zejména ve stfedni oblasti kaZdé no-
Zové hlavy, jsou kloubové pFipojeny svislé
hydraulické pracovni vélce, pPifem? jejich
pocet je souhlasny s po¢tem noZovych hlav.

Toto uspofddani zajistuje ve spolupréci
s v ohybu tuhou dpravou undSefe néstrojl
rovnomé&rné rozdéleni svislych zatéZovacich
sil po celé délce, nejméné viak po té délce
unédsSece néstrojii, na které jsou upraveny
noZové hlavy. I tato (prava znatn& p¥ispi-
va k Setfeni Feznych néstrojil a k dosahova-
ni optimélnich vysledkt odbéru t¥isky.

S vyhodou lze podle dalSiho vytvoFeni vy-
nélezu uloZit podp&rné a vodici kladky na
kyvnych pékéch, které jsou uloZeny v kon-
covych oblastech unaSade néstrojlt vykyv-
né kolem napfi€ k podélnému sméru stroje
upravenych ¢epil.

Uvedené uspofaddni spojeni unasefe na-
strojit s jeho podpérnymi a vodicimi klad-
kami se predev3im vyznaduje jednoduchosti
konstrukce. Mimoto vytvari pfiznivé pred-
poklady pro pfesnou nastavitelnost vySkové
polohy undéSefe ndstroji vzhledem k povr-
chu hlav kolejnic.

Podle dalSiho vyhodnéhe vytveFeni vyné-
lezu je kaZdy unéd8ef néstroji vytvoien vys-
kové piestaviteln® vzhledein k podpfrnym
a vodicim Xladkam, & w prostfednictvim
zejména hydraulicky ovlddaného ustroii,
priemZ toto Gstroji je s vyhodou tvofeno
v pracovnim sméru pFedni kyvnou pakou,
kterd je v oblasti svélio vykyvu vySkové na-
stavitelnd nebo piestavitelnd vzhledem k u-
nasedi ndstrojii prostfednictvim Kkoncovych
dorazil.

Uvedené uspoiadani umoZiiuje upravit u-
néSef ndstrojli nejjednodussim zphsobem v
poZadované vySkové poloze, kterd odpovida
pracovni poloze.

Dalsi vyhodné vytvofeni naposledy uve-
deného provedeni spofivd v tom, Ze kyvné
pédky jsou vytvofeny jako dvouramenné pa-
ky s hnacim ramenem, sméFujicim od Cepu
vzhiiru, pritemZ k hnacimu ramenu jedné,
zejména predni kyvné paky, spolupracujici
s koncovymi dorazy, je pFiklouben hydrau-
licky pracovni valec, a k hnacimu ramenu
druhé kyvné pédky je prikloubena piedepia-
ta taZnd pruZina.

Uvedend konstrukce umoZiiuje soucasnd
nadzdvihnout od povrchu hlavy kolejnice
v8echny Fezné néstroje, uspofddané na una-
Sedi néastrojii, a to napiiklad pFi pFejezdu
izolovanych stykd, vyhybek a kiiZovatek, a-
niZ by bylo tFeba pferusit jizdu stroje, pii-
padné pfi jizdé vzad. Koncové dorazy zajis-
tuji, Ze po pFejezdu né&které z uvedenych
pfekéZek se znovu spusSténé unédSece ndastro-
ji vrati presn& do poZadované pracovni po-
lohy a do sprdvné vy3kové polohy vzhledem
k horni hrané& kolejnice.
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Podle daldiho vyhodného vytvofeni vyné&-
lezu je pro dosednuti podpérnych a vodicich
kladek na kolejnicich, zejména na povrchu
hlav a na obou vnitfnich plochédch kolejnic,
upraveno rozpérné a blokovaci dstroji, tvo-
fené hydraulickymi pracovnimi valci, které
jsou zejména upraveny napfi¢ k podélnému
sméru stroje a ke kterym jsou prikloubeny
navzdjem protilehlé unaSele nastroji, p¥i-
Fazené pravé a levé kolejnici.

Takto se dosahuje spolehlivé vedeni uné-
Seflt néastrojii v podélném sméru kolejnice
i co do stranového uloZeni. Rozpérné a blo-
kovaci astroji vytvdti vodorovné sily, které
ve spolupraci se svislymi silami, zat&Zujici-
mi undSef nastroji, zabezepetujl spolehlivé
silové dosednuti b&hounu a okolku opér-
nych a vodicich kladek na povrch a vnit¥-
ni bok hlavy kolejnice.

U dalSiho provedeni stroje se dvEma za
sebou v podéiném sméru stroje usporadany-
mi kolejovymi podvozky se podle vyndlezu
prfedpoklddd, Ze pro kaZdou kolejnici jsou
uspofddany v oblasti mezi ob&ma kolejovy-
mi podvozky dva nosife néstrojit, opatifené
brusnymi néstroji a pohdn&né vratné v o-
padném pracovnim sméru a v obou konco-
vych oblastech rdmu stroje vné& kolejovych
podvozkil je usporfddan vZdy jeden nosi€ né-
strojit, opatfeny noZovymi hlavami.

Tato konstrukce umoZiluje rovnocenné
nasazeni stroje v obou smérech jizdy a mi-
moto otevird rizné moZnosti nasazeni s li-
bovolng volitelnym sledem provddénych
pracovnich operaci, jak bude v dal3im jeS-
18 uvedeno. .

Vyndlez je v dal3im podrobué&ji vysvétlen
na p¥ikladech provedeni ve spojeni s vykre-
sovou &4sti.

Na obr. 1 je zndzornén bokorys pojizdné-
ho stroje podle vynélezu.

Na obr. 2 je zndzornéna skupina noZil
stroje v fezu rovinou podle €4ry II—II na
obr. 4, a to ve vét§im méiitku.

Na obr. 3 je pohled na skupinu noZi zdola
ve sméru Sipky III z obr. 4.

Na obr. 4 je zndzornén piicny ez skupi-
nou noZi v roving podle fary IV—IV na
obr. 2.

Na obr. 5 je zndzornén dal3i pi¥iklad pro-
vedeni pojizdného stroje podle vyudlezu v
bokoryse, a to v menSim méritku neZ na
obr. 1.

Na obr. 6 je znédzoruné&n &elni pohled na
oblast unaSefe néstrojii stroje podle obr. 1,
a to v roviné podle &ary VI—VIL.

Stroj 1, zndzornény na obr. 1, m4 rém 3,
uloZeny na dvou kolejovych podvozcich 2.
Ram 3 je na obou Celunich strandch opatien
taZnym a nardZecim ftstrojim 4 a nese u-
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zavienou sk¥fii 5 stroje 1, ve které jsou u-

spoféddna trakéni astrojl 6 a astroji pro vy-
robu energie a kabina 7 obsluhy. Stroj 1 se
miZe pohybovat prostfednictvim obou ko-
lejovych podvozki@ 2, z nichZ alespoil jeden
je opatfen trakénim pochonem 9, ktery je
zndzornén d&arkované a ktery lze zapinat
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pfes prevod 8, po obou kolejnicich 10, 11,
uloZenych na praZcich 12 koleje 13. Pracov-
ni smé&ér 14 stroje 1 je znédzorné&n Sipkou.

Stroj 1 je opatfen odebiracim udstrojim 15
pro odebirdni ryhovani a daldich nepravi-
delnosti povrchi obou kolejnic 10, 11 a
brousicim ustrojim 16, které je v pracovnim
sméru 14 zafazeno za odebiracim tstrojim
15 a které vyhlazuje povrchy hlav kolejnic
10, 11, opracované odebiracim Ustrojim 15.

Odebiraci ustroji 15 je v podstatg tvofeno
dv&ma undSeti 17 néastroji, které jsou urce-
ny pro usporddani nad a podél levé kolej-
nice 10 nebo pravé kolejnice 11 a které jsou
spojeny s rdmem 3 stroje 1 vySkové presta-
viteln& prostfednictvim svisle uspofddanych
hydraulickych svislych pracovnich valch 18.
Tyto uné8efe 17 néstrojii jsou ve svych
koncovych oblastech opatfeny podp8&rnymi
a vodicimi kladkami 19, které 1ze uloZit bez
viile na levou kolejnici 10 nebo pravou ko-
lejnici 11.

Podp&rné a vodici kladky 19 jsou uloZe-
ny vZdy na volném konci dvouramenné kyv-
né pdky 20, kterd je vykyvn& uloZena na u-
néSefi 17 néstroji kolem vodorovného &epu
21, upraveného napi#i¢ k podélnému sméru
stroje 1. Vzhiru sméiujici hnaci rameno 22
té dvouramenné kyvné péky 20, kterd je
vzhledem k pracovnimu sméru 14 vpPedu,
spolupracuje se dvEma koncovymi dorazy
23, které jsou pi'estavitelné, jsou pevné& spo-
jeny s unéd3efem 17 nédstrojlt a vymezuji roz-
sah vykyvu dvouramenné kyvné péky 20,
¢imZ je soufasné€ stanovena minimalni
vzddlenost mezi unéd¥efem 17 ndstrojli a
horni hranou 24 kolejnice. Na volném kon-
ci hnaciho ramena 22 je priklouben hydrau-
licky pracovni vdlec 25, ktery jc upraven
v podélném smeéru stroje 1 a ktery je klou-
bové pfipojen k pFednimu kolejovému pod-
vozku 2, pfitemZ je ovliviiovatelny hydrau-
lickym predpé&tim ve sméru zakreslené Sip-
ky. K hnacimu ramenu 26 zadni dvouramen-

né kyvné paky 20, kterd je vzhledem k pra-

covnimu sméru 14 uspofddéna vzadu, je
pFipojena ptedepjatd taZnd pruZina 27.

KaZdy unéSef 17 nAstrojii je tvofen dvé-
ma v boénim odstupu upravenymi nosniky
29 ve tvaru pismene C, které maji zrcadlové
navenek sméfujici p¥iruby 28 a které pro-
plijéuji unédSefi 17 néastroji velkou tuhost v
ohybu ve svislém sméru. Pro zajistitelné do-
sednuti podpé&rnych a vodicich kladek 19
bez viile na kolejnice 10, 11 je uspofddano
rozp8rné a blokovaci Ustroji 30, které je
tvofeno alespoil jednim hydraulickym pra-
covnim vélcem 31, ktery je usporddan na-
pfi¢ k podélnému sméru stroje 1 a ktery je
piiklouben na proti sob& uloZené nosniky
29 ve tvaru pismene C obou unédedd 17 néa-
strojii. Vdlcové prostory dvojfinnych pra-
covnich vélcl 31 jsou ovlivilovatelné voli-
teln€ prostfednictvim ¢arkovang& znézorné-
nych tlakovych potrubi 32.

PFi provozu stroje 1 plsobi, jak je to zné-
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zorngdno na obr. 6, na podp&rné a vodici
kladky 18 vodorovna sloZka 33 sily, ktera
je vyvoldvéna rozpé€ruym a blokovacim G-
strojim 30 a kterd sméfuje k vnéjsi stranéd
koleje 13 a soucdasn® svisld sloZka 34 sily,
kterd je vyvolavdAna svislym pracovnim val-
cem 18, tak¥e b&houny a okolky podpérnych
a vodicich kladek 18 dosedaji bez viile na
povrchové plochy hlav obou kolejnic 18, 1i.
P¥i piejezdu vyhybek a kfiZovatek 1lze vo-
doroviou sloZku 33 sily zrudit zablokova-
nim pracovniho valce 31 souCasnym tlako-
vym pasobenim v obou prostorech vélce.

Kaxdy undsed 17 néstrojl je dale ptipojen
prosti‘edaictvim Sikmého pracovniho vilce
23, ktery je priklouben na ném a na ramu
3 stroje 1 a ktery je sklonén Sikmo dold k
pFedni strand stroje 1. Tim je zajiSténo una-
geni odebiraciho ustroji 15 jak v pracoviim
smdru 14, tak i proti nému, aniZz by se ome-
zovala volna stranovd a vy3kova pohybli-
vost undsedill 17 nastroje.

Kazdy unased 17 néstrojii je opatfen tie-
mi noZovymi hlavami 38, které jsou uspofa-
dany za sehou v podélném sméru stroje 1%,
stitedové pod jednim ze svislych pracovnich
valch 18 a které jsou uvolaitelné spojeny s
unédseCem 17 ndstroji. Jak je patrno z obr.
2 a8z 4, je tvo¥ena kaZdd noZovad hlava 36
drZzakem 37, ktery je opatien pridnymi ot-
vory 3% pro uvolnitelné upevnéni mezi obé-
ma nosniky 29 ve tvaru pismene C unaiele
17 nastrojii prost¥ednictvim Sroubit nebo
pod. DrZzak 37 mé& na spodni strané 4 od
sebe v odstupu uspoifddané priéné drazky
39 pro uloZeni Fezného néstroje 40, ktery
miZe byt vytvofen s vyhodou jako hoblova-
ci n@tZ. KaZdy z Peznych néstroji 40 je u-
pevnén uvolnitelné na drZzédku 37 prostied-
nictvim klinu 42, ktery je upnut na drZaku
37 dvéma upinacimi Srouby 41.

Rezné hrauy 49 Feznych néstrojii 40 svi-
raji s rovinou 44 koleje 13, uréenou horni-
i hranami 24 ohou kolejnic 18, 11 ostry
thel «, ktery sonhlasi se sklonem kolejnic
1M, 11 ke stfedu koleje 13. Rezné hrany 43
sviraji ddle s normdalovou rovinou 45 k po-
déiné ose kolejnic 18, 11 ostry thel g.

Na piedni telni strané alespoii té noZové
hlavy 3%, klerd je v pracovoim sméru 14
na prvnim misté, jakoZ i na zadni Celuni
strané té noZové hlavy 38, ktera je v pra-
covnim sméru 14 posledni, je uspofadén
vZidy jeden dorazovy tihelnik 46, ktery je
vytvoien jako smykadlo a ktery mé alespori
jeden podéiny otvor 47, kterym prochézi
sv8rny Sroub 48 zasSroubovany do drZaku 37,
coZ umoZiuie libovolné nastavovat vySku
dorvazového fhelniku 48 vzhledem k drZé-
ku 37 a tim i nejmenSi vzdalenost nebo od-
stup a spodniho ramene 49 dorazového U-
helniku 48 od horni hrany 24 kolejnice. Od-
stupem a je ddno omezeni hloubky Fezu Fez-
nych néstroja 40.

Brousici tdstroji 16, o kterém jiZ byla zmin-
ka a které je uspo¥ddéno za odebiracim d-
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strojim 15, je vytvofeno rovné&Z v podstaté
dvéma nosi¢i 5 ndstrojit, které jsou uspo-
faddny v podé€lném sméru stroje 1 nad ko-
lejnicemi 10, 11 a které jsou spojeny vykyv-
ngé v podélném sméru stroje 1 a vySkové
prestavitelngé s rdmem 3 prostfednictvim
hydraulickych pracovnich valcd %31, klou-
bové pi¥ipojenych jak k nosifi 58 ndstroji,
tak i k rdmu 3 stroje 1. KaZdy nosi¢ 58 na-
stroji je opat¥en dvEma podpérnymi a vo-
dicimi kladkami, vytvoFfenymi jako kolo s
okolkem, z nichZ zadni, vzhledem k pracov-
nimu smeéru 14, podpérnd a vodici kladka 19
je uloZena na volném konci jednoramenné
kyvné paky 52, kterd je uloZena vykyvné na
¢epu 53, uspofddaném napf¥i¢ k podélnému
sméru stroje 1 na nosici 58 néstrojl.

Predni podp&rnd a vodici kladka 13 je u-
loZena na vodici ¢4sti 54, kterd je svisle po-
suvnd v rybincovitém vedeni 55 nebo pod.,
uspofddaném na piednim konci nosite 50
néstroji, Aby se zabranilo nadzdviZeni pod-
pérné a vodici kladky 18 od kolejnice 18, 11,
lze vodici ¢ast 54 svisle zatiZit hydraulic-
kym pracovnim vdalcem 58, ktery je ptiklou-
ben k vodici ¢asti 54 nad podpérnou a vodi-
ci kladkou 19.

Brousici tistroji 16 1ze pohonem 57 uva-
dét do vratného pridavného pracovniho po-
hybu v podélném sméru stroje 1 ve sméru
Sipky 58, ktery je superponovdn k pracov-
nimu pohybu stroje 2. Tento pohon 57 je
ivoren klikovym hiidelem 5%, ktery je ulo-
Zen na ramu 3 stroje 1 a jehoZ vystfedné
uspofadany klikovy €ep 88 je kloubové spo-
jen prostfednictvim ojnice 61 s hornim kon-
cem ramene dvouramenné kyvné paky B2,
kterd je uloZena vykyvné na Cepu 863, uspo-
Fddaném nap¥i¢ k podélnému sméru stroje
1. Na spodnim konci ramene dvouramenné
kyvné paky 82 je kulovy kloub 64, ktery je
ty&i 65 spojen a pohdni vodici ¢4st 54. Cep
66 pro piipojeni tyce 65 na vodici ¢asti 54
miZe byt vytvoren naptfiklad rovndZ jako
kulovy kloub a mliZe byt upraven bezprost-
Fedné nad podpérnou a vodici kladkou 19
zhruba uprostfed vysky nosife 50 néstroja.

KaZdy nosi¢ 98 néastroji je opatfen tfemi
brusnymi néstroji 67, které jsou uspofada-
ny v odstupu v podélném sméru stroje 1,
jsou vytvoreny jako kluzné kameny a jsou
uvolnitelnd upevnény na spodni stran€ no-
site 50 néstrojli. Pro vedeni podpérnych a
vodicich kladek 18 na obou kolejnicich 18,
11 bez viile slouZi rovnéZ rozp&rné a bloko-
vaci tstroji 30, jak jiZ bylo popséno pfi vy-
svétlovani odebiraciho tdstroji 15.

Na obr. 5 je zndzornén jiny priklad pro-
vedeni pojizdného stroje podle vyndlezu,
ktery umoZiiuje kontinuédlni odbé&r nerov-
nosti na povrchovych plochédch kolejnic 10,
11 v obou smérech jizdy ve sméru 68 jizdy
zohrazeném dvojitou Sipkou. Tento stroj §%
se 1i81 od konstrukce podle obr. 1 v podsta-
1€ tim, Ze méa mensi osovou vzdédlenost me-
zi obéma kolejovymi podvozky 70 a Ze m§
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jiné uspofaddni a pocet odebiracich tistroji
a brousicich dstroji.

Stroj 69 md v oblasti mezi ob&ma kolejo-
vymi podvozky 70 pro kaZdou kolejnici dva
nosi¢e 50 nastrojfi, které jsou opatfeny dvé-
ma brusnymi néstroji 67 a jsou pohénény v
opafném pracovnim sméru vratnym pohy-
bem, a v obou koncovych oblastech rdmu
3 stroje vné kolejovych podvozkdt 70 vidy
jeden uné8ef 17 nastrojl, opatfeny noZovy-
mi hlavami 36. Aby bylo moZné zajistit pfes-
né unéseni undsece 17 néstrojlit v obou sms-
rech B8 jizdy stroje 69, jsou na obou kon-
cich unédseCe 17 ndstroji prikloubeny Sikmé
pracovni védlce 33, které jsou sklonény vzhi-
ru k rdmu 3 stroje 69.

V dal3im je vysvétlen postup prace stro-
je 1 zobrazeného na obr. 1.

Pro pfesun siroje 1, ktery se uskutetiiuje
bud ve vlaku, neho prostfednictvim vlastni-

ho trakéniho pohonu 9, se odebiraci tstro-

ji 15 a brousici ustroji 16 nadzdvihnou nad
kolej 13 hydraulickym svislym pracovnim
valcem 18 nebo hydraulickym pracovnim
védlcem %1, ¢imZ se dostanou ze zab#éru s
kolejnicemi 16, 11 také podp&rné a vedici
kladky 19. Rfizné pemocné pohony, jako
rozpérné a bBblokovaci tstroji 30, pracovni
vélec 25, Sikmy pracovni védlec 35 a pohon
57 jsou pfFitom mimo &innost.

P¥i dosaZeni tiseku koleje 13, na kterém
majl byt zahéjeny préace, se und3e¢ 17 na-
stroji a nosi¢ 50 ndstrojli spusti svislym
pracovnim vélcem 18 a hydraulickym pra-
covnim valcem 51 na kolejnice 10, 11 kole-
je 13 a zatiZi se pfedem stanovenou svislou
zatéZovaci silou. Podpérné a vodici kladky
19 se rozpérnym a blokovacim dtstrojim 30
uloZi ndkolky bez viile na vnit¥ni boky hlav
kolejnic 10, 11.

Pri spuSténi unéscée 17 néstrojli se pred-
ni kyvnd péka 20 vychyli, tak jak je to pa-
trno z obr. 1, ve smyslu hodinovych ruéi-
dek kolem cepu 21 tak daleko, aZ jeji hna-
ci rameno 22 dosedne na pravy koncovy
doraz 23. Tim je stanovena vySkova poloha
unédeCe 17 nastrojit vzhledem k horni hra-
né 24 kolejnice. Soudasné se pfFitladi pred-
ni podp&rné a vodici kladky 19 nosife 50
nastrojit tlakovym piasobenim hydraulické-
ho pracovniho vélce 56 svisle na prislu§nou
kolejnici 19, 11.

Potom se zapojl trakéni pohon 9 a pohon
57 brousiciho tstrojf 16 a stroj 1 se pohybu-
je kontinudlni pracovni rychlosti Fadové 2
a7 6 km/hod. v. pracovnim smé&ru 14. PFitom
se tf¥iskové odebiraji vrcholy ryhovéni a ji-
né nepravidelnosti povrchu hiav kolejnic 10,
11 Feznymi hranami 43 Feznych néstroji 40.
Soucdasné se takto opracovany povrch hlav
kolejnic 10, 11 dokonduje a vyhlazuje brus-
nymi néastroji 67, které jsou uvadény poho-
nem 57 do vratného piidavného pracovni-
ho pohybu, superponovaného k pracovnimu
pohybu stroje 1.

V praxi se ukdazalo, Ze v pribéhu jediné
pracovni jizdy lze odebiracim Gstrojim 15
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zajistit hloubky fezu aZ zhruba do 0,35 mm,
¢imZ lze odstranit nejen ryhovdni krétko-
vinné, ale i dlouhovinné nepravidelnosti po-
vrchovych ploch hlav kolejnic 10, 11. Hru-
bovédni odebiracim dstrojim 15 se ukdzalo
jako velmi vyhodné pro dokondovéani brou-
sicim tdstrojim 18, protoZe tak lze jednak za-
jistit men8i opotfebeni brusnych néstrojit
67 a jednak vy38i vykon brouSeni.

S popsanym strojem 1 lze uskuts&iiovat
s vyhodou v dalSim popsané zplisoby préce.

Odebirdni nepravidelnosti, zejména vr-
cholk@i ryhovani na povrchu hlav kolejnic
prostfednictvim alespoil jedné noZové hla-
vy, opatfené Feznym ndstrojem. Odebirani
se uskute¢iiuje pFi kontinudlnim nepferuso-
vaném pracovnim pohybu s relativné nizkou
rychlosti, zejména mezi dva aZ Sest kilo-
metrit za hodinu. Hloubka Pezu, napfiklad
az do 0,3 mm, a pritlaény tlak se stanovi
predem. Ryhovani se odebird naptiklad s
hloubkou rezu, kterd vzriistd od fezu k fe-
zu a kterd zajiStuje plynulé tiisky.

Podle dalSi varianty zplisobu se opracuje
povrch hlav kolejnic v hrubé pracovni ope-
raci noZovou hlavou s Feznym néstrojem.
Potom se tento opracovany povrch hlav ko-
lejnic brousi nebo hladi kluznymi kameny
nebo hrncovymi brusnymi kotoudi, tedy
brusnymi néstroji v jemné pracovni operaci,
a to zejména v prib&hu téZe pracovni jiz-
dy.

Hrubou pracovni operaci a jemnou pra-
covni operaci, které lze téZ oznacit jako
hrubovidni a dokonéovani, lze uskutecnit
bud soufasné, nebo ve dvou po sob& nésle-
dujicich operacich.

Rlzné varianty zpisobu lze uskutelnit
zeiména se strojem usporddanym tak, jak
je to znézornéno na obr. 5. Tak lze napfi-
klad v obou pracovnich smérech uskute&nit
soutasné hrubou pracovni operaci prostifed-
nictvim odebiracich ustroji 15, upravenych
vZdy pfed prednim kolejovym podvozkem 70,
a jemnou pracovni operaci prostiednictvim
obou brousicich dstroji 18, uspoFadanych
mezi och&ma kolejovymi podvozky 70.

Podle dalSiho zplsobu lze v prib&hu je-
diné jizdy stroje po opracovdvaném uUseku
koleje tam a zp&t vykonat nejprve dva za
sebou nasledujici hrubé pracovni postupy
prostfednictvim odebiracich ustroji, uspo-
Fddanych pfed prednim kolejovym podvoz-
kem 78 a pfi dal8i jizdé stroje 89 tam a
zp8t dvé za sebou nésledjuici jemné pracov-
ni operace prostfednictvim obou brousicich
ustroji 18,

V nékterych piipadech postatuje pouze
jedna hrubd pracovni operace v pribshu
jizdy tam a jedna nebo nékolik jemnych
pracovnich operaci v priib8hu jizdy zpét,
pfipadné dalSich pracovnich jizd.

Popsané ptiklady provedeni i se zpflisoby
nepredstavuji pochopitelng vymezeni vynd-:
lezu. MlZe byt naptiklad vyhodné, a to po-
dle vlastnost!{ daného Gseku povrchu hlav
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kolejnic, alespoii po urditou dobu nasadit

toliko &dst noZovych hlav, pricemZ podle
poZadovaného konefného vysledku, pripad-
né se zietelem na hloubku Fezu, pfipadné
se zretelem na délku vin ryhovdni, lze opa-
kovat jemnou pracovni operaci podle po-
tfeby.

V ramci vyudlezu je rovnéZ moZné pouZit
stroj opati‘eny tolik noZovymi hlavami, na-
¢eZ se pro jemnou pracovni operaci pouZije
stroj opat¥eny toliko kluznymi kameny, na-

14

pfiklad i po urcité dob& podle uvolnéni
trati. ’

Vynélez umoZiiuje Ffadu rdznych zpisobil
riiznou kombinaci hrubého pracovniho po-
stupu § jemnym pracovnim postupem.

Za nékterych okolnosti midZe byt podle
poZadavkl, pfipadné& podle charakteru trati
také velmi u€elnd kombinace stroje podle
vyndlezu s ustrojim pro soudasné odebiré-
ni ost¥in na bocich hlav kolejnic.

PREDMET VYNALEZU

1. Pojizdny stroj pro odebirdni nepravi-
delnosti, zejména ryhovani na povrchu hlav
kolejnic u poloZené koleje, ktery ma ales-
poit jeden undSe ndstrojl, spojeny vysko-
vé pFestaviteln® s ramem stroje a vedeny
stranové a vyskové podle kolejnice, vyzna-
¢eny tim, Ze undsed {17) ndstrojd, vytvoie-
ny zejména tuhy v ohybu, je opatifen noZo-
vou hlavou (36), kterd mé alespoil jeden
tfisku odebirajici rezny ndsiroj (40) pro
kontinudlni, zejména spolu s pracovnim po-
hybem stroje (1) podél povichu kolejnic
(10, 11} uskute&iiovany posuvpy pohyb, a
je s rdmem (3) stroje spojen prosifednict-
vim alesponl jednoho svisiého pracovaniho
vélce (18).

2. Pojizdny stroj podle bodu 1, vyznadeny
tim, Ze pro ovliviiovani zatéZovaci silou s
hydraulickymi pracovnimi vélci {18) spo-
jeny unéd8ed (17) néstroji je spojen pro do-
sednuti bez viile na povrch hlavy kolejnic
{10, 11) a na vnitfni boky hlav kolejnic
(10, 11) s podpérnymi a vodicimi kladkami
(19), vytvorenymi zejména jako kola s o-
kolky. R )

3. Pojizdny stroj podle bodu 1 neho 2, vy-
znadeny tim, e zejména na pfednim a zad-
nim konci noZové hlavy (36) nebo skupiny
za sebou uspofddanych noZovych hlav (36)
jsou uspofaddny s vyhodou vySkové plesta-
vitelné a s vyhodou jako thelniky vytvoie-
né dorazy (46), spojené s noZovou hlavou
(386). i

4. Pojizdny stroj podle jednobo z bodl 1
aZz 3, vyznateny tim, Ze na unascdi (17) na-
strojit jsou uspoiddany alespoil tfi noZové
hlavy (36}, upravené za sebou v podélném
sméru stroje (1), které json opatieny vidy
¢tyFmi v odstupu upravenymi reznymi na-
.stroji (40), zejména hoblovacimi noZi.

5. Pojizdny stroj podle jednoho z bodl 1
az 4, vyznadeny tim, Ze fezné hrany (43)
Peznych néstrojl (40) sviraji s rovinou (44)
koleje (13}, urdenou bornimi hranami (24)
kolejnic (10, 11}, ostry ubel («) odpovida-
jici sklonu kolejnic (10, 11} ke sttfedu ko-
leje a s normdlovou rovinou (45) k podél-
né ose stroje (1) nebo kolejnic (10, 11) ost-
ry thel {g).

6. Pojizdny stroj podle jednoho z bodd 1.
az 5, vyznaceny tim, Ze k rdmu (3) stroje
{1) a k und8ei (17) néastrojii, zejména ve
stfedni oblasti kaZdé noZové hlavy (36},

jsou kloubové pfipojeny svislé hydraulické
pracovni véalce (18), pfFitemZ jejich podet
je souhlasny s pottem noZovych hlav (36).

7. Pojizdny stroj podle .jednoho z bodi 2
aZz 6, vyznadeny tim, Ze podpérné a vodici
kladky {19) jsou uloZeny na kyvnych pa-
kdch (20}, které jsou uloZeny v koncovych
oblastech unéSede (17) néstroji vykyvné
kolem napfi¢ k podélnému sméru stroje (1)
upravenych Cepii (21].

8. Pojizdny stroj podle jednoho z bodi 2
az 7, vyznaleny tim, Ze kaZdy unéSet (17)
nastrojii je vytvofen vySkové piestavitelnd
vzhledem Kk podpérnym a vodicim kladkdm
(19), a to prostfednictvim zejména hydrau-
licky ovladaného ustroji (20, 22, 25), pfi-
temZ toto ustroji je tvofeno v pracovnim
sméru (14) pfedni kyvnou pdkou (20), kte-
rd je v oblasti svého vykyvu vytvoiena vys-
kové nastaviteln& nebo piestavitelné vzhle-
dem k uné3eli (17) néstroji prostiednict-
vim koncovych dorazli {23).

9. Pojizdny stroj podle bodu 7 nebo 8, vy-
znateny tim, Ze kyvné pdky (20) jsou vytvo-
Feny jako dvouramenné paky s hnacim ra-
menem (22, 26), sméfujicim od Cepl (21}
vzhiiruy, prfiemZ k hnacimu ramenu (22)
jedné, zejména predni kyvné péky (20),
spolupracujici s koncovymi dorazy (23), je

. priklouben hydraulicky pracovni valec (25}

a k hnacimu ramenu (26) druhé kyvné péa-
ky (20) je prikloubena piedepjatd taZn4a
pruZina (27].

10. Pojizdny stroj podle jednoho z bodd 2
a7 9, vyznadeny tim, Ze pro dosednuti pod-
pérnych a vodicich kladek [19]) na kolej-
nicich (10, 11}, zejména na povrchu hlav a
na obou vapitfnich plochéch kolejnic (10,
11), je upraveno rozpérné a blokovaci G-
stroji (30}, tvoFené hydraulickymi pracov-
nimi valci (31), které jsou zejména upra-
veny napfi¢ k podéluému sméru stroje {1)
a ke kterym jsou prikloubeny navzéjem pro-
tilehlé unédSete (17) néastrojfi, piifazené k
pravé kKolejnici (11) a k levé kolajnici (10).

11. Pojizdny stroj podle jednoho z bodd 1
az 10, se dvéma za sebou v podélném smé-
ru stroje usporfddanymi kolejovymi podvoz-
ky, vyznaleny tim, Ze pro kaZdou kolejui-
ci (10, 11) jsou usporfddany v oblasti me-
zi ob&ma kolejovymi podvozky (70) dva no-
site (50) néstroji, opatfené brusnymi na-
stroji (67) a pohén&né vratné v opaéném
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pracovnim sméru a v obou koncovych ob- (17) néstrojii, opatfeny noZovymi hlavami
lastech rdmu (3) stroje vné kolejovych pod- (36).

vozki [70) je uspofddén vZdy jeden unéSed

1 list vykresd
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