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(57) Abstract: The invention relates to a truck (1), especially a fire brigade utility vehicle (2), the body of which is mounted on
e a chassis frame (3) and comprises a driver’s cabin (6) which can be pivoted about a horizontal axis extending perpendicular to

the direction of travel. Furthermore, a cabin (7) for the fire-fighting team and/or equipment is mounted on the chassis frame (3)

and is connected to the driver’s cabin (6) by means of a detachable connecting device embodying a passage. A useful structure is
I~ mounted on the chassis frame, separately from the driver’s cabin (6) and the cabin (7) for the fire-fighting team and/or equipment,
@ and comprises integrated elements for storing tools and appliances. Fire-extinguishing devices, including at least one tank (17), an

extinguishant pump (25) etc., are optionally arranged inside said useful structure. Climbing devices are provided at the entrance
- openings and/or operating openings in the transversal and/or longitudinal lateral walls of the vehicle body (16).

R (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Lastkraftwagen (1), insbesondere ein Feuerwehr-Einsatzfahrzeug (2) mit ei-

& nem auf einem Fahrgestellrahmen (3) gelagerten Aufbau mit einer um eine quer zur Fahrtrichtung verlaufenden, horizontalen Achse
verschwenkbaren Fahrerkabine (6). Weiters ist {iber eine einen Durchgang ausbildenden, 16sbaren Verbindungsvorrichtung mit der
Fahrerkabine
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Feuerwehrfahrzeug

Die Erfindung betrifft einen Lastkraftwagen, wie im Oberbegriff des Anspruches 1 beschrie-

ben.

Aus der DE 35 26 766 Al, der selben Anmelderin, ist ein Lastkraftwagen bekannt mit am
Fahrgestellrahmen frontseitig angeordneten, voneinander unabhingigen und getrennten Kabi-
nen, mit einer Fahrerkabine mit allen Einrichtungen fiir den Betrieb des Lastkraftwagens und
einer unmittelbar dahinter angeordneten Mannschafts- und/oder Geritekabine. Die Fahrerka-
bine, in der auch Sitze fiir Beifahrer angeordnet sind, ist mit der Mannschafts- und/oder Ge-
ritekabine durch Offnungen in einer Riickwand der Fahrerkabine und einer dieser zugewand-
ten Frontwand der Mannschafts- und/oder Geritekabine, die einen Durchgang fiir Personen
ausbilden, verbunden. Eine die Offnungen umgrenzende Dichtungsanordnung bewirkt einen
dichten Abschlufl nach Aufien. Die Fahrerkabine ist bei dem Lastkraftwagen im Bereich der
vorderen Frontwand am Fahrgestelirahmen um eine zu einer Aufstandsfldche parallel und zur
Fahrtrichtung senkrecht verlaufende Achse schwenkbar gelagert, um im Falle von Wartungs-
arbeiten den unter Flur angeordneten Antriebsmotor sowie Nebenaggregate zugénglich zu
machen. Nachteilig ist in einem solchen Fall die aufwendige Manipulation an der Dichtungs-
anordnung, um diese von der Fahrerkabine zu 16sen und das Verschwenken der Fahrerkabine

vornehmen zu kénnen.

Weiters ist aus der DE 38 26 542 Al ein Einstieg zum Fahrerhaus eines Nutzfahrzeuges be-
kannt, insbesondere fiir einen Frontlenker-LKW, bei dem der Einstieg in die Fahrerkabine
durch die Anordnung als einer als Drehtreppe ausgebildeten Einstiegstreppe, erleichtert wird.
Diese wird beim Offnen der Einstiegstiire zur Fahrerkabine aus einer in der AuBenfront ver-
senkten Stellung in eine nach Auflen verschwenkte Stellung mitbetitigt oder mittels einer
eigenen Antriebsanordnung verstellt. Die Drehtreppe ist liber eine zur Aufstandsfliche verti-
kal verlaufende Achse innerhalb des Aufbaues gelagert und es weisen die Trittstufen in ihrer
Projektion auf die Aufstandsfliche etwa Kreisausschnittsflachen auf. Damit wird ein miihelo-
ser Einstieg in die Fahrerkabine fiir den Fahrzeuglenker erreicht, wobei ein unbeabsichtigtes

Schwenken wihrend des Einstieges die Sicherheit fiir den Benutzer beeintréchtigt.

Aus der AT 406 573 B ist ein Kastenaufbau fiir ein Einsatzfahrzeug, insbesondere ein Feuer-
wehrfahrzeug, bekannt, bei dem zwischen der Fahrerkabine und einem stirnseitigen Quertrag-

element fiir einen dahinter liegenden Kastenaufbau zur Verbindung der Fahrerkabine und des
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Kastenaufbaus ein Durchgang vorgesehen ist und im Bereich von Seitenwinden des Kasten-
aufbaus und einer Dachtragplatte ein umlaufendes, elastisches Ubergangs- und Dichtelement
angeordnet ist, welches eine dichte Verbindung herstellt, aber die unterschiedlichen Schwin-
gungssysteme nicht behindert. Ein derartiges Ubergangs- und Dichtelement stellt eine sehr

aufwendige Vorrichtung dar, falls eine verschwenkbare Fahrerkabine vorgesehen werden soll.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt darin, einen Lastkraftwagen, insbesondere ein
Feuerwehr-Einsatzfahrzeug zu schaffen, welches bei der Wartung und beim Betrieb einfach
zu handhaben und bei den unterschiedlichen Einsatzbedingungen betriebssicher ist. Diese
Aufgabe der Erfindung wird durch die im Kennzeichenteil des Patentanspruches 1 wiederge-
gebenen Merkmale erreicht. Der iiberraschende Vorteil dieser Losung liegt darin, daB bei ei-
nem derartigen aus Fahrerkabine und Mannschafts- und/oder Geritekabine bestehenden Ka-
binenaufbau auch bei einer fiir Einsatzfahrzeuge erforderlichen erhdhten Bodenfreiheit die
Vorbereitung des Einsatzfahrzeuges fiir die Vornahme von Wartungsarbeiten an den vielfach
unter Flur angeordneten Antriebs- und Geriteaggregaten aber auch ein rascher und sicherer

Einstieg fiir die Einsatzkrifte erreicht wird.

Vorteilhaft ist dabei eine Ausbildung nach Anspruch 2, weil dadurch der unmittelbare An-
schlagbereich eines Balgdichtelementes an der Riickwand der Fahrerkabine vor einem Zugriff
von AuBen gesichert ist und weiters ein derartiger Deckrahmen eine Absicherung fiir das

Balgdichtelement vor mechanischen Beschiadigungen bildet.

GemiB der vorteilhaften Weiterbildung wie im Anspruch 3 beschrieben, wird ein Auf-
schwenken der Fahrerkabine zur Freilegung der unter Flur angeordneten Aggregaten ohne
langwierige Manipulation an Befestigungseinrichtungen erméglicht und sind auch Beschidi-
gungen ausgeschlossen, die durch unsachgemife Vorbereitungen eines derartigen Auf-

schwenkvorganges vielfach vorkommen.

Durch eine Ausbildung wie im Anspruch 4 beschrieben, wird ein konstruktiv sehr einfacher

Aufbau zur Halterung der die Ankoppelung bewirkenden Dauermagnete erreicht.

GemiB der vorteilhaften Weiterbildung wie im Anspruch 5 beschrieben, wird eine Schwin-
gungsentkoppelung erreicht und damit durch Schwingungen auftretende Belastungen an den

mechanischen Bauteilen verringert.
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GemiB den bevorzugten Weiterbildungen wie in den Anspriichen 6 und 7 beschrieben, wird
ein sicherer AnschluB des Balgdichtelementes an der Riickwand der Fahrerkabine auch bei

den im Fahrbetrieb auftretenden hohen StoB- und Schwingungsbelastungen erreicht.

Vorteilhaft sind aber auch Ausbildungen gemif den Anspriichen 8 bis 10, weil dadurch eine
Absicherung des Balgdichtelementes vor mechanischen Beschddigungen auf einfache Weise
erreicht wird und der Verschwenkvorgang beim Aufschwenken der Fahrerkabine ungehindert

vor sich gehen kann.

GemiB der vorteilhaften Ausbildung wie im Anspruch 11 beschrieben, wird eine hohe Le-

bensdauer und Funktionssicherheit erreicht.

Durch die vorteilhaften Ausgestaltungen gemiB den Anspriichen 12 bis 14 kommt es zu ei-
nem positionsgenauen Andocken der Verbindungsvorrichtung bei der Wiederherstellung der
Verbindung beim Verschwenken der Fahrerkabine aus der aufgeschwenkten Lage in die

Normallage, ohne da Manipulationen zur Positionierung erforderlich werden.

GemiB der Ausbildung wie im Anspruch 15 beschrieben, werden kostengiinstige und dauer-

hafte Elemente erreicht.

Vorteilhafte Weiterbildungen kennzeichnen die Anspriiche 16 bis 23, wodurch eine sehr ein-
fache Handhabung der Aufstiegsvorrichtung in Kombination mit der Turstellung einer Ein-
stiegsoffnung erreicht und unabhingig von der Stellung die Position durch die beim Betreten
der Aufstiegsvorrichtung auf diese einwirkende Belastung gesichert und am weiteren Ver-
schwenken gehindert wird. Es sind hierzu keinerlei weitere Manipulationen erforderlich, wo-
durch ein hoher Sicherheitsfaktor erreicht wird und die die Aufstiegsvorrichtung benutzenden
Einsatzkrifte entlastet werden. Weiters ist sichergestellt, daB durch das so ausgebildete Trep-
penelement kein ungesicherter Freiraum bei der aufgeschwenkten Stellung einer Tiire in deren

Verlingerung entsteht und damit eine Absturzgefahr vermieden wird.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen beschreiben auch die Anspriiche 24 bis 27, weil dadurch
abgesicherte StoB- und Eckverbindungen bei sogenannten Paneelen in Verbundbauweise,
bestehend aus Decklagen und Zwischenlagen, erreicht werden, ohne der Gefahr einer Auf-
trennung der Lagen durch Belastungen, insbesondere Schwingungsbelastungen. Weiters wer-

den hohe Haltekriifte und eine vereinfachte Montage gewéhrleistet.
3
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Durch die im Anspruch 28 gekennzeichneten vorteilhaften Ausbildung wird das einer Verei-
sungsgefahr ausgesetzte Versorgungssystem fiir Léschmittel wirkungsvoll geschiitzt und ist
damit ein gesicherter Einsatz auch unter extremen Bedingungen, wie sie im Winterbetrieb

auftreten, gegeben.

Moglich ist aber auch eine Weiterbildung nach Anspruch 29, wonach das Geschehen am Ein-
satzort visuell weitergeleitet werden kann und damit unabhéngig vom Einsatzfahrzeug posi-
tionierte Kommando- und/oder Einsatzkrifte mit fiir die Entscheidungen des Einsatzes ent-

sprechenden Informationen versorgt werden.

SchlieBlich ist auch eine Ausbildung wie im Anspruch 30 beschrieben vorteilhaft, weil da-
durch die Steuerung- und Uberwachung wesentlicher fiir den Einsatz erforderlicher, techni-
scher und kommunikativer Einrichtungen des Einsatzfahrzeuges zusitzlich auch bei Bedarf

von einem vom Einsatzfahrzeug unabhingigen Standort aus vorgenommen werden kann.

Zum besseren Verstindnis der Erfindung wird diese anhand der in den Zeichnungen darge-

stellten Ausfithrungsbeispielen néher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 einen erfindungsgemiBen Lastkraftwagen insbesondere ein Feuerwehr-
Einsatzfahrzeug in Ansicht;

Fig. 2 eine erfindungsgemifle Verbindungsvorrichtung zwischen Kabinen des erfin-
dungsgemifen Kraftfahrzeuges, in perspektivischer Darstellung;

Fig. 3 die Verbindungsvorrichtung geschnitten lings der Fahrzeugmittelebene;

Fig. 4 eine erfindungsgemife Aufstiegsvorrichtung des erfindungsgeméfen Lastkraft-
wagens in perspektivischer Darstellung;

Fig. 5 die Aufstiegsvor'richtung teilweise geschnitten;

Fig. 6 ein Verbindungsbereich des Aufbaus des erfindungsgemiflen Lastkraftwagens,

geschnitten;
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Fig. 7 eine andere Ausfiihrung des Verbindungsbereiches des Aufbaues, geschnitten;

Fig. 8 eine weitere Ausfiihrung des Verbindungsbereiches des Aufbaus des Lastkraftwa-

gens, geschnitten;

Fig. 9 ein Kiihl- und/oder Heizkreislauf des erfindungsgemifen Lastkraftwagens, in

schematischer Darstellung;

Fig. 10 eine zentrale Entleerungsvorrichtung fiir Aggregate und Leitungen des erfin-

dungsgemailen Lastkraftwagens;

Fig. 11 eine Beleuchtungs- und/oder Kameraausstattung an einem ausfahrbaren Mast des

erfindungsgemiBen Lastkraftwagens.

Einfiihrend sei festgehalten, daB in den unterschiedlich beschriebenen Ausfiihrungsformen
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen wer-
den, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngema8 auf glei-
che Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iibertragen wer-
den konnen. Auch sind die in der Beschreibung gewihlten Lageangaben, wie z.B. oben, un-
ten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind
bei einer Lagednderung sinngemil auf die neue Lage zu iibertragen. Weiters konnen auch
Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen unter-
schiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fiir sich eigenstéindige, erfinderische oder erfindungsge-

mifBe Losungen darstellen.

In der Fig. 1 ist ein Lastkraftwagen 1, insbesondere ein Feuerwehr-Einsatzfahrzeug 2, gezeigt.
Auf einem Fahrgestellrahmen 3 eines Fahrgestell 4 ist eine Doppelkabine 5, bestehend aus
einer Fahrerkabine 6 und einer Mannschafts- und/oder Geriitekabine 7 iiber Dampfungsele-
mente 8 aufgelagert. Die Fahrerkabine 6 ist in einem frontseitigen Endbereich 9 um eine zu
einer Aufstandsfliche 10 parallel und zur Lingserstreckung des Lastkraftwagens 1 senkrecht
verlaufende Achse 11 in einer Schwenklageranordnung 12 am Fahrgestellrahmen 3
verschwenkbar gelagert. Eine derartige Ausbildung ist bei Lastkraftwagen 1, bei einer teilwei-
sen Anordnung eines Antriebsmotors 13 mit seinen Nebenaggregaten im Fahrgestellrahmen
3, also unterhalb eines Bodens 14 der Fahrerkabine 6 vorgesehen, um eine Zuginglichkeit zur

Durchfiilhrung von Wartungs- und Reparaturarbeiten am Antriebsmotor 13 und seinen Neben-
5
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aggregaten zu gewihrleisten.

Weiters ist am Fahrgestellrahmen 3, im Anschlu8 an die Doppelkabine S in Richtung eines
hinteren Endbereiches 15 des Lastkraftwagens 1, ein Aufbau 16 angeordnet, der z.B. einen
Tank 17 fiir Loschmittel 18 und diesem umgebende iiber in Lingsseitenwinde 19 und Quer-
seitenwinde 20 angeordnete Rollidden 21 zugiéingliche Einbauten 22 zur Aufnahme von Geri-
ten 23, z.B. Werkzeuge, Bergegerite, etc. Weiters ist im Nutzaufbau 16 zur Ausbringung des
Loschmittels 18 eine iiber Versorgungsleitungen 24 an den Tank 17 angeschlossene Losch-

mittelpumpe 25 mit der entsprechenden Steuer- und Uberwachungseinrichtung 26 angeordnet.

Die Fahrerkabine 6 ist mit der Mannschafts- und/oder Geritekabine 7 einen Durchgang 27
ausbildend und eine Distanz 28 zwischen einer Riickwand 29 der Fahrerkabine 6 und einer
dieser gegeniiberliegenden Querwand 30 der Mannschafts- und/oder Geritekabine 7 iiber-
briickend, tiber eine Verbindungsvorrichtung 31 im wesentlichen mit einem Balgdichtelement

32 dichtend verbunden.

Weiters ist der Fig. 1 zu entnehmen, daB einer Tiir 33 einer Einstiegsoffnung 34 der Mann-
schafts- und/oder Geritekabine 7 eine durch ein Treppenelement 35 gebildete Aufstiegsvor-
richtung 36 zugeordnet ist. Das Treppenelement 35 ist um eine innerhalb der Lingsseiten-
wand 19 der Mannschafts- und/oder Geritekabine 7 angeordnete, senkrecht zur Aufstandsfla-
che 10 verlaufende Schwenkachse 37 verschwenkbar gelagert und zwischen einer Stellung,
bei der ein Wandteil 38 fluchtend mit der Langsseitenwand 19 verlauft, in eine aufge-
schwenkte Stellung in Abhingigkeit einer Offnungsstellung der Tiir 33, die Lingsseitenwand

19 iiberragend, verschwenkbar.

Auf weitere Details der Ausstattung des Lastkraftwagens 1, wie sie zum Fahrbetrieb, zur Auf-
nahme von Personen etc. erforderlich sind, braucht im einzelnen nicht weiter eingegangen zu
werden, da diese entsprechend den jeweils vorgesehenen Einsatzzweck des Lastkraftwagens 1

angepafit werden und eine Selbstverstindlichkeit darstellen.

In den Fig. 2 und 3 ist nun im Detail die Verbindungsvorrichtung 31 gezeigt, wobei die Fig. 2,
die Verbindungsvorrichtung 31 bildenden Einzelelemente getrennt in Art einer Montagean-
leitung zeigt und in Fig. 3 die fertig montierte Verbindungsvorrichtung 31 im angedockten
Zustand dargestellt ist. In der Riickwand 29 der Fahrerkabine 6 und der Querwand 30 der

Mannschafts- und/oder Geritekabine 7 sind den Durchgang 27 ausbildend etwa rechteckfor-
6
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mige Ausschnitte 39, 40 angeordnet. Damit wird eine begehbare direkte Verbindung zwischen
der Fahrerkabine 6 und der Mannschafts- und/oder Geritekabine 7 erreicht. Zur Abdichtung
des Durchganges 27 gegeniiber der Umgebung ist zwischen der Riickwand 29 der Fahrerka-
bine 6 und der Querwand 30 der Mannschafts- und/oder Geritekabine 7 die Distanz 28 iiber-
briickend die Verbindungsvorrichtung 31, die Ausschnitte 39, 40 rahmenformig umfassend
angeordnet. Diese besteht aus dem aus einem flexiblen Material bestehenden Balgdichtele-
ment 32, z.B. aus einem Kunststoff beschichteten Textilgewebe, Gummi, Kunststoff etc., das
mit einem Befestigungsrahmen 41, z.B. einem Schenkel 42 eines U— Profils 43, verbunden ist
und das mit einem weiteren Schenkel 44 an der Querwand 30 der Mannschafts- und/oder Ge-
ritekabine 7 iiber l6sbare Verbindungsmittel 45 befestigt ist. Damit ist ein dichter Anschlu
des Balgdichtelementes 32 an der Querwand 30 erreicht. Der weitere dichte Anschluf} des
Balgdichtelementes 32 an der Riickwand 29 der Fahrerkabine 6 wird durch eine 16sbare Haft-
vorrichtung 46 gebildet. Diese Haftvorrichtung 46 wird durch einen den Ausschnitt 39 der
Riickwand 29 umfassenden Anschlagrahmen 47, z.B. aus einem rechteckigen Hohlprofil 48,
gebildet, in dem bereichsweise stab- bzw. leistenformige Dauermagnete 49 angeordnet sind.
Durch die magnetische Haltekraft der Dauermagnete 49 wird in der Normallage der Fahrer-
kabine 6 ein dichtes Anliegen des Anschlagrahmens 47 und damit des Balgdichtelementes 32
an der Riickwand 29 erreicht. Zur Stabilisierung und Formhaltung des flexiblen Balgdicht-
elementes 32, in einer in etwa bogenformig gekriimmten Querschnittsform, sind zwischen
dem Schenkel 42 des Befestigungsrahmens 41 und dem Hohlprofil 48 bogenformig ge-
kriimmte Versteifungsrippen 50, z.B. aus Federstahlbédndern etc., vorgesehen. Zur Absiche-
rung des Balgdichtelementes 32 und der Verbesserung der Dichtanordnung in Form der Aus-
gestaltung eines Labyrinthspaltes ist zusitzlich, bevorzugt auf der Riickwand 29, ein den Aus-
schnitt 39 und das Balgdichtelement 32 umfassender Deckrahmen 51 angeordnet, der aus ei-
nem L-formigen Blechprofil gebildet ist und mit einem Schenkel 52 an der Riickwand 29 be-
festigt ist und ein weiterer Schenkel 53 das Balgdichtelement 32 iiberlappend in Richtung der
Mannschafts- und/oder Geritekabine ragt. Eine Schenkelbreit 54 des vorragenden Schenkels
53 ist kleiner als die Distanz 28. Zur Stabilisierung des Balkdichtelementes 32 mit dem An-
schlagrahmen 47 und dessen Positionierung im bezug auf die Lage zum Ausschnitt 39 der
Riickwand 29 bzw. damit auch zur Querwand 30 ist auf dieser zumindest ein in Richtung der
Fahrerkabine 6 vorragender Haltearm 55 befestigt, an dem z.B. iiber eine Spiral-Zugfeder 56
der Anschlagrahmen 47 elastisch nachgebend positioniert gehalten wird. Damit wird einer-
seits sichergestellt, daB bei einem Andocken des Anschlagrahmens 47, beim Aufkippen der
Fahrerkabine 6 in die Normallage, ohne manueller Einjustierung, die Grundstellung des An-

schlagrahmens gegeben ist. Durch die Halterung der Spiralzugfeder 56 ist aber anderseits ein
7
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Ausgleich der unterschiedlichen Bewegungen der Fahrerkabine 6 und der Mannschafts-
und/oder Geriitekabine 7 durch unterschiedliche Belastungen, die im Fahrbetrieb auftreten,
moglich, ohne das ein Losen der Haftvorrichtung 46 eintritt. Zusétzlich ist es noch moglich,
durch die Anordnung von Dampfungselementen 47 im Anlagebereich des Anschlagrahmens

Schwingungen wirkungsvoll abzubauen und die Position zu sichern.

In der Fig. 4 ist die in der Langsseitenwand 19, im Bereich der Tiir 33 unterhalb eines Bodens
58 zum erleichterten Einstieg in die Mannschafts- und/oder Geritekabine 7, angeordnete Auf-
stiegsvorrichtung 36 gezeigt. In der Darstellung ist die Aufstiegsvorrichtung 36 in ausge-
schwenkter Lage dargestellt, bei der das im wesentlichen aus zwei Treppenstufen 59, 60 be-
stehende Treppenelement 35 bei aufgeschwenkter Tiir 33 fiir den Aufstieg benutzbar ist. Eine
duBere UmriBlinie des Treppenelementes 35 entspricht in etwa einem viertel Kreisbogen, wo-
bei die der Aufstandsfliche 10 nichstgelegene Treppenstufe 60 einen groeren Radius 62
aufweist, als ein Radius 63 der den Boden 58 niher liegenden Treppenstufe 59. Das Treppen-
element 35 ist bewegungsverbunden mit dem Wandteil 38, der in eingeschwenkter Lage der
Aufstiegsvorrichtung 36 fluchtend mit der Lingsseitenwand 19 verlauft. Wie bereits in der
Fig. 1 beschrieben, verlduft die Verschwenkachse 37 senkrecht zur Aufstandsflache 10 und ist
innerhalb einer #uBeren Oberfliche 64 der Lingsseitenwand 19 angeordnet. Uber eine Betiiti-
gungsvorrichtung 65, z.B. einem Mitnehmer 66, ist die Tiir 33 in einem von der Schwenkach-
se 37 distanzierten Endbereich 67 mit dem Wandteil 38 und damit mit dem Treppenelement
35 bewegungsverbunden. Bevorzugt ist die Schwenkachse 37 des Treppenelementes 35 ex-
zentrisch zu einer durch eine Scharnieranordnung 68 der Tiir 33 gebildeten Schwenkachse 69,
wobei die Anordnung der Schwenkachse 37 im bezug auf die Schwenkachse 69 so gewihlt,
daB beim Aufschwenken der Tiir 33 das Treppenelement 35 vorauseilend aufgeschwenkt
wird. Selbstverstiandlich wire auch eine fluchtende Anordnung der Schwenkachsen 37, 69
moglich und somit ein gleicher Schwenkwinkel zwischen der Tiir 33 und dem Treppenele-

ment 35 erreicht.

Weiters ist der Fig. 4 zu entnehmen, daBl im Wandteil 38 in einer den Treppenstufen 59, 60
zugewandten inneren Oberfliche 70 eine Lichtaustrittsfliche 71 zur Beleuchtung durch eine

innerhalb des Wandteils 38 integrierte Beleuchtungseinrichtung 72 angeordnet ist.

Von weiterem Vorteil ist im Treppenelement 35, in ungenutzten Hohlrdumen z.B. ein durch

eine Klappe 73 verschlieBbares Staufach 74 fiir Kleinteile, Werkzeuge etc., vorzusehen.
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In der Fig. 5 ist nun im Detail die Aufstiegsvorrichtung 36 mit einer die Schwenkachse 37
ausbildenden Lageranordnung 75 und einer Arretiervorrichtung 76 zur Verhinderung der
Schwenkbewegung bei Belastung des Treppenelementes 35 gezeigt. In der gezeigten Stellung
ist die Aufstiegsvorrichtung 36 in seiner eingeschwenkten Lage. Dabei verlduft der mit den

Treppenelement 35 verbundene Wandteil 38 fluchtend mit der Lingsseitenwand 19.

Am Fahrgestellrahmen 3 ist iiber eine Lagerkonsole 77 ein Fiithrungsrohr 78 befestigt, in dem
ein mit dem Treppenelement 35 bewegungsverbundenes Lagerrohr 79 gelagert ist. Das Fiih-
rungsrohr 77 nimmt das Lagerrohr 79 verschwenkbar auf, wobei ein zentrales Befestigungs-
mittel 80 das Lagerrohr 79 in Richtung der Schwenkachse 37 durchragt und fiir eine schnelle
Demontage und Montage der Aufstiegshilfe und der Befestigung in der Lageranordnung 75
dient. Weiters weist die Lageranordnung 75 eine senkrecht zur Aufstandsfléche 10 verlaufen-
de Verstellbarkeit des Treppenelementes 35 im bezug auf das mit dem Fahrgestellrahmen 3
iiber die Lagerkonsole 77 fest verbundene Fiihrungsrohr 78 auf. Dies wird durch eine das La-
gerrohr 79 umfassende Spiraldruckfeder 81 erreicht, die sich einerseits am Treppenelement 35
und andererseits auf einem Axiallager 82, welches im Fiihrungsrohr 78 angeordnet ist, ab-
stiitzt. Durch Einfederung der Spiraldruckfeder 81 wird eine vertikale Bewegung des Trep-
penelementes 35 bei Belastung, gemiB einem Pfeil 83, z.B. beim Betreten der Treppenstufen
59, 60 in Richtung der Aufstandsfldche 10 erreicht. Durch die Anordnung einer am dufleren
Umfang des Treppenelementes 35 vorgesehene Arretiervorrichtung 76 die aus einem einer
Unterseite 85 der Treppenstufe im Bereich einer dueren UmriBlinie 61 angeordneten mit
dem Fahrgestellrahmen 3 bewegungsfest verbundenen Bremsarm 86 besteht, auf den sich das
Treppenelement 35 bei Belastung, gemill dem Pfeil 83 abstiitzt wird die Verstellbarkeit in der
Schwenklageranordnung begrenzt und eine Arretierung der Verschwenkbarkeit erreicht. Be-
vorzugt ist auf der Unterseite 85 der Treppenstufe 59 zur Erh6hung der Reibung bevorzugt

ein Bremsbelag 87 angeordnet.

Damit wird sichergestellt, daB in einer ausgeschwenkten Lage die Aufstiegsvorrichtung beim
Auftreten einer Belastung durch z.B. eine die Aufstiegsvorrichtung 36 benutzende Einsatz-
kraft eine Schwenkbewegung des Treppenelementes 35 wirkungsvoll verhindert wird und
damit die Sicherheit fiir die Einsatzkraft erreicht wird, ohne daf} zusitzliche mechanische Ar-

retiermitte] zum Einsatz kommen miissen.

Selbstverstindlich ist es auch moglich, die Betitigungsvorrichtung 65 fiir die Drehtreppe als

von der Tiir unabhingige Antriebseinrichtung, z.B. durch einen Pneumatikzylinder, Hydrau-
9
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likzylinder, Elektroantrieb usw., auszubilden.

Als Beleuchtungseinrichtung 72 ist es auch moglich, auf der inneren Oberfldche 70 des
Wandteils 38 aus dem Stand der Technik bekannte elektroluminiszierende Folien 88 anzu-
bringen, die iiber eine entsprechende Steuereinrichtung aus dem Bordnetz des Lastkraftwa-
gens 1 gespeist wird. Eine derartige elektrolominiszierende Folie 88 konnte auch in Stirnfli-

chen der Treppenstufen 59, 60 zur Erhohung der Sicherheit bei Dunkelheit angeordnet sein.

In der Fig. 6 ist ein Verbindungsbereich 89 des Aufbaus 16 des Lastkraftwagens 1 (nicht dar-
gestellt), ein sogenannter Knoten zwischen aneinander stoenden Langswénden 90, 91 und
der Querwand 30, gezeigt. Bevorzugt werden fiir den Aufbau 16 aus Stabilitiits- und Griinden
der Wirmeisolierung mehrschichtige Paneele 92 insbesondere fiir die AuBenummantelung
verwendet. Diese Paneele 92 sind aus dufleren Deckschichten 93, 94 und einem Kern 95 ge-
bildet, iiber den die Deckschichten 93, 94 distanziert gehalten sind und der dem Paneel 92 die
entsprechende Stabilitit durch z.B. wabenférmige Einlagen geben die stirnseitig mit den
Deckschichten 93, 94 verbunden sind und eingebettet in einer Isolationslage 96 angeordnet
sind. Bevorzugt werden fiir einen Aufbau 16 Paneele 92 aus metallischen Deckschichten aus
Stahl, Leichtmetallegierungen, Edelstahl verwendet. Die Isolationslage 96 ist bevorzugt ein
offenzelliger Kunststoffschaum, womit diese Paneele 92 eine geringe Wirmeleitfahigkeit

aufweisen.

Im Verbindungsbereich 89 sind zur Bildung von Stirnfldchen 97, 98 die Deckschichten 93, 94
zueinander rechtwinkelig verlaufend abgekantet und iiberlappen sich nahezu iiber eine Ge-
samtdicke 99 der Paneele 92. Im Verbindungsbereich 89 ist zwischen den sich gegeniiberlie-
genden Stirnflidchen 97, 98 die Querwand 30, z.B. aus Stahlblech, eingelegt und mit den abge-
falzten Deckschichten 93, 94 der Lingswinde 90, 91 durch Befestigungsmittel 100, z.B.
Durchgangsschrauben 101, verschraubt. Eine Langsmittelachse 102 der Durchgangsschraube
101 verliuft in etwa im Mittel der Gesamtdicke 99 der Paneele 92 und rechtwinkelig zu den
Stirnflichen 97, 98. Bevorzugt werden dazu selbstsichernde Schrauben verwendet, wobei im
Bereich des Schraubenkopfes 103 und einer Gewindemutter 104 eine der Deckschichten 93,
94 eine Offnung 105 aufweist, um die Schraubverbindung mit dem entsprechenden Werkzeu-
gen zu befestigen. Ebenfalls ist im Bereich der Schraubenverbindung die Isolationslage be-

reichsweise entfernt.

Eine derartige Verbindung ermdglicht die feste Verankerung zwischen den Lingswinden 90,
10
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91 und einer quer dazu verlaufenden Querwand 30 und sichert gleichzeitig die Deckschichten
93, 94 und verhindert wirkungsvoll ein Ablosen dieser Deckschichten 93, 94 von der Isolati-
onslage, da die Spannkraft der Schraubverbindung in die abgekanteten Deckschichten 93, 94

eingeleitet wird.

In der Fig. 7 ist eine weitere Ausfithrung der Verbindung zwischen der das Paneel 92 gebil-
deten Lingswand 90 und einer durch das Paneel 92 gebildeten Dachwand 106 gezeigt. Die
Dachwand 106 weist im Bereich eines Innenraumes 107 des Aufbaus 16 die die Stirnfldche
97 ausbildende, abgekantete innere Deckschicht 93 auf, wihrend die duflere Deckschicht 94
die Langswand 90 iiberragend in gestreckter Form verlduft und wobei im Verbindungsbereich
89 die Isolationslage 96 endet. Eine die Langswand 90 iiberragender Bereich 108 der Deck-
schicht 94 dient zur Befestigung von Zubehorteilen 109, z.B. Aulenbeleuchtung etc. Die
Langswand 90 ist, wie bereits vorhergehend beschrieben, mit die Stirnflache 98 ausbildenden,
gegengleich zueinander gerichteten und iiberlappend abgewinkelten Deckschichten 93, 94
versehen. Die feste Verbindung zwischen der Dachwand 106 und der Lingswand 90 wird
durch ein senkrecht zu der Stirnfliche 98 erstreckendes Befestigungsmittel 100 erreicht, das
im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel einen Senkkopf in der Deckschicht 94 der Dachwand 106
aufweist und etwa im Mittel der Gesamtdicke 99 der Langswand die abgekanteten Deck-
schichten 93, 94 der Langswand 90 durchragt und im Bereich der Isolationslage 96 in einem

ausgenommen Bereich die Gewindemutter 104 angesetzt ist.

In der Fig. 8 ist eine andere Variante des Verbindungsbereiches 89 zwischen dem Paneel 92
als Dachwand 106 und einem Aufbauteil 110, z.B. einem Stahl- oder Blechprofil, Kunststoff-
profil etc., des Aufbaus 16 gezeigt. Das Paneel 92 iiberragt mit der duBleren gestreckt verlau-
fenden Deckschicht 94 einen Schenkel 111 des Aufbauteils. An einem weiteren Schenkel 112
des Aufbauteils 110, der zum Schenkel 111 in etwa rechtwinkelig abgekantet ist, ist ein etwa
U-formiges Verbindungsprofil 113 mit einem ersten Schenkel 114 befestigt. Ein weiterer
Schenkel 115 des Verbindungsprofils 113 ist gegeniiber einem Basisschenkel 116, der zum
Schenkel 114 rechtwinkelig verlduft, geneigt, wobei ein Zentrumswinkel 117 kleiner 90 ° ist.
Die weitere und im gezeigten Ausfithrungsbeispiel innere Deckschicht 93 des Paneels 92
iiberragt die Isolationslage 96 und ist in Richtung der Deckschicht 94 entsprechend einen
Komplementirwinkel zum Zentrumswinkel 117 abgewinkelt, wodurch der damit gebildete
Uberstand der Deckschicht 93 in einer durch den Schenkel 115 ausgebildeten Ebene und da-
mit parallel zu dem Schenkel 115 verlduft. Im Uberdeckungsbereich des Schenkels 115 mit

dem abgewinkelten Bereich der Deckschicht 93 ist zur dichten Verbindung eine Klebeschicht
11
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118 vorgesehen. Die am Basisschenkel 116 anliegende Deckschicht 94 ist iiber diese im
rechten Winkel durchragende Verbindungsmittel 100, z.B. Senkkopf-Gewindeschrauben 119,
die mit einer im Basisschenkel 116 angeordneten Gewindebohrung 120 zusammenwirkt, ver-
schraubt. Selbstverstidndlich ist auch als Befestigungsmittel 119 eine Durchgangsschraube mit
Gewindemutter, Niet etc. moglich. Die Befestigung zwischen dem Verbindungsprofil 113 und
dem Aufbauteil 110 erfolgt in gleicher Weise mittels der Senkkopf-Gewindeschraube 119 und
der Gewindebohrung 120 im Verbindungsprofil 113.

DermaBen wird ein dichter und bewegungsfester Anschlu3 zwischen dem Aufbauteil 110 und

der Dachwand 106, wie aber auch zwischen Lingsseitenwinden, Querwinde etc. erreicht.

Das Feuerwehr-Einsatzfahrzeug 2 ist, wie der Fig. 9 zu entnehmen und in dieser gezeigt, mit
einer Heizvorrichtung 121, wie sie auch Stand der Technik bekannt ist, ausgestattet. Die von
einem Fahrzeugmotor 122 erzeugte und in einem Kiihlsystem 123 des Fahrzeugmotors 122
abzufiihrende Wirmeenergie wird durch einen Heizkreislauf 124 mit den entsprechenden
Versorgungsleitungen 125 iiber ein Trigermedium 126 verschiedenen Verbrauchern 127, z.B.
Kabinenheizung 128, Pumpenraumheizung 129, Druckabgangsheizung 130, Pumpenheizung
131 iiber entsprechende Wirmetauscher 132 zugefiihrt. Erfindungsgemaf ist im Heizkreislauf
124 eine Ventilanordnung 133 eingebunden, die aus einem vom Heizmedium 126 durch-
stromten Ventilblock 134 mit entsprechenden Ventilen 135 besteht. An die Ventile 135 sind,
wie nur beispielhaft fiir die Loschmittelpumpe 25 gezeigt, Entleerungsleitungen 136 ange-
schlossen. Damit ist es moglich, beim Offnen der Ventile 135 jedes an dieses angeschlossenes
System sofort zu entleeren, um ein Einfrieren von wasserfithrenden Leitungen und Einrich-
tungen zu verhindern und vor allem die Entleerungsventile 135 selbst vor dem Einfrieren wir-

kungsvoll zu schiitzen.

Wie nun besser der Fig. 10 zu entnehmen, ist es moglich, mehrere am Ventilblock 134 vorge-
sehene Ventile 135 mit einem Antriebsmittel 137, z.B. einem druckbeaufschlagten Zylinder
und entsprechend ausgebildeten Betitigungselementen 138 gemeinsam und von einer ent-
fernten Schaltstelle aus zu betitigen. Der Ventilblock 134 ist mit einem Durchgangskanal 139
fiir das Heizmedium 126 an den Heizkreislauf 124 iiber Verbindungsleitungen 140 ange-
schlossen, wodurch er durch Betrieb des Fahrzeugmotors 122 (siehe Fig. 9), der zur Versor-
gung unterschiedlichster Aggregate in einem Einsatzfall stéandig in Betrieb ist und damit
Wirme liefert, mit dem Heizmedium durchstrémt und damit wirkungsvoll eine Ventilverei-

sung, durch welche die Entleerung der wichtigen Leitungen verhindert werden konnte, ver-
12
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mieden wird.

Wie nun weiters der Fig. 11 zu entnehmen, ist das Feuerwehr-Einsatzfahrzeug 2 gegebenen-
falls mit einem im Aufbau 16 insbesondere im Aufbau integriert angeordneten teleskopierba-
ren Mast 141 versehen, der in seinem ausfahrbaren Endbereich 142 zusitzlich zu bekannten
Scheinwerfern 143 die der Beleuchtung des Einsatzortes dienen erfindungsgemaf mit zumin-
dest einer Kamera 144 bestiickt ist. Uber diese Kamera 144 ist es den Einsatzkriften moglich,
auf einem Monitor z.B. in der Mannschafts- und/oder Geritekabine oder auch in einem unab-
hingig davon in Einsatz befindlichen Kommandofahrzeug den Einsatzort und dessen Umge-
bung zu beobachten. Bevorzugt ist die Kamera 144 fernsteuerbar und zumindest um zwei
Achsen, einer Vertikalachse und einer Horizontalachse verschwenkbar auf einer Plattform

145 oberhalb der Scheinwerfer 143 angeordnet.

Damit kann also auch eine Einsatzleitstelle, die nicht unmittelbar den Einsatzort in Augen-
schein nehmen kann, in die Lage versetzt werden, Einsitze wirkungsvoll zu planen und zu

koordinieren.

Zusitzlich ist es auch moglich, wie der Fig. 1 weiters zu entnehmen, ein tragbares Steuer- und
Uberwachungsterminal 146 vorzusehen, das mit der ortsfest im Kraftfahrzeug 1 angeordneten
Steuer- und Uberwachungseinrichtung 26 in drahtloser Kommunikationsverbindung bei be-
darfsweiser Inbetriebnahme des Steuer- und Uberwachungsterminals 146 steht. Dieses Steuer-
und Uberwachungsterminal 146 ist mit den wesentlichen fiir den Betrieb der technischen Ein-
richtungen wie Antriebsaggregat, Nebenaggregate, Pumpe, Werfer, Tank, Generator, Mast
etc. erforderlichen Steuerorganen 147 und Uberwachungsorganen 148 und mit Kommunikati-
onseinrichtungen 149 z.B. Bildschirm, Lautsprecher, Mikrofon etc. ausgestattet. Damit kann
unabhingig vom Standort der Einsatzkraft der Einsatz gesteuert und iberwacht werden. Wei-
ters ist auch eine Vernetzung mehrerer Einsatzfahrzeuge dadurch moglich, dal wesentliche
Daten an ein zentrales Einsatzkommando zur Uberwachung und Steuerung drahtlos iibermit-
telt werden um so die Effizient eines Einsatzes noch weiter durch bessere Koordination zu

steigern.

Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, da zum besseren Versténdnis des
Aufbaus des Lastkraftwagens dieser bzw. dessen Bestandteile teilweise unmaBstiblich

und/oder vergroflert und/oder verkleinert dargestellt wurden.

13
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Die den eigenstindigen erfinderischen Losungen zugrundeliegende Aufgabe kann der Be-

schreibung entnommen werden.

Vor allem kénnen die einzelnen in den Fig. 1; 2, 3; 4, 5; 6,7, 8; 9, 10; 11 gezeigten Ausfiih-

rungen den Gegenstand von eigenstindigen, erfindungsgeméfBien Losungen bilden.

14
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Bezugszeichenaufstellung
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1 Lastkraftwagen
2 Feuerwehr-Einsatzfahrzeug
3 Fahrgestellrahmen
4  Fahrgestell
5 Doppelkabine
6 Fahrerkabine
7 Mannschafts- und/oder Geritekabine
8 Dimpfungselement
9 Endbereich
10 Aufstandsfliche
11  Achse
12 Schwenklageranordnung
13 Antriebsmotor
14 Boden
15 Endbereich
16 Aufbau
17 Tank
18 Loschmittel
19 Liéngsseitenwand
20 Querseitenwand
21 Rolladen
22  Einbau
23 Gerit
24 Versorgungsleitung
25 Loschmittelpumpe
26  Steuer- und Uberwachungseinheit
27 Durchgang
28 Distanz
29 Riickwand
30 Querwand
31 Verbindungsvorrichtung
32 Balgdichtelement
33 Tiir
34 Einstiegsoffnung
35 Treppenelement
36 Aufstiegsvorrichtung
37 Schwenkachse
38 Wandteil
39  Ausschnitt
40  Ausschnitt
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41
42
43
44
45

46
47
48
49
50

51
52
53
54
55

56
57
58
59
60

61
62
63
64
65

66
67
68
69
70

71
72
73
74
75

76
71
78
79
80

Befestigungsrahmen
Schenkel

U-Profil

Schenkel
Verbindungsmittel

Haftvorrichtung
Anschlagrahmen
Hohlprofil
Dauermagnete
Versteifungsrippe

Deckrahmen
Schenkel
Schenkel
Schenkelldnge
Haltearm

Spiral-Zugfeder
Diémpfungselement
Boden
Treppenstufe
Treppenstufe

UmriBlinie

Radius

Radius

Oberfliache
Betitigungsvorrichtung

Mitnehmer
Endbereich
Scharnieranordnung
Schwenkachse
Oberfliche

Lichtaustrittsfliche
Beleuchtungseinrichtung
Klappe

Staufach
Lageranordnung

Arretiervorrichtung
Lagerkonsole
Fiihrungsrohr
Lagerrohr
Befestigungsmittel
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81 Spiraldruckfeder
82  Axiallager

83 Pfeil

84  Verstellweg

85 Unterseite

86 Bremsarm

87 Bremsbelag

88 Folie

89  Verbindungsbereich
90 Lingswand

91 Léngswand
92  Paneel

93  Deckschicht
94  Deckschicht
95 Kemn

96 Isolationsanlage
97  Stirnfliche

98  Stirnfliche

99  Gesamtdicke

100  Befestigungsmittel

101 Durchgangsschraube
102 Langsmittelachse
103 Schraubenkopf

104 Gewindemutter

105 Offnung

106 Dachwand
107 Innenraum
108 Bereich
109 Zubehorteil
110 Aufbauteil

111 Schenkel
112 Schenkel
113 Verbindungsprofil
114 Schenkel
115 Schenkel

116 Basisschenkel

117 Zentrumswinkel

118 Klebeschicht

119 Senkkopf-Gewindeschrauben
120 Gewindebohrung
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130

131
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133
134
135
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137
138
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141
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147
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Heizvorrichtung
Fahrzeugmotor
Kiihlsystem
Heizkreislauf
Versorgungsleitung

Medium

Verbraucher
Kabinenheizung
Pumpenraumheizung
Druckabgangsheizung

Pumpenheizung
Wirmetauscher
Ventilanordnung
Ventilblock
Ventil

Entleerungsleitung
Antriebsmittel
Betitigungselement
Durchgangskanal
Verbindungsleitung

Mast
Endbereich
Scheinwerfer
Kamera
Plattform

Steuer- und Uberwachungsterminal
Steuerorgan

Uberwachungsorgan
Kommunikationseinrichtung
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Patentanspriiche

1. Lastkraftwagen, insbesondere Feuerwehr-Einsatzfahrzeug mit einem auf einem
Fahrgestellrahmen gelagerten Aufbau mit einer um eine quer zur Fahrtrichtung verlaufenden,
horizontalen Achse verschwenkbaren Fahrerkabine und zumindest einer weiteren iiber eine
einen Durchgang ausbildenden, l6sbaren Verbindungsvorrichtung mit der Fahrerkabine ver-
bundenen, auf dem Fahrgestellrahmen gelagerten Mannschafts- und/oder Geritekabine und
einem unabhingig von der Fahrerkabine und der Mannschafts- und/oder Geritekabine auf
dem Fahrgestellrahmen gelagerten Nutzaufbau mit Einbauten fiir die Lagerung von Werkzeu-
gen und Einsatzgeriten und gegebenenfalls mit Loscheinrichtungen, bestehend aus zumindest
einem Tank fiir Loschmittel und mit einer iiber Loschmittelleitungen mit dem Tank stro-
mungsverbundenen Loschmittelpumpe und mit Einstiegs- und/oder Bedien6ffnungen in Quer-
und/oder Langsseitenwinden des Aufbaus, dadurch gekennzeichnet, daf} die Verbindungsvor-
richtung (31) durch ein flexibles Balgdichtelement (32) gebildet ist, das iiber einen Befesti-
gungsrahmen (41) an einer Querwand (30) der Mannschafts- und/oder Geritekabine (7) befe-
stigt ist und iiber eine Haftvorrichtung (46) mit einer Riickwand (29) der Fahrerkabine (6)
l6sbar verbunden ist und im Bereich zumindest einer Einstiegsoffnung (34) der Mannschafts-

und/oder Geritekabine (7) eine Aufstiegsvorrichtung (36) angeordnet ist.

2. Lastkraftwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da auf der Riick-
wand (29) der Fahrerkabine (6) ein das Balgdichtelement (32) bereichsweise umfassender

Deckrahmen (51) angeordnet ist.

3. Lastkraftwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal die Haft-
vorrichtung (46) durch in einem dem Deckrahmen (51) zugewandten, mit dem Balgdichtele-

ment (32) verbundenen Anschlagrahmen (47) angeordnete Dauermagnete (49) gebildet ist.

4. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dal am Anschlagrahmen (47) mehrere in Umfangsrichtung des An-

schlagrahmens (47) zueinander beabstandete Dauermagnete (49) angeordnet sind.

5. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da am Deckrahmen (51) dem Anschlagrahmen (47) zugewandt elasti-

sche Dampfungselemente (57) angeordnet sind.
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6. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da der Anschlagrahmen (47) durch ein Hohlprofil (48), insbesondere
ein Rechteckprofil, gebildet ist.

7. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB in einem Hohlraum des Hohlprofiles (48) die Dauermagnete (49)

angeordnet sind.

8. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB der Deckrahmen (51) durch ein einen etwa L-formigen Quer-
schnitt ausbildendes Abdeckprofil gebildet ist, das mit einem Schenkel (52) an der Riickwand
(29) befestigt ist und der weitere Schenkel rechtwinkelig in Richtung der Querwand (30) vor-

ragt.

9. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB eine Schenkelldnge (54) des vorragenden Schenkels (53) etwa 2/3
einer Distanz (28) zwischen der Riickwand (29) und der Querwand (30) betrigt.

10. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daf das Balgdichtelement (32) iiber ein etwa einen U-formigen Quer-
schnitt ausbildendes Rahmenprofil oder einer Ausformung der Querwand (30) an dieser befe-

stigt ist.

11. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da} das Balgdichtelement (32) aus flexiblen, gummierten Leinenge-

webe, faserverstiarktem Kunststoff etc. gebildet ist.

12. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB das Balgdichtelement (32) bzw. der mit dem Balgdichtelement
(32) verbundene Anschlagrahmen (47) iiber einen Haltearm (55) relativ zur Querwand (30)

positioniert gehalten ist.

13. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dal zwischen dem Haltearm und dem Anschlagrahmen (47) eine ein-

stellbare Tragseilandordnung, Federanordnune etc. angeordnet ist.
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14. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da die Federanordnung mit Einstellmittel zur Lagejustierung des An-

schlagrahmens (47) bzgl. seiner Position zur Querwand (30) versehen ist.

15. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da der Anschlagrahmen (47) bevorzugt aus Aluminium, der Deck-

rahmen (51) und das Rahmenprofil bevorzugt aus Stahlblech gebildet sind.

16. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB} die Aufstiegsvorrichtung (36) in bekannter Weise durch ein um
eine innerhalb einer Auenbegrenzung des Aufbaus angeordnete zu einer Aufstandsfldache
(10) senkrecht verlaufende Schwenkachse (37) schwenkbares, mehrstufiges Treppenelement
(35) gebildet ist.

17. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dafl das Treppenelement (35) aus einer eingeschwenkten Stellung, bei
der ein Wandteil (38) fluchtend mit der AuBenbegrenzung verlduft, in eine ausgeschwenkte
Stellung, bei der der Wandteil (38) in einem Winkel zwischen 0 ° und 90 ° einnimmt,

verschwenkbar ist.

18. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dal das Treppenelement (35), unabhéngig von der jeweiligen ver-
schwenkten Stellung bei Belastung mit einer Unterseite (85) eines Treppenfortsatzes auf ei-

nem mit dem Aufbau fest verbundenen Bremsarm (86) abgestiitzt ist.

19. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-

durch gekennzeichnet, daB am Bremsarm (86) ein Bremsbelag (87) angeordnet ist.

20. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da das Treppenelement (35) auf der Schwenkachse (37) gegen die
Wirkung einer Federkraft in Richtung der Aufstandsfliache (10) verstellbar gelagert ist.

21. - Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da3 in einem Innenraum des Treppenelementes (35) ein Staufach (74)

angeordnet ist.
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22. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da im Bereich des Treppenelementes (35) im Wandteil (38) eine Be-
leuchtungseinrichtung (72) mit einer Lichtaustrittsfliche (71) in Richtung des Treppenele-

mentes (35) angeordnet ist.

23. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da8 die Beleuchtungseinrichtung (72) durch eine auf einer Oberfliche
des Wanditeils (38) oder des Treppenelementes (35) angeordnete Elektro- Leuchtfolie gebildet

ist.

24, Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dal den Aufbau (16) ausbildende Wiinde insbesondere Lingsseiten-
winde (19) und Dachwinde (106) aus Paneelen (92) mit Deckschichten (93, 94) und Isolier-
lagen (96) z.B. Metall/Kunststoff, Kunststoff/Metall, Kunststoff/Kunststoff, Metall/Metall
gebildet sind.

25. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da Stirnflichen (97, 98) der Paneele (92) durch einander iiberlappend
abgewinkelte Schenkel der Deckschichten (93, 94) gebildet sind.

26. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dal Befestigungsmittel (100) wie Schrauben, Nieten etc. der Eck-
und/oder StoBverbindungen bevorzugt mit ihrer Langserstreckung senkrecht zu den Stirnfla-

chen (97, 98) verlaufend angeordnet sind.

27. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daBB Spannkrifte der Befestigungsmittel (100) bevorzugt in zu den
Stirnflichen (97, 98) der Paneele (92) senkrechter Richtung wirken.

28. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daB fiir die Loschmittelpumpe (25) Pumpenleitungen und Loschmit-
telleitungen ein mit einem Kiihl- und/oder Heizkreislauf (124) eines Fahrzeugmotors (122)
stromungsverbundener und mit dem Kiihl- bzw. Heizmedium durchstromter Entleerungs-
Ventilblock (134) mit Ventilen (135) im Druck-Saugleitungsbereich der Loschanlage ange-

ordnet ist.
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29. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, da8 im Aufbau (16) ein in zur Aufstandsfliche (10) senkrechter Rich-
tung verstellbarer Mast (11) als Beleuchtungstriger angeordnet ist der zusétzlich mit zumin-

dest einer Kamera (144) versehen ist.

30. Lastkraftwagen nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, daf die Steuer- und Uberwachungseinrichtung (26) ein entnehmbares,
tragbares Steuer- und Uberwachungsterminal (146) umfaBt, das mit der Steuer- und Uberwa-

chungseinrichtung (26) drahtlos kommunikationsverbunden ist.

21
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