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@ Verfahren und Anordnung zum Bilden von Stapeln aus blattférmigem Material (Bldttern).

@ Es wird ein Verfahren und eine Vorrichtung zum
Bilden von Stapeln aus blatifSrmigem Material be-
schrieben, die von einer Sammelstelle (SS) ab-
gefdrdert werden sollen.

Beim Abférdern wird ein Stapel (1) an seiner
Unterfldche (2) unterstiitzt und an seiner Oberfliche
(55) gehalten. Die von unten gestltzte Unterfliche
ist groB gegeniiber dem gehaltenen Teil der Ob-
erfidche, der in einer Randzone (RZ) in Richtung der
Abfdrderbewegung (FR) liegt.
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Verfahren und Anordnung zum Bilden von Stapeln aus blattformigem Material (Bldttern)

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Bilden
von Stapeln aus biattférmigem Material { Blédttern)
an einer Sammelstelle und zum Abférdern der Sta-
pel. ’
Die Erfindung betrifft auBerdem eine Anordnung
zum Bilden und AbfGrdern von Siapeln aus
blattférmigem Material (Bl&ttern) mit einer Sammel-
vorrichtung und einem Abf&rderer.

Unter blaitférmigem Material (Bidtter) werden
Einzelbiitter oder Einzelbogen aus Papier, Folie,
Kunststoff verstanden, die flichige Form haben.
Unter dem Begriff "Stapel” werden Ansammiungen
{ibereinanderliegender Blditer verstanden. Auch
sogenannte  "Lagen" aus relativ = wenigen
Ubereinanderliegenden Bldtiern sollen unier den
Sammelbegriff "Stapel” falien.

In der papierverarbeitenden Indusirie werden

an sogenannten Sammelstationen einzelne Blitter,
die zum Beispiel von einer Schneideinrichtung
durch Abschneiden von einer laufenden Bahn ge-
bildet werden, fortlaufend zu Lagen oder Siapein
Uibereinandergelegt; wihrend dieses Ansammelns
miissen Stapel definierter Bldtierzahl zur Weiterve-
rarbeitung von der Sammelstelle abgefdrdert wer-
den.
Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe be-
steht darin, eine schnelle u. sichere Abfdrderung
von Stapeln aus einer Ansammelstelle zu
gewdhrleisten, ohne daB der Ansammelprozef
gestdrt wird. Gemags der Erfindung wird diese Auf-
gabe dadurch geldst, daB ein Stapel beim
Abfbrdern an einer Unterfidche unterstiitzt und an
einer Oberfliche gehalten wird.

Nach einer vorteilhaften Weiterbildung der Er-
findung wird ein abzuffrdernder Stapel zumindest
auf dem gréBten Teil seiner Unterfliche unter-
stiitzt, wéhrend er nur auf einem relativ kleinen Teil
seiner Oberfldche gehalten wird. Die Unterstlitzung
kann die gesamie Unterfliche des Stapeis umfas-
sen. Vorteilhaft wird der Stapel gem&B einer Wei-
terbildung der Erfindung in einer Randzone seiner
Oberfliche gehalten, die in Fdrderrichiung liegt.
Die den Stapel an seiner Oberflache haliende Hal-
tefliche besteht vorteilhaft aus einer Backe, die
beim und nach dem Bilden des Stapels diesen von
darliber angesammelten Bléttern trennt. AuBer und
nach dieser Trennfunktion hat die Backe dann eine
Haltefunktion bei der Abférderung des Stapels,
wiahrend gemé&B einer besonders vorteilhaften Wei-
terbildung der Erfindung eine weitere Backe einen
weiteren Stapel von darliber angesammelten
Blattern frennt. Wahrend somit eine Backe den
abzuférdernden Stapel bei seiner Abfdrderung in
der vorbeschriebenen Weise, vorteilhaft in einer
Randzone, hiit, dient die weitere Backe als Trenn-
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backe fiir den folgenden Stapel, im folgenden
"weiterer Stapel” genannt. Nach Abf6rderung des
ersten Stapels dient dann die weitere Backe zum
Halten bei der AbfGrderung des weiteren Stapels.
GemaB einer bevorzugten Weiterbildung der Erfin-
dung wird eine Backe nach Auslben ihrer Halte-
funktion in eine Lage Uberfihrt, in der sie eine
Trennfunktion flr den weiteren Stapel ausiibt. Die
beiden Backen wechseln sich in ihrer Halte-und
Trennfunktion dann ab, wobei in besonders vorteil-
hafter Weise eine Backe ihre Lage bezliglich des
unter ihr befindlichen Stapels nicht d@ndert, bis sie
sich von ihm wahrend der Abférderung {8st.

Die Unterfldche .eines Stapels kann gemiB einer
Weiterbildung der Erfindung beim Abfrdern von
Béndern unterstlitzt werden, die Uber Roilen
gefilhrt sein k&nnen, die in einem vorzugsweise
horizontal bewegbaren Wagen gelagert sind. Die
Bénder kdnnen dann vorteilhaft zundchst mit dem
Stapel abgefdrdert werden wobei, sie nicht relativ
zu dem Wagen angetrieben sind. Erst wenn der
Stapel aus seiner AbfSrderposition genligend weit
entfernt ist, kdnnen sie gem3B einer Weiterbildung
der Erfindung angetricben sein, um den Stapel
auch von den Béndern zu entfernen.

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung der Er-
findung, die allgemein flr die F&rderung von
Bldtterstapel anwendbar ist und der daher
selbstindiger erfinderischer Gehalt- zukommt, be-
steht darin, daB die Binder beim AbfSrdern des
Stapels relativ zu einem sie tragenden Wagen still-
stehen, bis die zundchst auf der Oberfliche des
Stapels mitbewegte Backe sich von dem Stapel
geldst hat, und daB danach die Binder mit dem
Stapel relativ zu dem Wagen in Fdrderrichtung
angeirieben werden. -

Bei dieser Weiterbildung wird vermieden, daB die
Stapel zundchst mit dem Wagen stillgesetzt und
anschliefend durch die Bidnder wieder be-
schieunigt werden missen, wodurch wegen der be-
schrénkten Verzgerungs-und Be-
schleunigungswerte (Verrutschgefahr) relativ viel
Zeit verlorengeht. Die Stapel kdnnen nach
anfanglichem relativem Stillstand zwischen Bander
und Wagen nach dem Ldsen der Haltebacken rela-
tiv zu dem bewegten Wagen beschleunigt werden,
so daB sie, wenn der Wagen in seine Endposition
gelangt ist, mit der erreichten Geschwindigkeit auf
einen weiteren Forderer libergeben werden k&nnen
und Verz8gern sowie neues Beschleunigen entfélit.
Ist ein Stape! durch die angetriebenen Bénder von
dem Gerlst oder Wagen entfernt worden, so wer-
den die Bé#nder wieder zu der Ansammelstelle
zuriickbewegt. Sie miissen unter die Unterfliche
des inzwischen herangefdrderten, d. h. im allge-
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meinen abgesenkten weiteren Stapels gelan gen,
wobei eine Relativbewegung in F8rderrichtung der
Stapel, also im allgemeinen in horizontaler Rich-
tung, unerwlnscht ist, um Beeintréchtigungen der
Unterfliche des weiteren Stapels zu vermeiden.
GeméB einer besonders vorteilhaften Weiterbildung
der Erfindung wird dieses Teilproblem dadurch
geldst, daB der Wagen mit den (iber Rollen
geflihrten Bandern zur Sammelstaiton hinbewegt
wird, wahrend die Binder fesigehalien werden, so
daB sich Bandabschnitte ohne Relativbewegungen
in Fdrderrichtung bezliglich der Unterfiiche des
weiteren Stapels an dessen Unterfldche fortiaufend
anlegen. Eine Beschddigung dieser Unterfliche
wird somit zuveridssig vermieden.
Der weitere Stapel wird gemdB der Erfindung zu-
mindest auf dem gr&ftem Teil seiner Unterfldche
unterstltzt, wihrend er in die Abfbrderposition ab-
gesenkt wird. Hierzu kann ein absenkbarer Tisch
verwendet werden, aus dessen Oberfliche Druc-
kiuft strémt, wenn eine Relativbewegung zwischen
Tisch und Stapel in oder parallel zur
Abfbrderrichtung stattfinden soll. Durch die Druc-
kiuft wird die Reibung zwischen Tischoberfliche
und Stapelunterfliche so stark verringert, daB eine
Beeintrdchtigung der Unterfliche bei einer Relativ-
bewegung praktisch ausgeschlossen ist. Tisch und
Bénder sind synchron so antreibbar, daB die
Binder den abgefdrderten Stapel unterstiitzen,
wihrend der Tisch den weiteren Stape! in dem von
dem darunter abgef6rderten Stapel freigegebenen
Bereich abstiitzt. Gem#B einer Weiterbildung der
Erfindung kann zwischen die Stapel Druckiuft ein-
geblasen werden, um die Reibung zu vermindern.
Der Uber dem Stapel, der sich in Abfdrderposition
befindet, befindliche weitere Stapel kann von mind.
sinem Trennfinger gehalien werden, bis er in
Abfbrderposition abgesenkt wird. Aus diesem
Trennfinger kann vorteilhaft Druckluft zur besseren
Trennung der Stapel bzw. zur Verminderung der
Reibung zwischen diese geblasen werden. Eine
weitere Verbesserung der Abférderung des Stapels
aus seiner AbfSrderposition erhlt man dadurch,
daB der Stapel an einer von der F&rderrichtung
abgewandien Begrenzungsfliche geschoben wird

Die eingangs genannte Anordnung, die insbe-
sondere zum Ausiiben des Verfahrens gemiaB der
Erfindung dient, ist dadurch gekennzeichnet, daB
eine bewegbare Unterlagen flr den Stapel und
eine auf der Oberflache des Stapels aufliegende
bewegbare Haltefldche vorgesehen sind. Weiterbil-
dungen und weitere Ausgestaltungen der Anord-
nung gemiRB der Erfindung sind den entsprechen-
den Unteransprlichen zu entnehmen.

Die Erfindung weist mehrere Vorteils auf:
Der abzuférdernde Stapel wird bei der Abfrderung
sicher gehalten. Seine Bl&tter k&nnen sich auch bei
groBerer StapelhShe kaum verschieben, so daf es
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nicht zu dem geflrchteten Verrutschen von
Bldttem oder Blattlagen innerhalb des Stapels
kommt.

Die Ansammlung neuer Stapel wird bei der
Entfernung des untersten Stapels nicht be-
eintrachtigt. :

Durch die speziellen Ausgestaliungen der Er-
findung (Blasluft zwischen den Stapein. Abstlitzung
durch Lufitisch) werden Beeintrichtigungen der
Unter-oder Oberflichen der Stapel beim Abférdern
des jeweils untersten Stapels zuverldssig vermie-
den.

Da die Backen abwechseind Trenn-und danach

Haltefunktion haben, wobei eine Backe ihre Posi-
tion bezlglich des jewseils unter ihr befindlichen
Stapels beim libergang von der Trenn-zu der Hal-
tefunktion nicht &ndert, wird aufer der Sicherheit
auch die Geschwindigkeit erh&ht, mit der die Sta-
pel abgefbrdert werden kbnnen.
Durch die spezifische Ausbildungsform des
Wagens und des Bénderantriebes, bei dem beim
Abfbrdern eines Stapels dessen Geschwindigkeit
bis zur Abgabe an einen AbfSrderer sich nicht
andert, d. h. dessen Geschwindigkeit zumindest
weitgehend unabhingig von den Ge-
schwindigkeitsdnderungen des die B&nder tragen-
den Wagens ist, wirken auch bei hohen
Abfdrdergeschwindigkeiten nur beherrschbare Be-
schleunigungs-und Verzégerungskrdfte auf den
Stapel, was die Gefahr des Verrutschens vermin-
dert.

Die Erfindung wird anhand
Ausflhrungsbeispiels ndher erldutert.

Es zeigen:

Figuren 1 bis 5 eine Fdrderanordnung
gemdB der Erfindung in verschiedenen Ablauf-
zustinden,

Figur 8 eine Draufsicht auf Halte-bzw. Trenn-
backen und Trennfinger,

Figur 7 eine Halte-bzw. Trennbacke in einer
Seitenansicht in vergréBertem Ma8stab.

Einzelheiten der Anordnung gem&B der Erfin-

dung werden anhand der: Figuren 1 bis 5 be-
schrieben.
Dabei wird in Figur 1 n&her auf den Aufbau und die
einzelnen Eiemente der Anlage eingegangen,
wéhrend die weiteren Figuren 2 bis 5 der Be-
schreibung des Funktionsablaufes dienen.

In Figur 1 befindet sich an einer Sammelstation
oder Sammeistelle SS ein Blatterstape! 1 in seiner
Abf&rderposition AP, in der er zur Abfdrderung in
Férderrichtung FR bereitsteht. Er ruht mit seiner
Unierfldche 2 auf in der Zeichenebene hintereinan-
der angeordneten Bandern 3 (nur eines sichtbar),
die sine Unterlage darstellen und Uber Rollen 4 ...
8 gefiihrt sind. Die Rollen 4 und 6 sind in einem
Wagen 9 drehbar gelagert, wobei die Rolle 4 durch
eine elekirisch steuerbare Bremse 10 festsetzbar

eines
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ist. Die Rollen 6, 7 und 8 sind orisfest gelagert,

wobei die Rolle 8 vorr einem Antrieb in Form eines

Elektromotors 11 anireibbar und von einer elektri-
sch steuerbaren Bremse 12 festsetzbar ist. Ein
Antrieb fiir den Wagen 9 in Form eines Elektromo-
tors 13 ist mit einer Spindel 14 durch eine an dem
Wagen befestigte Spindeimutter 16 geflihrt, so daB
er den Wagen je nach Drehrichtung in
Férderrichtung FR oder in Gegenrichtung RF anzu-
treiben vermag.Dabei l4uft der Wagen 9 mit Rollen
17 auf einer Lauffliche 18. Flhrungsflachen fiir
den Stapel 1 sind mit 19, 21 und 22 bezeichnet.
Ein Forderband 23 in einer Ubergabeposition UP
dient zum Entfernen des von dem Wagen 9
ibergebenen Stapels 1. An dem Wagen 9 befestigt
ist eine Unterstiitzungsfldche in Form eines soge-
nannten Luftlisches 26, der an sich bekannt ist.
Derartige Tische haben einen Innenraum, der mit
einer Druckluftquelle 27 in Verbindung steht, was
durch eine flexible Schiauchleitung 28 angedeutet
ist. Die Oberflache soicher bekannten Lufttische
weist Bohrungen 29 auf, die von nicht dargestellten
federbelasteten Kugeln verschiossen sind. Werden
diese Kugeln unter der Wickiung einer Last, z. B.
eines Blatterstapels, niedergedriickt, so strémt
Druckiuft aus den Baohrungen, die einen Luftfilm
bildet, der die Reibung zwischen Tischoberflache
und Unterfliche des Stapels verringert. Der Luftti-
sch ist mit dem Wagen 9 so verbunden, daB er in
Forderrichtung FR mit dem Wagen mitiduft, wobei
Rollen 31 des Luftiisches auf Schienen 32 laufen.
Uber geeignete mit 35 bezeichnete Flhrungen ist
der Lufttisch gegenliber dem Wagen 9 vertikal ver-
schiebbar, wenn eine Absenkeinrichtung 33, die
auch als Hubeinrichtung arbeiten kann, die Schie-
nen 32 senkt oder hebt. Die Absenkeinrichtung ist
als senk-und hebbare Schere 34 mit den Schen-
keln 36 und 37 ausgebildet. Die Schenkel 36 sind
an den Schienen 32 mittels Gelenke 38 drehbewe-
glich gelagert und an einer Bodenfliche 39 in
Gleitflihrungen 41 geflinrt. Die Schenkel 37 sind an
der Bodenfliche 32 mittels Gelenke 42 drehbewe-
glich gelagert und an den Schienen 32 mittels
Gleitflihrungen 43 schiebebeweglich gelagert. Mit-
tels eines Antriebes in Form eines Elektromotors
44, einer Spindelmutter 46 und einer Spindel 47
sind die Schienen 32 und mit thnen der Luittisch
26 um etwa eine Stapelhhe hebbar und senkbar.

Uber dem Stapel 1 befindet sich ein bereits gebil-
deter weiterer Blatterstapel 51. Zwischen den bei-
den Stapeln befinden sich Trennfinger 52 (in Fig. 6
in der Draufsicht sichibar) und zwischen den ein-
zelnen Trennfingern eine Backe 53 in Form von
zweizinkigen Gabeln 54 (ebenfalls aus Fig. 6 er-
sichtlich). Die Backe 53 ruht mit ihren Halteflichen
auf der Oberfliche 55 des Stapels 1 in einer in
Forderrichtung FR befindlichen Randzone RZ, in
der sie eine aus Figur 1 hervorgehenden Trenn-
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funktion hat. Die Trennfinger 52 sind {iber eine
flexible Leitung 56 mit einer Druckiuftquelle 57
verbunden, so daB sie aus ihrem Innenraum durch
Kanéle Druckluft zwischen die Stapel 1 und 51
blasen kbnnen, was die Haftung und Reibung zwi-
schen diesen Stapeln vermindert. Auch die Gabeln
54 der Backe 53, von der Figur 7 Einzelheiten
zeigt, hat einen in Fig. 7 dargestellten flexiblen An-
schiuf 81 an eine Druckiuftquelle 82, so daB aus
ihr, wenn sie sich in Trennpositionen befindet,
ebenfalis Luft unter Druck ausblasbar ist. Die Ga-
beln 54 der Backe 53 sind mit einem gemeinsa-
men pneumatischen Antrieb 58 fiir eine Bewegung
in horizontaler Richtung und mit einem pneumati-
schen Antrieb 59 flir eine Bewegung in vertikaler
Richtung verbunden. Die Trennfinger 52 haben ein-
en gemeinsamen pneumatischen Antrieb 62 fUr
eine Bewegung in horizontaler Richtung.

Auf dem weiteren Stapel 51 befindet sich eine
weitere Backe 63 in einer Position, in der sie eine
Trennfunktion ausiibt, wobei sie den weiteren Sta-
pel 51 von einem gerade in Bildung begriffenen
neuen Blitterstapel 61 trennt. Die weitere Backe 63
besteht ebenfalls aus Gabeln 64, die mit einem
gemeinsamen pneumatischen Antrieb 66 fiir eine
Bewegung in horizontaler Richtung und mit einem
gemeinsamen pneumatischen Antrieb 67 flr eine
Bewegung in vertikaler Richtung verbunden sind.
Die Backe 63 ist wie die Backe 53 iiber einen in
Fig. 7 dargestellten LuftanschluB 81 mit einer Druc-
kiuftquelle 82 verbunden, so daB Druckiuft aus der
Backe ausblasbar ist, wenn sich diese in ihrer
Trennposition befindet.

Die pneumatischen Antriebe 58, 59, 62, 66 und 67
erhalten ihre Druckluft flr die von ihnen zu veran-
lassenden Hin-und Herbewegungen {iber schemati-
sch angedeutete Luftleitungen 58a, 58b bzw. 59a,
59b bzw. 62a, 62b bzw. 66a, 66b bzw. 67a, 67b
von einem Druckiuftgeber 68, dessen Ausginge
von einer Steueranordnung 69 gesteuert werden.
Die Steueranordnung steuert auch die elekirischen
Antriebsmotoren 11, 13 und 44 (iber schematisch
angedeutete Leitungen 11a bzw. 13a bzw. 44a und
die steuerbaren Bremsen 10 und 12 {ber -
schematisch angedeutete Steuerieitungen 10a bzw.
12a. Die Steuerung der vorgenannten pneumati-
schen und elekirischen Antriebe erfoigt in
Abhéngigkeit von den Maschinentakten, in denen
der Sammelstation SS Blétter 71 von einem {iber
Rollen 72 und 73 gefiihriten F&rderband 74 zu-
geflhrt werden. Die Blatter sind z. B. von einem
nicht dargestellten Gleichlaufschneider von einer
fortlaufenden Materialbahn, z. B. einer Papierbahn,
abgeschnitten und werden zu einem neuen Stapel
61 Uber der in ihrer Trennposition befindlichen wei-
teren Backe 63 angesammelt. Mit 75 und 76 sind
sogenannte Anrichter bezeichnet, die meist als
Bleche ausgebildet sind, die von einem Vibrator in
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Vibrationen versetzt werden und die Aufgabe ha-
ben, die Blétter der Stapel nach dem Ansammeln
auszurichten, so daB die Begrenzungsflichen
mdglichst glatt sind. 77 ist ein Schieber, der die
Aufgabe hat, die Abférderung des Stapels 1
dadurch zu unterstlitzen, daB er auf die Fliche 78
des Stapels 1 drlickt.

Figur 6 zeigt eine Draufsicht auf die Gabeln 64
der auf dem weiteren Stapel 51 ruhenden weiteren
Backe 83, auf die Trennfinger 52 und die Gabeln
54 der Backe 53, etwa in der Stellung der Figur 4.
Die strémende Luft ist ebenfalls angedeutet.

Figur 7 zeigt in vergr3B8ertem MafBstab eine
Seitenansicht eine Backe 53, 63 mit einem Luf-
tauslaB 80, einem Luftkanal 79, einer flexiblen Lei-
tung 81 (2. B. eine Schiauch leitung) und einer
Druckiuftquelle 82.

Wirkungsweise der Anordnung gem#B der Er-
findung:

Die Wirkungsweise wird anhand der Figuren 1 bis
5 erldutert, die die Bewegungsabldufe verdeutli-
chen. In den Figuren 2 bis 5 sind aus Griinden der
Ubersichtlichkeit die pneumatischen Leitungen von
dem Druckiuftgeber 68 zu den pneumatischen An-
trieben sowie die elekirischen Leitungen von der
Steuerungsanordnung 69 zu den elektrischen An-
trieben und den steusrbaren Bremsen weggelas-
sen.

In Figur 1 befindet sich der abzufrdernde Stapel 1
in seiner Abf&rderposition AP, aus der er, auf den
Béndern 3 ruhend, mitiels des Wagens 9 zu seiner
Ubergabeposition UP gefbrdert und dort auf das
AbfSrderband 23 Ubergeben und zur weiteren Ver-
arbeitung, z. B. zue Verpackung, entfernt wird. Die
Trennfinger 52 und die Backe 53 befinden sich in
einer Randzone RZ Uber dem Stapel 1 in einer
Trennposition, in der sie zum Austiben ihrer Trenn-
funktion in einen Zwischenraum ZW zwischen dem
Stapel 1 und einem weiteren Stapel 51, der die
gleiche HBhe hat wie Stapel 1, hineinragen. Aus
den Trennfingern 52 und den Gabeln 54 der Backe
53 strdmt Druckluft in den Zwischenraum ZW zur
Verringerung der Reibung zwischen der Unter-
flaiche des Stapels 51 und der Oberfliche 55 des
Stapels 1, wodurch auch die spiter beschriebene
Trennung beider Stapel voneinander erleichtert
wird.

Uber einer Randzone RZ des weiteren Stapels 51
befinden sich die Gabein 64 der weiteren Backe 63
in einer Trennposition, in der sie zum Ausiiben
ihrer Trennfunktion in den Zwischenraum ZW zwi-
schen dem weiteren Stapel 51 und einem in seiner
Bildung befindlichen neuen Stape! 61 hineinragen;
zur Reibungsverminderung und besseren Trennung
wird ebenfalls Druckiuft in diesen Zwischenraum
geblasen.

Zum Einleiten der Abf&rderung des Stapels 1
erhélt der Elekiromotor 13 des Wagens 9 von der
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Steueranordnung 69 Uber Leitung 13a ein Steuersi-
gnal, so daB er aniduft und den Wagen in
AbfSrderrichtung FR in Bewegung setzt. Gleichzei-
tig erhdit der pneumatische Antrieb 58 der Backe
53 Uber Leitung 58a vom Druckiuftgeber 68 Druc-
kiuft, so daB die Backe 53 synchron zu dem Wa-
gen 9 in Richtung FR verfahren wird, wobei sie auf
der Randzone RZ der Stapeloberfliche 55 ruht und
somit ihre Haltefunktion austibt. Die Bremse 10 der
Rolle 4 ist angezogen, so daB die Binder 3 mit
dem Stapel 1 noch relativ zu dem Wagen 9 in
Ruhe sind. Die Bremse 12 erhilt von der Steuera-
nordnung 69 Uber Leitung 12a ein Steuersignal
zum L8sen; gleichzeitig erhilt der Elektromotor 11
Uber Leitung 11a ein Steuersignal, so daB er
anlduft und die Rolle 8 unter Zugspannung setzt.
Der Antrieb fUr die Bénder 3 kann auch so ausge-
bildet sein, daB der Elektromotor 11 stets
durchlduft und die Ubertragung seines Momentes
auf die Bénder 3 lediglich Uber die steuerbare
Bremse 12 erfolgt. Die Drehzahl des Elektromotors
11 ist so gewihit, daB die Rolle 8 eine etwas
héhere Umfangsgeschwindigkeit hat als die Ge-
schwindigkeit des Wagens 9 in Richtung FR, so
daB die Obertrume der Binder 3 stets straff ge-
spannt sind.

Die Backe 53 wirkt in der vorbeschriebenen Weise
somit als Haltebacke, so daB der Stapei 1 sich
sicher von dem dariiberliegenden weiteren Stapel
51 i8sen und beschlsunigt werden kann. Die Tren-
nung wird von der Druckluft aus den Trennfingern
52 und eventuell aus der Backe 53 unterstiitzt. Die
Abfdrderung des Stapels 1 wird durch den Schie-
ber 77 unterstlitzt, der an der Stapelfidche 78
drlckt.

Bei der Abférderung gelangt der Lufttisch 26
gemaB Figur 2 zunehmend weiter unter den weite-
ren Stapel 51, wobei aus den Bohrungen 29 der
Uberdeckten Flichen Luft strémt, die die Reibung
zwischen der Tischoberfliche und der Stapsiu-
nterfliche verringert.

Figur 3 zeigt, daB die Backe 53 nach Beginn
der Fdrderung durch ihren pneumatischen Antrieb
67 von der Qberfliche 55 des Stapels t abgeho-
ben wird, da ihre Haltefunktion nur wihrend des
Beginns und der ersten Phase der Abférderung
bendtigt wird. Sie wird nach Durchfilhrung eines
Hubes um ca. eine Stapeihthe von dem Anirieb 58
in horizontaler Richtung zur Sammelstation SS
zurlckgefbrdert und {ber die Randzone RZ des
neuen Stapels 61 (Fig. 4 u. 5) geférdert, sobald
dieser seine vorgeschriebene GréBe erreicht hat. In
dieser Position Ubt die Backe 53 eine Trennfunk-
tion aus, indem sie den neuen Stapel 61 von weite-
ren von oben der Sammelstation SS zugefiihrten
Bldttern 71 trennt. Die Trennfunktion wird durch die
aus den Gabeln 54 der Backe 53 strémende Druc-
kluft unterstitzt.
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Nach dem Abheben der Backe 53 von der Stapelo-
berfldche 55 wird die Bremse 10 durch ein Steuer-
signal Uber Leitung 10a geldst, so daB die Binder
3 nunmehr eine Relativbewegung zu dem Wagen 9
in Abfbrderrichtung FR ausflUhren k8nnen, wobei
der Wagen von dem Elekiromator 13 weiter in
Richtung FR bewegt wird. Die Geschwindigkeit der
Bénder kann dabei so gesteuert werden, daf sie
im Raum, z. B. bezogen auf die Laufflache 18, im
wesentlichen konstant ist unabhingig von der Ge-
schwindigkeit, mit der der Wagen zu der
Ubergabeposition UP bewegt wird. Ist der Wagen 9
dort angelangt (Fig. 3), so kdnnen die Bénder 3
den Stapel 1 praktisch ohne Ge-
schwindigkeits&nderungen iiber die
Fihrungsfldchen 21 und 22 auf das Forderband 23
schieben, das ihn anschiieBend zur Weiterverarbei-
tung entfernt. Diese vorbeschriebene Art der
Abfdrderung ist eine sehr vorteithafte Weiterbildung
der Erfindung gegeniiber einem Bewegungsablauf,
wie er an sich naheliegt und bei dem der Wagen 9
zunichst in Position UP verfahren wiirde, wonach
erst der Antrieb der Binder 3 eingeschaltet wiirde,
um den Stapel 1 vom Wagen 9 herunterzufrdern.
Bei der zuletzt genannten Betriebsweise miifite der
Stapel 1 zundchst mit dem Wagen 9 verzSgert und
anschlieBend mit den B&ndern 3 wieder be-
schleunigt werden. Da wegen der Gefahr des
Verrutschens die Beschleunigungs-und
VerzGgerungswerte bei Bldcken beschridnkt sind,
wirden sich relativ lange Zeiten ergeben, bis ein
Stapel von dem Wagen 9 auf das Forderband 23
{ibergeben worden ist. Gem&B der Erfindung ist
dieser zusétzliche "EngpaB" der StapelabfGrderung
optimal geldst; die Beschleunigung kann durch
Verwendung der Backen groB gehaiten werden und
anschlieBend werden Verzdgerungen und Be-
schleunigungen vermieden, bis der Stapel
{ibergeben worden ist.

Wenn der Wagen & seine rechte Endposition
erreicht hat, muB der inzwischen ganz auf dem
Lufttisch 26 ruhende weitere Stapel 51 in die
Abf&rderposition AP abgesenkt werden, wozu der
elekirische Antriebsmotor 44 eingeschaltet wird.
Dieser Motor dreht die Spindel 47, die die Schere
34 um die Hbhe des weiteren Stapels 51 nach
unten zieht, wodurch dieser in die aus Figur 4
hervorgehende AbfSrderposition AP gelangt. Vor
Beginn der Absenkung werden die Trennfinger 52
von ihrem pneumatischen Antrieb 62, der iber
Leitung 62a Druckiuft erh@lt, aus dem Zwi-
schenraum ZW zwischen den Stapeln entfernt, bis
der weitere Stapel 51 seine AbfSrderposition AP
erreicht hat. In dieser Position bewegt der
pneumatische Anfrieb 62 die Trennfinger 52 wieder
in die aus Figur 5 ersichtliche Lage zwischen den
Stapeln. Der pneumatische Antrieb 67 der weiteren
Backe 63 senkt diese synchron mit dem darunter
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befindli chen weiteren Stapel 51 ab, so daB die
Backe 63 ihre Trennfunkiion beibehilt, bis sie beim
darauffolgenden Abfbrdern des weiteren Stapels 51
ihre Haltefunktion austibt.

Hat der Stapel 1 entsprechend Figur 4 die Bénder
3 des Wagens 7 verlassen, so wird der Wagen 9
von dem Elektromotor 13, der ein entsprechendes
Steuersignal Uber Leitung 13a erhdlt, in Gegenrich-
tung RF zurlickbewegt. Hierbei ist die Rolle 8 Uber
die steuerbare Bremse 12, die ein Steuersignal
Uber Leitung 12a erhilt, festgesetzt, wihrend die
Bremse 10 gedfifnet bleibt.  Hierdurch legen sich
Bandabschnitte der Binder 3 aufeinanderfolgend
von unten gegen die Unterfliche des weiteren Sta-
pels 51 an, ohne eine Relativbewegung in Ge-
genrichtung RF auszufiihren, so daB die Gefahr
von Beschiddigungen der Unterfliche ausge-
schlossen ist. Der noch nicht von den Bindern 3
unterstlitzte Teil der Unterfldche des weiteren Sta-

pels 51 wird noch von dem Lufttisch 26 gestiitzt,

der zusammen mit dem Wagen 9 in Richtung RF
bewegt wird, wobei er auf den Schienen 32 14uft,
die sich in der unteren aus den Figuren 4 und 5
hervorgehenden Stellung befinden.

Hat der neue Stapel 81 seine vorgeschriebene
Grofe erreicht, so wird, wie Fig. 5 zeigt, die Backe
53 von ihrem pneumatischen Antrieb 58 in ihre in
Fig. 5 gezeichnete Trennposition bewegt, wo sie
den weiteren Stapel 61 von darliber abgelegten
weiteren Bldttern 71 trennt.

Der Elekitromotor 44 erhit nunmehr Uber Leitung
44a ein Steuersignal zum Ausfilhren einer entge-
gengesetzten Antriebsbewegung, durch die die
Schere 34 zusammen mit den Schienen 32 und
dem Lufttisch 26 wieder in die aus Figur 1 ersicht-
liche Ausgangsposition verbracht wird und die
Anfdrderung des auf den Bandern 3 ruhenden wei-
teren Stapels 51 in der fiir den Stapel 1 be-
schriebenen Weise erfolgen kann.

Aus der obigen Beschreibung ersieht man, daB
die Backen 53 und 63 ihre Trenn-und Haltefunktio-
nen nacheinander ausiiben und sich dabei abwech-
seln. Besonders vorteilhaft ist dabei, daB die Bac-
ken 53, 63 ihre relative Lage beziiglich der Rand-
zonen RZ der Stapel! weder bei ihrer Trennnoch bei
ihrer Haltefunktion Zndern, was die Bewegun-
gsabldufe der Stape! giinstig beeinfluft und eben-
falls hdhere Geschwindigkeiten erlaubt.

Anspriiche

1. Verfahren zum Bilden von Stapeln aus
blattférmigem Material (Bl3ttern) an einer Sammel-
stelle und zum Abfbrdern der Stapel, dadurch ge-
kennzeichnet, daB ein Stapel beim Abférdern an
einer Unterfliche unterstitzt und an einer Ob-
erfldche gehalten wird.

r
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2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daf ein Stapel zumindest auf dem
groBten Teil seiner Unterfliche unterstiitzt wird,
aber nur auf einem relativ kieinen Teil seiner Ob-
erfliche gehalten wird. '

3. Verfahren nach Anspruch 1 und/oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Stape! in einer
Randzone seiner Oberfléche, vorzugsweise in der
in Forderrichtung gelegenen Randzone, gehalten
wird.

4. Verfahren nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daB der Stapel an seiner Oberfliche von einer
Backe gehalten wird, die beim und nach dem Bil-
den des Stapels diesen von dariiber angesammel-
ten Bl&ttern trennt.

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Backe den Stape! bei des-
sen Abfrderung an seiner Oberfliche hil,
wdhrend eine weitere Backe einen weiteren
darliber angeordneten Stapel von darliber ange-
sammelten Bldttern trennt.

6. Verfahren nach Anspruch 4 und/oder 5,
dadurch gekennzeichnet, daB nach Abf8rderung
des Stapels der weitere Stapel zusammen mit der
iber ihm angeordneten weiteren Backe in
AbfBrderposition abgesenkt wird und daB der wei-
tere Stapel danach abgefSrdert wird, wobei die
weitere Backe den weiteren Stapel an seiner Ob-
erfliche hilt.

7. Verfahren nach einem oder mehreren der
Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daj
eine Backe nach der Abf&rderung sines von ihr an
der Oberfliche gehaltenen Stapels um mindestens
eine StapelhShe angehoben und in Trennposition
gebracht wird, in der sie den weiteren Stapel von

weiter zu einem neuen Stapel angesammelten

Bléttern trennt.

8. Verfahren nach einem oder mehreren der
Anspriiche 4 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dag
die Backen ihre Trenn-und Haltefunktionen ab-
wechseind ausiiben, wobei eine Backe ihre Lage
beziiglich des unter ihr befindlichen Stapels nicht
éndert, bis sie sich wihrend der Abférderung von
ihm 0st.

9. Verfahren nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daB die Unterfliche eines Stapels beim
AbfSrdern von Béndern unterstiitzt wird, die zu-
sammen mit dem Stapel abgefrdert und danach
zum weiteren Entfernen des Stapels angetrieben
werden.

10. Verfahren zum F&rdern eines Stapels, ins-
besondere nach Anspruch 8 und/oder 9, dadurch
gekennzeichnet, daB die Binder beim Abfdrdern
des Stapels zunichst relativ zu einem sie tragen-
den Wagen stilistehen, bis die zunichst auf der
Oberflache des Stapels mitbewegte Backe sich von
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dem Stapel geldst hat, und daB danach die Bénder
mit dem Stapel relativ zu dem Wagen angetrieben
werden.

11. Verfahren nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Ansprliche, dadurch gekennzeich-
net, daB die Binder nach dem Entfernen des Sta-
pels unter die Unterfliche des inzwischen abge-
senkten weiteren Stapels zurlickgefGrdert werden,
wobei Bénderabschnitte sich ohne Relativbewe-
gung in Abf8rderrichtung bezliglich der Unterfiiche
des in Abf8rderposition abgesenkten weiteren Sta-
pels an dessen Unterfliche anlegen.

12. Verfahren nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daf der weitere Stapel zumindest auf dem
gréBten Teil seiner Unterfliche unterstlitzt wird,
wahrend er in AbfSrderposition abgesenkt wird.

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der weitere Stapei von einem Ti-
sch unterstlitzt wird, aus dessen Oberfliche Druc-
kluft strdmt.

14. Verfahren nach einem oder mehreren der
Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB
die unterstlitzenden B&nder und der unterstiitzendse
Tisch in AbfSrderposition synchron miteinander be-
wegt werden derart, daB die B#nder den ab-
gefbrderten Stapel, der Tisch den weiteren Stapel
unterstiitzen.

15. Verfahren nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daB zwischen die Stapel Druckluft zur besse-
ren Trennung eingeblasen wird.

16. Verfahren nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daB der Uber dem Stapel in AbfSrderposition
befindliche weitere Stapel von einem Trennfinger
gehalten wird, bis er in Abf&rderposition abgesenkt
wird.

17. Verfahren nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daB der Staps! wihrend seiner Abférderung an
einer von der Fdrderrichtung abgewandten Begren-
zungsfliche geschoben wird.

18. Anordnung zum Bilden und Abfdrdern von
Stapeln aus blatiférmigem Material (Bldttern) mit
einer Sammelvorrichtung und einem Abfdrderer,
dadurch gekennzeichnet, daB eine bewegbare
Unterlage (9, 3) flir den Stapel (1) und eine auf der
Oberflache des Stapels aufliegende bewegbare
Haltefldche (53) vorgesehen sind.

19. Anordnung nach Anspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Unteriage so bemessen ist,
daf sie zumindest den gréBten Teil der Unterfliche
des Stapels unterstiitzt, und daB die Haitefidche
nur auf einem relativ kleinen Teil der Stapelo-
berfliche aufliegt.
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20. Anordnung nach Anspruch 18 und/oder 19,
dadurch gekennzeichnet, daf die Haltefliche nur
auf einer Randzone (RZ) der Stapeloberfidche, vor-
zugsweise der in Fdrderrichtung (FR) gelegenen,
aufliegt.

2t. Anordnung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 18 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB
die Haltefliche als Unterfliche einer Haltebacke
(53) ausgebildet ist.

22. Anordnung nach Anspruch 21, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Haltebacke auch Trennfunk-
ton zum Abirennen des gebildeten Stapels von
darliberliegenden Biéttern hat.

23. Anordnung nach Anspruch 21 und/oder 22,
dadurch gekennzeichnet, daB auBer der die Ob-
erfldche des Stapels bei dessen Abf&rderung hal-
tenden Backe (53) eine weitere Backe (63) vorge-
sehen ist, die einen weiteren dariiber angeordneten
Stapel (51) von darliber angeordneten Biditern
trennt.

24. Anordnung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 21 bis 23, gekennzeichnet durch eine
Absenkeinrichtung (38) zum Absenken des weite-
ren Stapeis (51) und der weiteren Backe (63} nach
erfolgter AbfGrderung des in AbfSrderposition (AP)
befindlichen Stapels (1).

25. Anordnung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 21 bis 24, gekennzeichnet durch eine
Hubeinrichtung (59) zum Heben einer Backe nach
AbfSrderung des von ihr gehaltenen Stapels (1) um
mindesten eine Stapelhdhe in eine Trennposition in
der sie den weiteren Stapel (51) von weiteren zu
einem neuen Stapel (1) angesammelten Blditern
trennt.

26. Anordnung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 21 bis 25, dadurch gekennzeichnet, daf
den Backen (53; 63) Antriebe (58, 59; 66, 67)
zugeordnet sind, die mit einer Steueranordnung
{68, 69) verbunden sind derart, daB die Backen ihre
Trenn-und Haltefunktion abwechseind ausiiben,
wobei eine Backe ihre Lage beziiglich des unter ihr
befindlichen Stapels nicht #ndert, bis sie sich
wihrend der Abfrderung von ihm 16st.

27. Anordnung nach einem oder mehréren der
Anspriiche 18 bis 26, dadurch gekennzeichnet, daB
die bewegbare Unterlage (9) Biénder (3) aufweist,
die relativ zur Unterlage antreibbar sind.

28. Anordnung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 18 bis 27, dadurch gekennzeichnet, daB
die Unterlage als bewegbarer Wagen (9) ausgebil-
det ist.

29. Anordnung nach Anspruch 28 und/oder 29,
dadurch gekennzeichnet, daB den Bindern (3) ein
Antrieb ( 11 ) zugeordnet ist, der bis zum Abheben
der haltenden Backe (53) an der Stapeloberfldche
inaktiv ist, so daB die Biander relative zu dem
bewegten Wagen (7) in Ruhe sind, und der nach
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Abheben der Backe akiivierbar ist, so daB8 die
Bénder relativ. zu dem bewegten Wagen in
Férderrichtung {FR) angetrieben sind.

30. Anordnung nach Anspruch 29, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Bénder (iber auf dem Wa-
gen befindliche drehbare Rollen (4, 5 ), von denen
eine ( 4 ) festsetzbar istund Uber ortsfeste antreib-
bare Rollen (6...8) gefiihrt sind.

31. Anordnung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 18 bis 30, insbesondere nach Anspruch
29 und/oder 30, gekennzeichnet durch einen An-
trieb fiir eine Riickbewegung der B&nder nach dem
Entfernen des Stapels (1)unter die Unterfldche des
inzwischen abgesenkten weiteren Stapels (61), bei
dem sich  B#nderabschnitte  w&hrend der
Riickbewegung ohne Relativbewegung in Richiung
der Riickbewegung (RF) aufeinanderfolgend an die
Unterfldche des weiteren Stapels (51) anlegen.

32. Anordnung. nach einem oder mehreren der
Anspriiche 27 bis 31, dadurch gekennzeichnet, daB
die Absenkeinrichtung (33) einen Tisch (26) mit in
der Oberfldche befindlichen Kanilen (29) fiir aus-
strdmende Druckluft aufweist.

33. Anordnung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 18 bis 32, dadurch gekennzeichnet, daB
Unterlage (9) und Tisch (28) einen Antrieb ( 13 ...
17 ) zum synchronen Bewegen aus der
Abfbrderposition (AP) aufweisen, wobei die Unter-
lage den abgefSrderten Stapel (1), der Tisch den
weiteren. Stapel (51) unterstiitzen.

34. Anordnung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 18 bis 33, dadurch gekennzeichnet, daf
mindestens eine Druckiuftquelle (57)zum Einblasen
von Druckluft zwischen die Stapel zwecks besserer
Trennung vorgesehen ist.

35. Anordnung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 18 bis 34, dadurch gekennzeichnet, daB
ein Trennfinger (52) fUr den Uber dem Stapel in
Abfdrderposition befindlichen weiteren Stape! (51)
vorgesehen ist.

36. Anordnung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 18 bis 35, gekennzeichnet durch einen
Schieber (77) flir den abzuftrdernden Stapel, der
bei der Abfdrderbewegung des Stapels an einer
der Fdrderrichtung abgewandten Fldche ( 78 ) an-
liegt und die Abfdrderung unterstiitzt.
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