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L'invention concerne une transmission i deux

Y

vitesses & commande hydraulique- des changements de vitesse

~

en charge, pour engins de chantier & entrainement hydrosta-
tique, en particulier excavateurs & chenilles, comprenant

un engrenage planétaires, des satellites doubles et des em~
pilages de disques disposés coaxialement autour de l'axe de
la roue planétaire et jouant le rdle d'embrayage ou de frein.

Une transmission connue pour trains de propul-
sion d'excavateur & chenilles est munie d'un moteur hydrau-
lique & cylindrée constante et d'un frein 3 disques, solli-
cité par ressort, et servant de frein de stationnement, et
ne présente qu'une démultiplication constante. Etant donné
que la transmission est congue de telle sorte qu'elle déli-
vre la force de traction nécessaire sur tous terrains et en
montée, la propulsion sur de longs parcours sur une surface
ferme et plane ne peut se faire qu'a petite vitesse, ce qui
entraine une grande perte de temps et un long temps d'inuti-
lisation de 1l'engin, d'autant plus que le transbordement
sur des véhicules & plan de chargement bas n'est'pas toujours
possible, ou entraine également une dépense importante.

Les transmissions connues pour engins de
chantier, présentant de grandes résistances internes, comme
c'est le cas par exemple des trains de propulsion i che-
nilles des excavateurs, doivent appliquer une grande partie
du couple pour surmonter les résistances de démarrage. Une
fois que ces premidres résistances ont été surmontées, la
pression d'huile diminue, pour un déplacement en palier, de
sorte gu'en principe il serait possible, avec une trans-
mission & deux vitesses, d'enclencher un rapport de vitesse
supérieur. Toutefois, cela s'avére trés difficile, par ce
qu'il n'est gudre possible, compte-tenu des résistances
mentionnées, de manoeuvrer la transmission assez vite, en
charge, pour gque le rapport suivant soit enclenché avant
que le véhicule ne se soit arrété, i cause des résistances,
ce qui aurait pour résultat qu'il resterait toujours immo-

bile.
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L'invention & pour but de donner & ﬁne trans-
mission pouvant &tre manoeuvrée en charge, une structure
telle que la vitesse de propulsion se maintienne pendant
le changement de vitesse, méme dans le cas des trains de
propulsion & chenilles les plus lourdes, et que le vé&hicule
ne s*arréte pas.

Selon l'invention, ce probléme est résolu
grace au fait que le porte-satellites de l'engrenage plané-
taire constitue un volant, que le rapport servant au démar-
rage de l'engin s'enclenche au moyen de ressorts de compres-
sion et que le frein de stationnement sollicité par des res-—
sorts relie l'embrayage et le frein de fagon solidaire en
rotation au carter de la transmission. 7

L'avantage de la transmission & changement
de vitesse selon l'invention réside dans le fait que méme

~

" avec les trains de propulsion a chenilles les plus lourds,

on peut atteindre une vitesse de propulsion correspondant
a3 celle des trains de propulsion normaux, et gu'ainsi, on
peut faire rouler le véhicule, méme sur de longs parcours,
& une vitesse permettant de gagner du temps. Cet avantage
est atteint grdce au fait que le porte-satellites, cons-
titué sous la forme d'un volant et muni de satellites dou-
bles, permet des changements de vitesse en douceur et une
si faible diminution de la vitesse de propulsion, lorsqgu'on
enclenche la deuxidme vitesse, que le train de propulsion
3 chenilles ne s'arréte pas pendant le changement de vites-
se; cela est favorisé par le frein & disque sollicité par
des ressorts associé & la premidre vitesse et qui, en com~-
binaison avec une manoeuvre électrique d'un distributeur
a 3 voies 2 positions pour 1l*alimentation du servomoteur
solidaire du cartexr, permet la démultiplication maximale
lors du processus de démarrage.

Un exemple d'exécution de l'invention est
représenté sur le dessin. La figure unique montre, en cou-

~

pe, la transmission & changement de vitesse en charge des-

-~

tinée 3 un train de propulsion d'un excavateur a chenilles.
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Dans le carter 10, le porte-~satellites ll,
congu sous forme de volant et muni de satellites doubles
lla, est solidaire d'un arbre mené 12, monté en rotation
dans les paliers & roulement 13 et 1l3a. La roue planétaire
14 est solidaire de l'arbre 15, dont l'extrémité libre est
solidaire en rotation du moyeu 16. Le moyeu 16 regoit inté-
rieurement les disques extérieurs 17 de l'embrayage 18; l'en-
trainement du moyeu 16 est assuré par le moteur hydraulique
19. L'arbre creux 20 est solidaire en rotation de la couronne
21, des disques intérieurs 22 de l'embrayage 18 et des disques
intérieurs 23 du frein 25 sollicité par des ressorts de com-~
pression 24. Les disques extérieurs 26 du frein 25 sont immo-
bilisés en rotation dans le carter 10a. L'embrayage 18 est
soumis, par l'intermédiaire d%un palier & butée 28, de doigts
de poussée 29 et d'un disque presseur 30, & l'action du pis-
ton 27a du servomoteur 27, alimenté en huile sous pression
par 1l'intermédiaire du distributeur 31. De l'huile sous pres-
sion est amenée au piston 27a par le pergage 45 en passant
par le distributeur 31. Le frein 25 est actionné par les res-
sorts de compreésion 24 et le disque presseur 30, guand le
distributeur 31 est relié au réservoir. Le frein de station-
nement 47, sollicité par les ressorts de compression 32, est

desserré par 1'intermédiaire du distributeur & 3 voies -~ 2

positions 40 et agit, par l'intermédiaire des doigts de pous-
sée 41 et du disque presseur 42, sur les disques 17 et 22 de
1'embrayage 18 et les disques 23 et 26 du frein 25; il relie
ainsi la couronne 21 et la roue planétaire 14, de fagon so-
lidaire en rotation, aux satellites doubles lla de l'engre-
nage planétaire et au carter 1O.

_ Le fonctionnement est le suivant : Pour
enclencher la premiére vitesse, on engage l*embrayage 18
par son empilage de disques 17 et 22 au moyen des ressorts
de compression 24 et la couronne 21 est ainsi reliée au
carter 1l0a, de sorte que l'engrenage planétaire double ll,
lla, présente la plus grande démultiplication. Le servo-
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moteur 27, 27a est relié au réservoir 43 par l'intermé&diai-
re du distributeur 3 3 voies—2 positions 31.

On enclenche la deuxi&me vitesse comme suit:
Par l'intermédiaire du -distributeur 31, on relie le servo-
moteur 27, 27a au systéme hydrauliQue alimenté par la pompe
46. le piston 27a agit, par l'intermédiaire des doigts de
poussée 29 et du disque presseur 30,rsur-1'embrayage 18
formé de l'empilage des disques 17 et 22, contre leé ressorts
de compression 24. Par suite, la couronne 21 est accélérée
'3 la vitesse de rotation de la roue planétaire 14. La démul-
tiplication de l'engrenage planétaire double 11, 1lla est
alors i = 1. , -

Pour serrer le frein de stationnement 47, on
manoeuvre le distributeur 40 de fagon telle que la chambre
44 soit reliée au réservoir 43. Les ressorts de compression
32 agissent, par l'intermédiaire des doigts de poussée 41
et des disques extérieurs 48, sur l'embrayage 18 et le
frein 25. Ainsi, la couronne 21 et la roue planétaire 14
de l'engienage planétaire double 11, lla sont reliés au
carter 10 et le pocessus de freinage intexvient.



10

15

2475177 -

REVENDICATION

~

Transmission 3 deux vitesses i commande hydrau-
lique des changements de vitesse en charge, pour engins de
chantier & entrainement hydrostatique, en particulier exca-
vateurs & chenilles, comportant un engrenage planétaire mu-
ni de satellites doubles et des empilages de disques dispo-
sés coaxialement autour de l'axe de la roue planétaire et
jouant le rdle d'embrayage ou de frein, caractérisée en ce
gue le porte-satellites (1ll1l) de l'engrenage planétaire
constitue un volant, gue le rapport de transmission servant
au démarrage de l'engin s'enclenche au moyen de ressorts de
compression (24) et que le frein de stationnement (47),
sollicité par des ressorts (32), relie l'embrayage (18)
et le frein (25) de fagon solidaire en rotation au carter
(10a).
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