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(54) EIN- ODER ZWEIFLUGELIGE SCHIEBE-, SCHWENKSCHIEBE- ODER TASCHENTUR

(57) Die Erfindung betrifft eine ein- oder zweifli-
gelige Schiebe-, Schwenkschiebe- oder
Taschentir fir Fahrzeuge, mit einer Spindel
(14), mit der die Fliigel bewegt werden, wo-
bei der Tirantrieb drehend auf die Spindel
(14) wirkt, wobei die Spindel (14) mit einem
Freilauf (8) und einer die Rotation des fes-
ten Teiles des Freilaufes verhindernden,
I6dsbaren Kupplung (9, 3) versehen ist, wo-
bei der Freilauf (8) die Rotation der Spindel
in Tardffnungsrichtung sperrt. Die Erfindung
ist dadurch gekennzeichnet, dass die An-
triebsachse (15) parallel zur Spindelachse
(17) veriauft, dass der Tilrantrieb liber ein
Antriebszahnrad (6) und ein Spindelzahnrad
(7) erfolgt und dass das Gehause des Tir-
antriebs drehbar beziglich des Tirrahmens
gelagert ist und drehfest mit einer Sperr-
scheibe (3) verbunden ist, die eine Sperrna-
se (3a) tragt, die mit der Zahnung einer
Zahnscheibe (9) zusammenwirkt, und dass
die Zahnscheibe (9) auf der der Spindel (14)
abgewandten Seite des Freilaufes (8) sitzt.
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Zusammenfassung;:
Ein- oder zweifliigelige Schiebe-, Schwenkschiebe- oder Taschentiir,

Die Erfindung betrifft eine Tiir fiir Fahrzeuge, mit einer Spindel (14), mit der die Fliigel
bewegt werden, wobei der Tiirantrieb drehend auf die Spindel (14) wirkt, wobei die
Spindel (14) mit einem Freilauf (8) und einer die Rotation des festen Teiles des
Freilaufes verhindernden, 16sbaren Kupplung (9, 3) versehen ist, wobei der Freilauf 8)
die Rotation der Spindel in Tiiréffoungsrichtung sperrt.

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsachse (15) parailel zur
Spindelachse (17) verlduft, dass der Tirantrieb iiber ein Antriebszahnrad (6) und ein
Spindelzahnrad (7) erfolgt und dass das Geh#use des Tiirantriebs drehbar beziiglich des
Tirrahmens gelagert ist und drehfest mit einer Sperrscheibe (3) verbunden ist, die eine
Spermase (3a) triigt, die mit der Zahnung einer Zahnscheibe (9) zusammenwirkt, und :
dass die Zahnscheibe (9) auf der der Spindel (14) abgewandten Seite des Freilaufes 8
sitzt.

(Fig. 3)
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Ein- oder zweifliigelige Schiebe-, Schwenkschiebe- oder Taschentiir,

Die Erfindung betrifft eine ein- oder zweifliigelige Schiebe-, Schwenkschiebe- oder
Taschentiir entsprechend dem Oberbegriff des Anspruches 1.

Eine solche Tiir ist aus der EP 0 673 464 B der Anmelderin bekannt und hat sich
vielfach bewihrt. Verbesserungsméglichkeiten betreffen die Kompaktheit der
Vorrichtung, die Verringerung der Komplexitiit der einzelnen Bauteile und damit die
Reduktion der Kosten und den von den Betreibern zunehmend gesuBerten Wunsch die
Portalbereiche in der Nahe der Nebenschliefkanten von Einbauten méglichst frei zu
halten, da dort verschiedene andere Vorrichtungen und Einrichtungen wie Notbfemsen,

Notsprecheinrichtungen etc. angeordnet werden sollen.

Die Erfindung hat das Ziel diese Forderungen zu erfiillen und die eingangs genannte

Vorrichtung weiter zu verbessern.

ErfindungsgemiBl geschieht dies durch die im kennzeichnenden Teil des Anspruches 1
angefiihrten Merkmale.

Auf diese Weise erreicht man ein kompaktes, robustes und bei zweifliigeligen Tiiren im
Bereich der Mitte des Tiirportals, somit im Wesentlichen oberhalb der HauptschlieB-
kante zu montierende Antriebseinrichtung.

Die Erfindung wird anhand eines Ausfiihrungsbeispiels niher erldutert. Dabei zeigt

die Fig. 1 eine perspektivische Gesamtansicht einer erfindungsgemiBen Vorrichtung
mit teilweise entfernter Verkleidung im verriegelten Zustand,

die Fig. 2 eine perspektivische Ansicht dhnlich der der Fig. 1, allerdings im entriegelten
Zustand,

die Fig. 3 zeigt im vergroBerten MaBstab eine perspektivische Darstellung der
Vorrichtung der Fig. 1 in entriegeltem Zustand,

die Fig. 4a, 4b zeigen Schnitte durch die Vorrichtung im verriegelten Zustand,

die Fig. 5a, 5b Schnitte analog denen der Fig. der 4a bzw. 4b allerdings im entriegelten
Zustand,
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die Fig. 6 zeigt einen schematischen Schnitt dhnlich den der Fig. 4b zur Illustration
eines Sonderfalles,

die Fig. 7 zeigt eine perspektivische Ansicht analog zur Fig. 1 der vollstéindig mit ihrem
Gehéuse versehenen Vorrichtung und

die Figa. 8 bis 11 eine Variante in perspektivischer Ansicht.

Die Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemiBe Vorrichtung 20, die im Wesentlichen die
folgenden Elemente aufweist: Ein Lagerbock 4 triigt ein Getriebegehduse 1, das mit
einer Sperrscheibe 3 drehfest verbunden ist und um eine Antriebsachse 15 zwischen
zwei Endpositionen drehbar ist. Die Sperrscheibe 3 weist eine Nase 3a auf und eine
Abplattung 3b (Fig. 4b). Fluchtend zur Antriebsachse 15 ist eine Antriebswelle 5
angeordnet, die frei drehbar die Sperrscheibe 3 trigt und, vom Motor her gesehen, axial
hinter der Sperrscheibe 3 drehfest mit einem Antriebszahnrad 6 verbunden ist.

Parallel zur Antriebsachse 15 verlduft eine Spindelachse 17, die drehfest mit einem
Spindelzahnrad 7 verbunden ist, das mit dem Antriebszahnrad 6 kimmt. In der Ebene,
in der die Sperrscheibe 3 samt ihrer Sperrnase 3a angeordnet ist, ist eine Zahnscheibe 9
(Fig. 4b, Fig. 5b), iiber einen Freilauf 8 auf der Spindel 14 bzw. einer Schulter des
Spindelzahnrads 7 gelagert.

Am drehfesten Teil des Gehiuses 1 ist eine Federwippe 10 um eine zur Antriebsachse
15 leele Achse schwenkbar angeordnet. Sie tréigt an ihrem freien Ende eine Rolle
11. Die Federwippe 10 steht unter der Kraft einer Feder 12, die bestrebt ist, die Rolle 11
zum Umriss der Sperrscheibe 3 hin zu dréngen. Dieser Umriss bzw. die Peripherie der
Sperrscheibe 3 weist nun einen zur Antriebsachse 15 konzentrisch verlaufenden Bereich
auf, daran anschlieBend eine Einbuchtung und in der weiteren Folge die Abplattung 3b,
gegebenenfalls durch weitere Abschnitte getrennt. Am Teil des Gehiduses 1, der drehfest
gelagert ist, ist ein Endschalter 13 vorgesehen, der die Kontur der Sperrscheibe 3 im
Bereich ihrer Abplattung 3b kontaktiert oder als‘ Naherungsschalter iiberpriift. Der
Freilauf 8 ist mit seinem wellennahen Teil drehfest mit der Spindel verbunden, gegebe-
nenfalls {iber eine entsprechende Ausbildung des Spindelzahnrades 7, wihrend der
duBlere Teil, der die Zahnscheibe 9 trigt, sich stets in der Freilaufrichtung des Freilaufs
gegeniiber der Spindel 14 und dem Spindelzahnrad 7 verdrehen kann.
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Die Funktionsweise der Vorrichtung ist nun folgende:

Bei der angenommenen Ausgangssituation, bei der die Tiir gedffnet ist und der Antrieb
entriegelt ist, wie es insbesondere die Fig. 5a und 5b zeigen, wird beim Schliefen zu
Beginn die Antriebswelle 5 in SchlieBrichtung, entsprechend dem Pfeil S, mit
Drehmoment beaufschlagt. Die entsprechend gegensinnige Drehung der Spindel 14
entspricht der Freigaberichtung des Freilaufes 8, so dass die Sperrscheibe 3 reibungs-
bedingt aber an sich lose, mit dem Spindelzahnrad 7 mitrotiert.

Die Massentrigheit der (nicht dargestellten) Tiirbléitter und des Tiirantriebs, sowie die
entsprechenden Reibungskriifte setzen dem Verdrehen der Antriebswelle 5 zu Beginn
der SchlieBbewegung ein gewisses Gegenmoment entgegen. Dies fiihrt zu einem gleich
groBen, aber entgegengesetzt gerichteten, auf den drehbaren Teil des Getriebegehéuses
1 wirkenden Gegenmoment, durch das die Anschlagscheibe 2 samt Sperrscheibe 3, die
ja mit diesem Teil des Getriebegehiuses 1 zu einer drehfesten Einheit verbunden ist,
entgegen der Richtung des Pfeiles S verschwenkt wird, bis die Sperrnase 3a in die
Zahnscheibe 9 einfillt und deren weitere Drehung verhindert. Da die SchlieSbewegung,
wie bereits erldutert, der Freigaberichtung des Freilaufes 8 entspricht, kann trotz dieser
Fixierung der Zahnscheibe 9 das Spindelzahnrad 8 und mit ihm die Spindel 14 weiter in
SchlieBrichtung gedreht werden, was nun, nach der Fixierung der Drehlage der Sperr-
scheibe 9, durch den Eingriff der Sperrnase 3a in die Zahnscheibe 9, auch unter
Uberwindung der Widerstinde im Antriebsstrang, geschieht.

In der Drehlage der Sperrscheibe 3, die der Verriegelt-Position entspricht, wie dies in
Fig. 4b dargestellt ist, kommt die Rolle 11 in die Vertiefung (geschlossen-Kerbe 3d,
Fig. 5b) der Kontur der Sperrscheibe 3 zu liegen und unterstiitzt so das Aufrechterhalten
der Verriegelt-Position. Gleichermafen kommt in der Verriegelt-Position der Sperr-
scheibe 3 der Endschalter 13 in den Bereich der Kontur der Sperrscheibe 3, die am
Rande oder bereits auBerhalb der Abplattung 3b liegt und detektiert so das Erreichen der
Verriegelt-Position der Sperrscheibe 3.
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Sollte, wie in Fig. 6 dargestellt, beim Einfallen der Spermase 3 eine Stellung ,,Zahn auf
Zahn“ erreicht werden, so wird auch bei Erreichen der SchlieBendlage und Abschalten
des Motors, somit bei fehlendem Drehmoment, durch die Federwippe 10, jedwede
Offnungsbewegung die iiber eine halbe Zahnteilung hinausgeht, zuverldssig verhindert.
Die Federwippe stellt auch sicher, dass bei abgestelltem Motor oder bei Ausfall der
Antriebskraft die Sperrscheibe 3 die Zahnscheibe 9 zuverldssig verriegelt.

Soll nun, ausgehend von dem wie oben geschildert erreichten, geschlossenen Zustand
die Offnung der Tiir eingeleitet werden, so wird die Antricbswelle 5 mit einem
Drehmoment beaufschlagt das gegen den Pfeil S in Fig. 5a wirkt, aber, wegen der
Verriegelung der Zahnscheibe 9 und der Fixierung des Freilaufes 8 in diese Richtung,
zunichst keine Bewegung der Zahnrider 6, 7 und damit auch keine Bewegung der
Spindel 14 bewirkt. Es baut sich so ein Gegenmoment am drehbar angeordneten
Gehéuse 1 und mit ihm an der Sperrscheibe 3 auf, das die Sperrscheibe 3 gegen die
Kraft der Federwippe 10 von der in Fig. 4b dargestellten Verriegelt-Position, in die in
Fig. 5b dargestellte Entriegelt-Position fiihrt. Der Endschalter 13 detektiert das
Erreichen der Entriegelt-Position und unabhiingig davon kann trotz des verriegelten
Freilaufes 8 die Spindel 14 nunmehr samt der Zahnscheibe 9 in Offnungsrichtung
gedreht werden, die Tiire 6ffnet sich.

Die Figa. 8 bis 11 zeigen eine Variante der Erfindung. Dabei wurden gleiche bzw. funk-
tionsgleiche Bauteile mit gleichem Bezugszeichen versehen um die Ubereinstimmung

mit der ersten Variante zu betonen.

Die Funktionsweise ist prinzipiell die gleiche, wie aus der Zeichnung ersichtlich ist, ist
statt der Schraubenfeder 12 eine Torsionsfeder vorgesehen, die die Federwippe 10 in
Eingriffsrichtung mit der Sperrscheibe 3 belastet.

Gut ist insbesondere in Fig. 11 die Anschlagscheibe 2 zu erkennen, durch die die Ver-
drehung des drehbar gelagerten Gehiuses 1, mit dem die Anschlagscheibe 2 und auch
die Sperrscheibe 3 drehfest verbunden ist. Hier ist auch ein Anschlagring 18 dargestellt,
der entweder drehfest (aber verstellbar) mit dem Lagerbock 4 verbunden ist, oder auf

andere Weise, bevorzugt justierbar, mit dem Tiirrahmen verbunden ist und mit der
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Anschlagscheibe 2 zusammenwirkt, um die Drehbewegung des Gehiuses 1, der
Anschlagscheibe 2 und der Sperrscheibe 3 unabhiingig von der Zahnscheibe 9 jedenfalls

zu begrenzen.

Als Unterschied zu der oben abgehandelten ersten Ausfiihrungsform ist hier zu sehen,
dass die Sperrscheibe 3 nicht nur die Geschlossen-Kerbe 3d aufweist, sondern auch eine
Offen-Kerbe 3c. Beide Kerben sind, anders als die Bezeichnung im strengen Sinn
vermuten lésst, abgerundet ausgefiihrt und kénnen so mit der Rolle 11 der Federwippe
10 zusammenwirken. Da es sich aber um Vertiefungen an der Peripherie der
Sperrscheibe 3 handelt, scheint die Bezeichnung ,.Kerbe“ gerechtfertigt, funktionell ist
es cinfach eine Vertiefung der Kontur, die es der Federwippe 10 erlaubt, ihre
Winkellage zu #ndern und bei fixierter Federwippe in einer der beiden Kerben ein
Verdrehen der Sperrscheibe 3 verhindert. Uber die Form, Tiefe und Wirkung der

Kerben wird weiter unten noch niheres ausgefiihrt.

Zum Betrieb der Vorrichtung unter verschiedenen Betriebsbedingungen ist noch
folgendes auszufiihren:

Notbetrieb bei Storung, z. B. Stromausfall:

Ausgangssituation:

Das Verriegelungsgetriebe wurde mittels Notbetiitigung entriegelt und die Entriegelt-
Lage des Sperrelements (Sperrzahn) 3a mittels Federraste 10,11,12 gesichert.

Beim Tiir-Aufschieben von Hand erfiihrt die Getriebewelle 5 nun ein Moment mit
Drehsinn ,,verriegeln“ das iiber die (beispielsweise) 8:1 Getriebe-Ubersetzung des
Getriebemotors auf den Motor-Anker iibertragen wird und diesen in Rotation versetzt.
Aufgrund der Anker-Massentréigheit wirkt, abhiingig von der GréBe der von Hand
ausgeiibten Tiir-Beschleunigung, in der Folge auch ein entsprechend groBes
Verriegelungs-Moment auf den, im Lagerbock 4 drehbar gelagerten, aus Motor- und
Getriebegehduse 1 und Sperrscheibe 3 mit Sperrnase 3a gebildeten Rotor, welches
diesen in die Verriegelt-Lage zu drehen versucht. Die Offen-Kerbe 3c des Rotors im
Entriegelt-Zustand muss daher so wirksam ausgelegt sein, dass ein ungewolltes Ver-
riegeln und somit Sperren der Spindel beim Aufschieben der Tiir von Hand mit
Sicherheit verhindert wird (Bruchgefahr!). In Kenntnis der Erfindung und der
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Abmessungen und Massen der bewegten Teile kann dies problemlos beriicksichtigt
werden.

Die Verriegelung des Antriebs bei hidndischem Tiir-SchlieBen erfolgt ausschlieBlich
iiber die Rotationsenergie des Motor-Ankers, indem bei jihem Abbremsen der
Spindelrotation am Ende der Bewegung der Tiir auch die Antriebswelle 5 des Getriebes
gebremst wird, wodurch die Weiterrotation des Motorankers (Rotationsenergie) iiber
die Getriebelibersetzung ein Gegenmoment auf den Rotor in Richtung Verriegeln
ausiibt und damit den Antrieb verriegelt.

Normalbetrieb (unter Strom):

Ein Verriegeln bei Normalbetrieb schon am Beginn der Tiir-SchlieBbewegung ist
wiinschenswert, da ein sicheres Zusammenfinden der Sperrnase 3a mit einer Zahnliicke
der Zahnscheibe 9, der aufgrund des Freilaufs 8 beim SchlieBvorgang frei drehbaren
Zahnscheibe 9, eher gegeben ist, als erst am Ende der Tiir-SchlieBbewegung, da hier der
Freilauf 8 sperrt und ein Zueinanderfinden von Sperrnase 3a und Zahnliicke erschwert
wird. Das heif}t, die Oﬁ'en-KerBe 3c des Rotors in der Entriegelt-Position sollte so aus-
gebildet sein, dass ihre Haltekraft nur so stark ist, dass am Tiir-SchlieBbeginn durch die
Massentrégheit der Tiir(en) und Reibungswiderstinde ein so hohes Gegenmoment
erzeugt wird, welches den Rotor aus der Offen-Kerbe 3¢ zu 16sen vermag. Durch die
oben beschriebenen gegensitzlichen Anforderungen an die Haltekraft der Offen-Kerbe
3c des der Sperrscheibe 3 ist es notwendig, einen geeigneten Kompromiss durch Ver-

such zu ermitteln (Variieren der Kraft der Feder 12 und der Form der Offen-Kerbe 3c).

Kommt es im Normalbetrieb erst am Ende der Tiir-SchlieBbewegung zu einer Verriege-
lung, wo Spindel und Zahnscheibe 9 in beliebiger Lage relativ zur Sperrnase 3a schon
zum Stillstand gekommen sind, kann theoretisch auch der Fall eintreten, dass der
Sperrzahn 3a der Sperrscheibe 3 nicht in eine Zahnliicke der Zahnscheibe 9, sondern auf
eine Zahnspitze derselben trifft. Der Endschalter fiir die Verriegelt-Position wiirde in
diesem Fall ,,verriegelt” melden, obwohl tatséchlich nicht verriegelt ist, da der geringe
Drehwinkelrest des Rotors mittels der verwendeten Endschalter nicht mehr detektierbar
ist. In diesem Fall wiirde bei Aufireten eines Drehmoments an der Spindel in Richtung
Offnen die Spindel iiber den nun sperrenden Freilauf 8 die Zahnscheibe 9 um ca. %
Zahnteilung in die niichste Zahnliicke drehen in die die Sperrnase 3a des Rotors
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aufgrund der Wirkung der Feder 12 einrastet und somit die Tiiren verriegelt.
Unterstiitzend zur Feder 12 wirkt hier wiederum die Massentrigheit des Motor-Ankers
tiber die Ubersetzung. Vorteilhaft ist es, in diesem Fall den Motor bei Erreichen der

Verriegelungslage der Tiir immer sofort kurz zu schliefSen.

Beim Tiir-Offnungsvorgang wird durch die gesperrte Zahnscheibe 9, iiber den
sperrenden Freilauf 8, das Spindelzahnrad 7 und das Antriebszahnrad 6 auch die
Antriebswelle 5 blockiert, wodurch ein Gegenmoment auf die Sperrscheibe 3 aufgebaut
und damit die Sperrnase 3a aus der Zahnliicke der Zahnscheibe 9 geschwenkt wird. Bei
Wegfall der Blockierung der Antriebswelle 5 bricht aber das Entriegelungs-Gegenmo-
ment sofort zusammen, dies wiirde zu einer nicht ausreichenden Entriegelungs-Drehbe-
wegung des Rotors fithren. Hier wirkt als ein Gegenmoment erzeugender Widerstand
wiederum die Massentréigheit der zu beschleunigenden Tiir(en), sowie Reibungswider-
stinde, sodass es zu einer vollstindigen Entriegelungs-Schwenkbewegung der
insgesamt rotierbaren Teile und damit Lsung der Geschlossen-Kerbe 3d kommt und
der Rotor in der Offen-Kerbe 3¢ zum Stillstand kommt. Die Geschlossen-Kerbe 3d des
Rotors ist daher nur so effektiv auszufiihren, dass ein Ausrasten des Sperrzahns 3.1 aus
der Zahnscheibe 9 bei energielosem Zustand, z. B. durch Vibrationen oder sonstige
duBere Einwirkungen verhindert wird.

Die erfindungsgemiBe Vorrichtung kann auch auf einfache und kostengiinstige Weise
mit einer Notentriegelungsvorrichtung versehen werden, dazu kann beispielsweise ein
Baudenzug mit der Anschlagscheibe 2 verbunden werden, wodurch das Erreichen der

Entriegelt-Position auch im Notbetrieb leicht méglich ist.

Die Erfindung ist nicht auf das dargestelite Ausfiihrungsbeispiel beschrinkt, sondern
kann verschiedentlich abgewandelt werden. So ist die Anordnung des Lagerbockes 4 an
der dargestellten Stelle nicht notwendig, die Federwippe 10 kann anders ausgebildet
sein und der Endschalter 13 unter gewissen Umstinden weggelassen, sicherlich aber

auch an der andern Stelle und in anderer Form ausgebildet sein.

Wesentlich ist, dass die Vorrichtung durch die parallele Anordnung der Antriebsachse
15 und der Spindelachse 17 kurz bauend und duBerst kompakt ausgebildet ist und dass
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es moglich ist, Spindeln sowohl fiir einfliigelige als auch fiir zweifliigelige Tiiren
vorzusehen, da die entsprechenden Ausnehmungen in Spindelzahnrad und im Inneren
des Freilaufes, je nach Ausfithrung, als Durchgangsoffnungen ausgebildet sein konnen.

Aus dem Gesagten geht klar hervor, dass die Spindel an ihren freien Enden
ausschlieBlich einer Lagerung bedarf, dort aber keinerlei Verkabelung weder fitr Kraft
noch fiir Signal notwendig ist was den Anforderungen an Tiirantrieb hervorragend
entspricht. Mechanisch ist noch festzuhalten, dass bei zweifliigeligen Tiiren durch die
mittige Verriegelung der Spindel eine besonders steife und damit sichere Ausbildung

erreicht wird.
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Patentanspriiche:

. Ein- oder zweifliigelige Schiebe-, Schwenkschiebe- oder Taschentiir,

insbesonders fiir Fahrzeuge, mit einer Spindel (14), mit der der Fliigel bzw. die
Fliigel bewegt werden, wobei der Tiirantrieb drehend auf die Spindel (14) wirkt,
wobei die Spindel (14) mit einem Freilauf (8) versehen ist und eine die Rotation
des festen Teiles des Freilaufes verhindernde, 16sbare Bremse oder Kupplung (9,
3) vorgesehen ist, und wobei der Freilauf (8) die Rotation in Tir6ffnungsrich-
tung der Spindel gegeniiber dem festen Teil des Freilaufes sperrt, dadurch
gekennzeichnet, dass der Tiirantrieb iiber ein Antriebszahnrad (6) und ein
Spindelzahnrad (7) erfolgt und dass das Gehduse des Tirantriebs drehbar
beziiglich des Tiirrahmens gelagert ist und drehfest mit einer Sperrscheibe (3)
verbunden ist, die eine Sperrnase (3a) trigt, die mit der Zahnung einer
Zahnscheibe (9) zusammenwirkt, und dass die Zahnscheibe (9) auf der der
Spindel (14) abgewandten Seite des Freilaufes (8) sitzt.

. Tiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebsachse (15) des

Tiirantriebs parallel zur Spindelachse (17) verléuft.

. Tiir nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass mit dem Gehéuse (1)

auch eine Anschlagscheibe (2) drehfest verbunden ist, deren Anschldge die
Verdrehbarkeit des Gehduses und der Sperrscheibe (3) begrenzen.

. Tiir nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

der Freilauf (8) auf einer Schulter des Spindelzahnrades (7) sitzt.

. Zweifliigelige Tiir nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Spindelzahnrad (7) zumindest im Wesentlichen in der
Mitte der Linge der Spindel (14) angeordnet ist.

. Tiir nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

die Sperrscheibe (3) eine geschlossen-Kerbe aufweist, in die ein Vorsprung,
bevorzuét eine Rolle, einer Federwippe (10) in der geschlossenen Position der

Tiir zu liegen kommt, und sie so sichert.

. Tiir nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

die Sperrscheibe (3) eine Offen-Kerbe aufweist, in die ein Vorsprung, bevorzugt

eine Rolle, einer Federwippe (10) in der offenen Position der Tiir zu liegen

kommt, und sie so sichert.




8. Tiir nach einem der voranstechenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Tiir-Notbetitigung, beispielsweise ein Bowdenzug, mit der Anschlag-
scheibe (2) so verbunden ist, dass er sie beim Betitigen in Offnungsrichtung mit
einem Drehmoment beaufschlagt.
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Patentanspriiche:

. Ein- oder zweifliigelige Schiebe-, Schwenkschiebe- oder Taschentiir,

insbesonders fiir Fahrzeuge, mit einer Spindel (14), mit der der Fliigel bzw. die
Fliigel bewegt werden, wobei ein Tiirantrieb mit einer Antriebsachse (15)
drehend auf die Spindel (14) wirkt, mit einem Freilauf (8) mit einem rotierenden
Teil und einem festen Teil, der drehbar gegeniiber der Spindel gelagert ist,
wobei eine l1osbare Bremse oder Kupplung (9, 3) vorgesehen ist, die die Rotation
des festen Teiles des Freilaufes 18sbar verhindert, und wobei der Freilauf (8) die
Rotation der Spindel gegeniiber dem festen Teil des Freilaufes in Tiirdffnungs-
richtung sperrt, dadurch gekennzeichnet, dass der Tirantrieb iber ein
Antriebszahnrad (6) und ein Spindelzahnrad (7) auf die Spindel (14) wirkt, dass
ein Gehduse (1) des Tiirantriebs drehbar beziiglich des Tiirrahmens gelagert ist
und drehfest mit einer Sperrscheibe (3) verbunden ist, die eine Sperrnase (3a)
trigt, die mit der Zahnung einer Zahnscheibe (9) zusammenwirkt, und dass die
Zahnscheibe (9) auf der der Spindel (14) abgewandten Seite des Freilaufes (8)

angeordnet ist und mit dessen festem Teil drehfest verbunden ist.

. Tiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzéichnet, dass die Antriebsachse (15) des

Tiirantriebs parallel zur Spindelachse (17) verlduft.

. Tiir nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass mit dem Gehause (1)

auch eine Anschlagscheibe (2) drehfest verbunden ist, deren Anschlige die
Verdrehbarkeit des Geh#uses und der Sperrscheibe (3) begrenzen.

. Tiir nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

der Freilauf (8) auf einer Schulter des Spindelzahnrades (7) sitzt.

. Zweifliigelige Tiir nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Spindelzahnrad (7) zumindest im Wesentlichen in der
Mitte der Linge der Spindel (14) angeordnet ist.

. Tiir nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

die Sperrscheibe (3) eine Geschlossen-Kerbe (3d) aufweist, in die ein Vor-
sprung, bevorzugt eine Rolle (11), einer Federwippe (10) in der geschlossenen

Position der Tiir zu liegen kommt, und sie so sichert.

. Tiir nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass

die Sperrscheibe (3) eine Offen-Kerbe (3c) aufweist, in die ein Vorsprung,
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bevorzugt eine Rolle (11), einer Federwippe (10) in der offenen Position der Tiir
zu liegen kommt, und sie so sichert.

. Tiir nach einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass eine Tiir-
Notbetitigung, beispielsweise ein Bowdenzug, mit der Anschlagscheibe (2) so
verbunden ist, dass er siec beim Betitigen in Offnungsrichtung mit einem

Drehmoment beaufschlagt.
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