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(57) Bei einer Eisenbahnschwelle (1) umfassend einen
ersten Schwellenkdrper (2) mit einer ersten Unterseite 10 :
(4), einer. ersten Ober.seite (5). und einem eEsten o 5 (f:;“\7;51 g 8 ,/
Randbereich (6), und einen zweiten Schwellenkérper 25 'L i
(3) mit einer zweiten Unterseite (7), einer zweiten ] 14 i 36

Oberseite (8) und einem zweiten Randbereich (9),
wobei der erste Randbereich (6) mit einer
Kupplungsanordnung (10) in Langserstreckung mit
dem zweiten Randbereich (9) verbunden ist, wird
vorgeschlagen, dass die Kupplungsanordnung (10)
wenigstens eine erste Teilkupplung (11) und eine
zweite Teilkupplung (12) aufweist, dass die erste
Teilkupplung (11) den ersten Randbereich (6) im
Bereich der ersten Oberseite (5) mit dem zweiten
Randbereich (9) im Bereich der zweiten Oberseite (8)
verbindet, dass die zweite Teilkupplung (12) den
ersten Randbereich (6) im Bereich der ersten
Unterseite (4) mit dem zweiten Randbereich (9) im
Bereich der zweiten Unterseite (7) verbindet, und
dass die erste Teilkupplung (11) und/oder die zweite
Teilkupplung (12) wenigstens eine Feder (13)
und/oder einen Dampfer aufweist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Eisenbahnschwelle gemal dem Oberbegriff des Patentan-
spruches 1.

[0002] Eisenbahnschwellen bilden einen Teil des sog. Gleisoberbaues einer Eisenbahnstrecke.
Diese Ubertragen die Lasten des Zuges von den Gleisen bzw. Schienen, liber die Schienenbe-
festigungen auf das darunter angeordnete Schotterbett. Die Eisenbahnschwellen reichen dabei
seitlich jeweils Uber die Schienen hinaus. Bei Normalspurweite von 1435 mm und einer Ublichen
Gesamtlange einer Eisenbahnschwelle von 2300 mm bis 2700 mm steht die Eisenbahnschwel-
le an beiden Seiten ca. 500 mm bis 600 mm (ber das Gleis hinaus. Diese (liberstehende Flache
hilft die Belastung mit geringer Flachenpressung gleichméBig auf das Schotterbett zu ibertra-
gen.

[0003] Bereiche einer Eisenbahnstrecke an denen eine Weiche angeordnet ist, und ein Gleis
abzweigt sind gegenilber einer herkémmlichen Strecke problematisch. In den Bereichen, in
denen das abzweigende Gleis noch sehr nahe an dem weiterfiihrenden Gleis angeordnet ist,
werden sog. Langschwellen angeordnet, wobei alle Schienen auf einer einzigen Eisenbahn-
schwelle angeordnet sind. Derartige Eisenbahnschwellen werden auch als Weichenschwellen
bezeichnet.

[0004] Ab einem gewissen Abstand zwischen den beiden Gleisstrecken ist es erforderlich
anstatt einer einzigen sehr langen Schwelle zwei kirzere Schwellen einzusetzen. Aufgrund des
geringen Abstandes zwischen den beiden Gleisen ist es jedoch nicht méglich, dass diese sog.
Kurzschwellen symmetrisch ausgebildet sind. Der seitliche ,Uberhang* ist bei diesen Schwellen
auf einer Seite, der sog. Innenseite, deutlich kiirzer als auf der anderen Seite, der sog. AuBen-
seite. Dies fiihrt beim Uberfahren dieser Stellen mit einem Zug dazu, dass die Schwelle an der
Innenseite, aufgrund der héheren Flachenbelastung, starker nachgibt und der Zug nach Innen
kippt. Da vor den Kurzschwellen eine, Uber beide Gleise reichende und entsprechend lagestabi-
le Langschwelle verbaut ist, ist dieses nach Innen Kippen deutlich ausgepragt, und stellt eine
massive Unstetigkeit dar. Die betreffenden Bereiche unterliegen dadurch erhéhten materiellen
Belastungen, und sind entsprechend wartungsintensiv.

[0005] Es ist bekannt derartige Kurzschwellen miteinander zu koppeln. Allerdings ist bislang
keine derartige Schwellenkupplung befriedigend. Insbesondere ist es mit den bekannten ge-
koppelten Kurzschwellen gar nicht oder nur unter sehr hohem Aufwand mdglich einen sanften
Ubergang zwischen Langschwellen und Standardschwellen auszubilden.

[0006] Die EP 0 552 788 A1 beschreibt eine Schwelle fiir Schienen eines Oberbaues fiir Schie-
nenfahrzeuge. Zur Vermeidung von Lageveranderungen von Langschwellen zeigt die EP 0 552
788 A1, dass die Schwelle aus zumindest zwei miteinander verbundenen oder ineinander ber-
gehenden Abschnitten besteht, wobei die beiden Abschnitte zueinander bewegbar sind, wobei
jedoch ein Abstand der Schienen, welche auf den Abschnitten befestigt sind, im Wesentlichen
gleich bleiben soll.

[0007] Aus der EP 1 026 321 A1 ist eine stahlerne Verbindungsvorrichtung fiir mehrteilige
Eisenbahnschwellen bzw. Spannbetonschwellen bekannt. Mindestens zwei Schwellenteile sind
in Schwellenlangsrichtung mit Hilfe einer stahlbaumaBigen Konstruktion miteinander verbun-
den, welche Biegemomente, Quer- und Normalkrafte Gbertragen soll.

[0008] Die US 1 346 651 A offenbart eine, aus zwei Teilstlicken bestehende Eisenbahnschwel-
le, welche mittels eines Gelenks verbunden sind, wobei die Gelenkachse im Wesentlichen
parallel zu den Schienen angeordnet ist.

[0009] Die WO 2011 /045018 A1 beschreibt eine Spannbetonschwelle mit mindestens zwei
Abschnitten, die miteinander biegesteif gekoppelt sind. Der Beton im Bereich der Kupplung
weist eine hdhere Festigkeit auf, als der restliche Beton der Spannbetonschwelle.

[0010] Aus der EP 0 812 959 A2 geht eine elastisch, gelenkige Verbindung zwischen Schwel-
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lenabschnitten mittels eines sog. Plattenelements hervor, welches die beiden Schwellenab-
schnitte an deren Oberseite miteinander verbindet.

[0011] Aufgabe der Erfindung ist es daher eine Eisenbahnschwelle der eingangs genannten Art
anzugeben, mit welcher die genannten Nachteile vermieden werden kénnen, und mit welcher
die Belastungen der Schienen und des Schotterbettes im Weichenbereich reduziert werden
kénnen.

[0012] Erfindungsgeman wird dies durch die Merkmale des Patentanspruches 1 erreicht.

[0013] Dadurch kénnen Krafte und Momente von einem der beiden Schwellenkérper auf den
anderen Ubertragen werden. Dadurch kann ein sanfter Ubergang von der letzten Langschwelle
eines Weichenbereichs zur ersten Standardschwelle geschaffen werden. Dadurch kdnnen die
Belastungen der Schienen und des Schotterbettes im Weichenbereich reduziert werden. Bei
einer gegenstandlichen Eisenbahnschwelle weisen die beiden Schwellenkérper nach wie vor
relative Freiheitsgrade zueinander auf, welche auch einen gewissen Versatz der beiden
Schwellenkérper zueinander zulassen, wobei jedoch durch die Feder und/oder den Dampfer
eine gedampfte bzw. verzdgerte Lastabtragung auch Uber den ,Nachbarschwellenkdrper® még-
lich ist. Dadurch ist eine deutlich verbesserte Haltbarkeit gegeniber vollkommen starren Ver-
bindungen gegeben.

[0014] Die Unteranspriiche betreffen weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung.

[0015] Ausdricklich wird hiermit auf den Wortlaut der Patentanspriche Bezug genommen,
wodurch die Anspriiche an dieser Stelle durch Bezugnahme in die Beschreibung eingefiigt sind
und als wértlich wiedergegeben gelten.

[0016] Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die beigeschlossenen Zeichnungen, in wel-
chen lediglich bevorzugte Ausfiihrungsformen beispielhaft dargestellt sind, naher beschrieben.
Dabei zeigt:

[0017] Fig. 1 eine Anordnung aus Eisenbahnschwellen in einem Weichenbereich fir einen
Gleiskérper;

[0018] Fig. 2 die Kupplungsanordnung einer gegensténdlichen Eisenbahnschwelle mit jeweils
den Verbindungen zum ersten und zweiten Schwellenkdrper im Aufriss; und

[0019] Fig. 3 die Eisenbahnschwelle geman Fig. 2 im Grundriss.

[0020] Die Fig. 2 und 3 zeigen jeweils ein Detail einer Eisenbahnschwelle 1 umfassend einen
ersten Schwellenkdrper 2 und einen zweiten Schwellenkérper 3, wobei der erste Schwellenkér-
per 2 eine erste Unterseite 4 und eine erste Oberseite 5 sowie in Langserstreckung einen ers-
ten Randbereich 6 aufweist, wobei der zweite Schwellenkdrper 3 eine zweite Unterseite 7 und
eine zweite Oberseite 8 sowie in Langserstreckung einen zweiten Randbereich 9 aufweist,
wobei der erste Randbereich 6 mit einer Kupplungsanordnung 10 im Wesentlichen in Léngser-
streckung des ersten und zweiten Schwellenkérpers 2, 3 mit dem zweiten Randbereich 9 ver-
bunden ist, wobei die Kupplungsanordnung 10 wenigstens eine erste Teilkupplung 11 und eine
zweite Teilkupplung 12 aufweist, wobei die erste Teilkupplung 11 den ersten Randbereich 6 im
Bereich der ersten Oberseite 5 mit dem zweiten Randbereich 9 im Bereich der zweiten Obersei-
te 8 verbindet, wobei die zweite Teilkupplung 12 den ersten Randbereich 6 im Bereich der
ersten Unterseite 4 mit dem zweiten Randbereich 9 im Bereich der zweiten Unterseite 7 verbin-
det, und wobei die erste Teilkupplung 11 und/oder die zweite Teilkupplung 12 wenigstens eine
Feder 13 und/oder einen Dampfer aufweist.

[0021] Dadurch kénnen Kréfte und Momente von einem der beiden Schwellenkérper 2, 3 auf
den anderen Ubertragen werden. Dadurch kann ein sanfter Ubergang von der letzten Lang-
schwelle 30 eines Weichenbereichs 29 zur ersten Standardschwelle des Weichenbereichs 29
bzw. des Gleiskérpers geschaffen werden. Dadurch kénnen die Belastungen der Schienen und
des Schotterbettes im Weichenbereich 29 reduziert werden. Bei einer gegenstandlichen Eisen-
bahnschwelle 1 weisen die beiden Schwellenkdrper 2,3 nach wie vor relative Freiheitsgrade
zueinander auf, welche auch einen gewissen Versatz der beiden Schwellenkérper 2, 3 zuei-

2/8



pmﬁicmsches AT 521 152 B1 2019-11-15

patentamt

nander zulassen, wobei jedoch durch die Feder 13 und/oder den Dampfer eine gedampfte bzw.
verzdgerte Lastabtragung auch lber den ,Nachbarschwellenkérper moglich ist. Dadurch ist
eine deutlich verbesserte Haltbarkeit gegenliber vollkommen starren Verbindungen gegeben.

[0022] Gegenstandliche Eisenbahnschwellen 1 sind insbesondere fiir die Verlegung im Bereich
von Weichen an Eisenbahnstrecken bzw. einem Gleiskdrper vorgesehen. Fig. 1 zeigt eine
entsprechende Anordnung aus unterschiedlichen Eisenbahnschwellen 1, 30, 31, wobei keine
Schienen dargestellt sind, sondern lediglich die Schienenauflager 32 an den Eisenbahnschwel-
len 1, 30, 31. Dabei ist gut zu erkennen, dass in dem Bereich in dem sich die Gleise trennen
sog. Langschwellen 30 eingesetzt sind, welche auf nur einem Schwellenkérper vier Schienen-
auflager 32 aufweisen. Im Anschluss an die Langschwellen 30 sind sog. Kurzschwellen 31
verlegt. Deutlich zu erkennen ist dabei, dass das, Uber das Schienenauflager 32 nach innen
Uberstehende Ende kirzer ist, als das nach auBen hin Uberstehende Ende.

[0023] Eine gegensténdliche Eisenbahnschwelle 1 ist insbesondere umfassend bzw. aus Beton
ausgebildet, wobei insbesondere vorgesehen ist, dass es sich um sog. Spannbeton umfassend
Spanndrahte 36 handelt.

[0024] Eine gegenstandliche Eisenbahnschwelle 1 besteht aus wenigstens zwei Schwellenkdr-
pern 2, 3, wobei auch drei, vier oder mehr Schwellenkérper 2, 3 vorgesehen sein kdénnen.
Nachfolgend wird eine Eisenbahnschwelle 1 mit einem ersten und einem zweiten Schwellen-
kérper 2, 3 beschrieben.

[0025] Der erste Schwellenkérper 2 weist eine erste Unterseite 4 und eine erste Oberseite 5
sowie in Langserstreckung des ersten Schwellenkdrpers 2 bzw. der Eisenbahnschwelle 1 einen
ersten Randbereich 6 auf. Bevorzugt ist am ersten Randbereich 6 eine erste Anschlussplatte 33
bzw. Abschlussplatte angeordnet, welche bevorzugt als Metallplatte, insbesondere als Stahl-
platte, ausgebildet ist.

[0026] Der zweite Schwellenkérper 3 weist eine zweite Unterseite 7 und eine zweite Oberseite
8 sowie in Langserstreckung des zweiten Schwellenkdrpers 3 bzw. der Eisenbahnschwelle 1
einen zweiten Randbereich 9 auf. Bevorzugt ist am zweiten Randbereich 9 eine zweite An-
schlussplatte 34 bzw. Abschlussplatte angeordnet, welche bevorzugt als Metallplatte, insbe-
sondere als Stahlplatte, ausgebildet ist.

[0027] Bevorzugt sind die erste bzw. zweite Anschlussplatte 33, 34 jeweils direkt mit den
Spanndrahte 36 des jeweiligen Schwellenkdrpers 2, 3 verbunden, wodurch eine besonders gute
Lastiibertragung durch die gesamte Eisenbahnschwelle erzielt werden kann.

[0028] Die beschriebenen Randbereiche 6, 9 sind die einander zugewandten Ré&nder bzw.
Enden der beiden Schwellenkérper 2, 3.

[0029] Der erste Randbereich 6 ist mit einer Kupplungsanordnung 10 im Wesentlichen in
Langserstreckung des ersten und zweiten Schwellenkérpers 2, 3 mit dem zweiten Randbereich
9 verbunden. Dabei ist vorgesehen, dass die Kupplungsanordnung 10 wenigstens eine erste
Teilkupplung 11 und eine zweite Teilkupplung 12 aufweist, wobei bevorzugt weiters eine dritte
Teilkupplung 24 vorgesehen ist.

[0030] Es ist vorgesehen, dass die erste Teilkupplung 11 den ersten Randbereich 6 im Bereich
der ersten Oberseite 5 mit dem zweiten Randbereich 9 im Bereich der zweiten Oberseite 8
verbindet. Bei Belastung der Eisenbahnschwelle 1 mit einem Zug, treten in der Eisenbahn-
schwelle 1 im Bereich der Oberseiten 5, 8 in erster Linie Druckspannungen in der Horizontalen
bzw. parallel zu den Oberseiten 5, 8 auf. Weiters treten Druckspannungen in der Vertikalen
bzw. normal zu den Oberseiten 5, 8 auf.

[0031] Es ist weiters vorgesehen, dass die zweite Teilkupplung 12 den ersten Randbereich 6 im
Bereich der ersten Unterseite 4 mit dem zweiten Randbereich 9 im Bereich der zweiten Unter-
seite 7 verbindet. Bei Belastung der Eisenbahnschwelle 1 mit einem Zug, treten in der Eisen-
bahnschwelle 1 im Bereich der Unterseiten 4, 7 in erster Linie Zugspannungen in der Horizonta-
len bzw. parallel zu den Unterseiten 4, 7 auf. Weiters treten Druckspannungen in der Vertikalen
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bzw. normal zu den Oberseiten 5, 8 bzw. Unterseiten 4, 7 auf.

[0032] Die erste Teilkupplung 11 und/oder die zweite Teilkupplung 12 weist wenigstens eine
Feder 13 und/oder einen Dampfer auf. Dabei ist insbesondere vorgesehen, dass diese Feder
13 bzw. der Dampfer ein verbindendes Element der betreffenden Teilkupplung 11, 12 ist. Die
Wirkungslinie der betreffenden Feder 13 bzw. des Dampfers ist im Wesentlichen entlang bzw.
parallel der Langserstreckung der Eisenbahnschwelle 1 angeordnet.

[0033] Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass die Feder 13 bzw. der Dampfer verstellbar
und/oder austauschbar bzw. l6sbar befestigt ist. Dadurch kénnen einfach unterschiedliche
Eisenbahnschwellen 1 mit unterschiedlich stark gekoppelten Schwellenkérpern 2, 3 geschaffen
werden. Dadurch ist es einfach méglich an einer Weiche bzw. nachfolgend einer Weiche einen
sanften Ubergang von den Langschwellen 30 zu den sog. Standardschwellen zu schaffen,
wobei eine harte Unstetigkeit vermieden werden kann.

[0034] Die Feder 13 kann als jede Art einer Feder ausgebildet sein, beispielsweise als Metallfe-
der, Schraubenfeder, Tellerfeder bzw. Elastomerfeder 14.

[0035] Bevorzugt ist vorgesehen, dass die Feder 13 und der Dampfer als Feder/Dampfer-
Kombination ausgebildet sind.

[0036] Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass die erste Teilkupplung 11 eine Elastomerfe-
der 14 aufweist. Derartige Elastomerfedern 14 weisen gute Haltbarkeit als Druckfeder auf.
Zudem weisen diese eine hohe innere Dampfung auf, wodurch Schwingungen schnell abgebaut
werden. In diesem Sinne kann eine Elastomerfeder 14 gleichsam als Feder 13 aber auch als
Feder/Dampfer-Kombination angesehen werden.

[0037] Wie bereits dargelegt, ist insbesondere vorgesehen, dass die Feder 13 bzw. der Damp-
fer verstellbar bzw. austauschbar ist. Besonders bevorzugt und wie in den Fig. 2 und 3 darge-
stellt, ist vorgesehen, dass die Feder 13 mittels einer Vorspannvorrichtung 15 der ersten Teil-
kupplung 11 verstellbar ist. Dadurch ist ein universeller Einsatz der Eisenbahnschwelle 1 még-
lich, welche besonders einfach vor Ort justiert werden kann. Dies kann etwa mittels eines
Drehmomentschlissels erfolgen.

[0038] Die Einstellmdglichkeiten und damit die Einsetzbarkeit der gegensténdlichen Eisen-
bahnschwelle 1 kénnen noch dadurch weiters verbessert werden, dass die erste Teilkupplung
11 wenigstens eine Léngenverstelleinheit zur Anpassung eines Abstandes zwischen dem ers-
ten Randbereich 6 und dem zweiten Randbereich 9 aufweist. Dabei kann weiters vorgesehen
sein, dass die Langenverstelleinheit und die Vorspannvorrichtung 15 einstlickig ausgebildet
sind. Dies kann etwa mittels eines Schraubgewindes erfolgen.

[0039] Die zweite Teilkupplung 12 ist geman der bevorzugten Ausfiihrungsform umfassend
wenigsten ein erstes, im Wesentlichen starres Metallzugelement 16 ausgebildet. Die Angabe
.M Wesentlichen starr” bezeichnet dabei, dass das betreffende Metallzugelement 16 aul3er den
materialeigenen Elastizitatseigenschaften keine weiteren Federelemente aufweist. Da jedoch
ein Metall ein elastisches Verformungsverhalten aufweist, ist dieses nicht starr im wértlichen
Sinne.

[0040] Bevorzugt ist das erste Metallzugelement 16, wie dargestellt, als Metallband bzw.
Flachmetallelement ausgebildet. Es kann auch vorgesehen sein, dass das erste Metallzugele-
ment 16 als Drahtseil oder als Kette ausgebildet ist.

[0041] Insbesondere ist als Metall Stahl vorgesehen, wobei in Bereichen mit besonders hoher
Korrosionsneigung auch Bronze vorgesehen sein kann.

[0042] Wenngleich sich Metall fir die praktische Umsetzung anderen Werkstoffen deutlich
Uberlegen gezeigt hat, kann alternativ vorgesehen sein, dass anstatt eines oder mehrere Me-
tallzugelemente 16 ein oder mehrere Zugelemente aus einem nichtmetallischen Werkstoff
verwendet werden. Insbesondere kann ein solches Zugelement umfassend Kohlenstofffasern
und/oder Aramidfaser und/oder Dyneemafasern ausgebildet sein.
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[0043] Bevorzugt ist vorgesehen, dass das wenigstens eine erste Metallzugelement 16 wenigs-
tens ein Abstandsanpassungsmittel 17 zur Anpassung eines Abstandes zwischen dem ersten
Randbereich 6 und dem zweiten Randbereich 9 aufweist, wodurch eine derartige Eisenbahn-
schwelle 1 an unterschiedliche Einsatzumgebungen angepasst werden kann, und mit nur einer
Art an Eisenbahnschwellen 1 der bereits beschriebene sanfte Ubergang an der Weiche umge-
setzt werden kann.

[0044] Eine besonders einfache Anpassbarkeit sowie eine besonders einfache Umsetzung
eines Abstandsanpassungsmittels 17 ist gegeben, wenn das Abstandsanpassungsmittel 17
wenigstens ein Langloch 18 an dem ersten Metallzugelement 16 umfasst.

[0045] Besonders bevorzugt, und wie in Fig. 3 dargestellt, ist vorgesehen, dass die zweite
Teilkupplung 12 weiters ein zweites Metallzugelement 19 aufweist, dass das erste Metallzu-
gelement 16 eine erste Seitenflache 20 des ersten Schwellenkdrpers 2 mit einer ersten Seiten-
flache 21 des zweiten Schwellenkérpers 3 verbindet, und dass das zweite Metallzugelement 19
eine zweite Seitenflache 22 des ersten Schwellenkdrpers 2 mit einer zweiten Seitenflache 23
des zweiten Schwellenkérpers 3 verbindet. Die beiden Metallzugelemente 16, 19 sind dabei
bevorzugt jeweils seitlich an den Anschlussplatten 33, 34 befestigt, insbesondere angeschraubt.

[0046] Hinsichtlich den bevorzugten Ausflhrungs- bzw. Implementierungsvarianten des zweiten
Metallzugelements 19 wird auf die Ausfliihrungen zum ersten Metallzugelement 16 verwiesen,
welche allesamt anwendbar bzw. anzuwenden sind.

[0047] Wie einleitend bereits angedacht, ist bevorzugt vorgesehen, dass die Kupplungsanord-
nung 10 wenigstens eine dritte Teilkupplung 24 aufweist. Die dritte Teilkupplung 24 ist bevor-
zugt raumlich zwischen der ersten Teilkupplung 11 und der zweiten Teilkupplung 12 angeord-
net, bzw. im Bereich einer Mitte zwischen den Oberseiten 5, 8 und den Unterseiten 4, 7 der
beiden Schwellenkérper 2, 3. Die dritte Teilkupplung 24 ist dazu ausgebildet vertikale Querkraf-
te 25 vom ersten Schwellenkdrper 2 auf den zweiten Schwellenkérper 3 bzw. vom zweiten
Schwellenkdrper 3 auf den ersten Schwellenkdrper 2 zu Ubertragen. In Fig. 2 ist symbolisch ein
Vektor einer entsprechenden vertikalen Querkraft 25 eingezeichnet. Insbesondere ist die dritte
Teilkupplung 24 dabei weiters derart ausgebildet, dass diese keine horizontalen Querkréfte
zwischen den beiden Schwellenkdrpern 2, 3 Gibertragen kann.

[0048] Die dritte Teilkupplung 24 kann an sich als jegliche Art einer Kupplung ausgebildet sein,
welche die besagten Querkréafte Ubertragen kann. Insbesondere kann die dritte Teilkupplung 24
umfassend einer Reibverbindung, einer formschliissigen Verbindung, etwa einer Verzahnung,
bzw. einer Verschraubung ausgefihrt sein.

[0049] Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass die dritte Teilkupplung 24 umfassend ein
Gelenk 26 ausgebildet ist, und dass eine Drehachse 27 des Gelenks 26 im Wesentlichen verti-
kal angeordnet ist. Dadurch kann eine robuste dritte Teilkupplung 24 realisiert werden, welche
zudem keine Querkréfte in horizontaler Ebene Ubertragt. Dadurch kann sowohl eine gute Kraft-
Ubertragung wie auch eine hohe Flexibilitét innerhalb der Eisenbahnschwelle 1 erreicht werden.

[0050] Die Flexibilitdt bzw. Nachgiebigkeit kann noch weiters dadurch erhéht werden, dass eine
Gelenkachse 35 des Gelenks 26 federnd nachgiebig in dem Gelenk 26 gelagert ist. Hiezu ist
insbesondere vorgesehen, dass an der Gelenkachse 35 Federscheiben 28 angeordnet sind,
welche insbesondere umfassend ein Elastomer ausgebildet sind.

[0051] Die dritte Teilkupplung 24 weist in der bevorzugten Ausflihrungsform zwei parallele
Lagerfortsatze auf, welche an der ersten Anschlussplatte 33 befestigt, insbesondere ange-
schweif3t, sind. In diesen beiden Lagerfortsétzen ist die Gelenkachse 35 gelagert. An der zwei-
ten Anschlussplatte 34 ist ein weiterer Lagerfortsatz angeordnet, welcher an der Gelenkachse
35 angreift.



P

Btereictisches AT 521 152 B1 2019-11-15

patentamt

Patentanspruche

1.

10.

Eisenbahnschwelle (1) umfassend einen ersten Schwellenkdrper (2) und einen zweiten
Schwellenkérper (3), wobei der erste Schwellenkdrper (2) eine erste Unterseite (4) und ei-
ne erste Oberseite (5) sowie in Langserstreckung einen ersten Randbereich (6) aufweist,
wobei der zweite Schwellenkdrper (3) eine zweite Unterseite (7) und eine zweite Oberseite
(8) sowie in Langserstreckung einen zweiten Randbereich (9) aufweist, wobei der erste
Randbereich (6) mit einer Kupplungsanordnung (10) im Wesentlichen in Langserstreckung
des ersten und zweiten Schwellenkdrpers (2, 3) mit dem zweiten Randbereich (9) verbun-
den ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungsanordnung (10) wenigstens eine
erste Teilkupplung (11) und eine zweite Teilkupplung (12) aufweist, dass die erste Teil-
kupplung (11) den ersten Randbereich (6) im Bereich der ersten Oberseite (5) mit dem
zweiten Randbereich (9) im Bereich der zweiten Oberseite (8) verbindet, dass die zweite
Teilkupplung (12) den ersten Randbereich (6) im Bereich der ersten Unterseite (4) mit dem
zweiten Randbereich (9) im Bereich der zweiten Unterseite (7) verbindet, und dass die ers-
te Teilkupplung (11) und/oder die zweite Teilkupplung (12) wenigstens eine Feder (13)
und/oder einen Dampfer aufweist.

Eisenbahnschwelle (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Feder (13)
und/oder der Dampfer verstellbar und/oder austauschbar ist.

Eisenbahnschwelle (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die erste
Teilkupplung (11) eine Elastomerfeder (14) aufweist.

Eisenbahnschwelle (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Feder (13) mittels einer Vorspannvorrichtung (15) der ersten Teilkupplung (11)
verstellbar ist.

Eisenbahnschwelle (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Teilkupplung (11) wenigstens eine Langenverstelleinheit zur Anpassung ei-
nes Abstandes zwischen dem ersten Randbereich (6) und dem zweiten Randbereich (9)
aufweist.

Eisenbahnschwelle (1) nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die zweite Teilkupplung (12) umfassend wenigsten ein erstes, im Wesentlichen star-
res Metallzugelement (16), insbesondere ein Metallband, ausgebildet ist.

Eisenbahnschwelle (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens
eine erste Metallzugelement (16) wenigstens ein Abstandsanpassungsmittel (17) zur An-
passung eines Abstandes zwischen dem ersten Randbereich (6) und dem zweiten Rand-
bereich (9) aufweist.

Eisenbahnschwelle (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Ab-
standsanpassungsmittel (17) wenigstens ein Langloch (18) an dem ersten Metallzugele-
ment (16) umfasst.

Eisenbahnschwelle (1) nach einem der Anspriche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die zweite Teilkupplung (12) weiters ein zweites Metallzugelement (19) aufweist, dass
das erste Metallzugelement (16) eine erste Seitenflache (20) des ersten Schwellenkdrpers
(2) mit einer ersten Seitenflaiche (21) des zweiten Schwellenkdrpers (3) verbindet, und
dass das zweite Metallzugelement (19) eine zweite Seitenflache (22) des ersten Schwel-
lenkdrpers (2) mit einer zweiten Seitenflache (23) des zweiten Schwellenkérpers (3) ver-
bindet.

Eisenbahnschwelle (1) nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Kupplungsanordnung (10) wenigstens eine dritte Teilkupplung (24) aufweist, wel-
che dritte Teilkupplung (24) zur Ubertragung von vertikalen Querkraften (25) zwischen dem
ersten Schwellenkdrper (2) und dem zweiten Schwellenkérper (3) ausgebildet ist.
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11. Eisenbahnschwelle (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die dritte Teil-
kupplung (24) im Bereich einer Mitte zwischen den Oberseiten (5, 8) und den Unterseiten
(4, 7) der beiden Schwellenkérper (2, 3) angeordnet ist.

12. Eisenbahnschwelle (1) nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, dass die
dritte Teilkupplung (24) umfassend ein Gelenk (26) ausgebildet ist, und dass eine Dreh-
achse (27) des Gelenks (26) im Wesentlichen vertikal angeordnet ist.

13. Eisenbahnschwelle (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass eine Gelenk-
achse (35) des Gelenks (26) federnd nachgiebig in dem Gelenk (26) gelagert ist.

14. Eisenbahnschwelle (1) nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet,
dass die Feder (13) und der Dampfer als Feder/Dampfer-Kombination ausgebildet sind.

15. Gleiskérper, insbesondere Weichenabschnitt (29) des Gleiskdrpers, mit wenigstens einer
Eisenbahnschwelle (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 14.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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