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(57)摘要

本实用新型公开了一种改良的防车撞套箱，

包括用于固定的水泥桩和包裹在水泥桩上用于

防撞的套箱，所述套箱由外至内依次布置套箱外

壳、柔性缓冲发泡体、耐磨板，所述柔性缓冲发泡

体内部间隔设置有若干缓冲元件，所述耐磨板套

在所述水泥桩的外表面上。优点在于：柔性缓冲

发泡体缓冲汽车的撞击力，缓冲元件通过自身的

弹塑性变形耗散汽车撞击力，其结构简单，制作

成本低廉，并且保证了足够的防撞卸力能力。
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1.一种改良的防车撞套箱，包括用于固定的水泥桩和包裹在水泥桩上用于防撞的套

箱，其特征在于，所述套箱由外至内依次布置套箱外壳、柔性缓冲发泡体、耐磨板，所述柔性

缓冲发泡体内部间隔设置有若干缓冲元件，所述耐磨板套在所述水泥桩的外表面上。

2.如权利要求1所述的一种改良的防车撞套箱，其特征在于，所述套箱包括防撞套头和

防撞套体，所述防撞套头包括面向汽车撞击的第一防撞面和面向所述水泥桩的第一连接

面，所述第一连接面上设置有第一半槽；所述防撞套体包括面向汽车撞击的第二防撞面和

面向所述水泥桩的与所述第一连接面对应设置的第二连接面，所述第二连接面上设置有与

所述第一半槽对应的第二半槽；所述第一连接面与所述第二连接面完全重合对接时，所述

第一半槽和所述第二半槽完全重合对接并全部容纳所述水泥桩。

3.如权利要求2所述的一种改良的防车撞套箱，其特征在于，所述防撞套头上至少设置

一自上而下贯穿所述防撞套头的连接孔，所述防撞套体上设置与所述防撞套头上每一连接

孔对应自上而下贯穿所述防撞套体的连接孔，所述防撞套头和所述防撞套体上每一连接孔

分别插入连接销，每一插入所述防撞套头的连接孔上的连接销和对应的插入所述防撞套体

的连接孔上连接销通过一防脱链连接。

4.如权利要求3所述的一种改良的防车撞套箱，其特征在于，所述第一防撞面构成第一

套箱外壳,第二防撞面构成第二套箱外壳，所述第一防撞面为圆弧形，所述第二防撞面为矩

形；所述第一连接面、第二连接面均为耐磨板。

5.如权利要求4所述的一种改良的防车撞套箱，其特征在于，所述防撞套体内的若干缓

冲元件成按所述第一套箱外壳的形状排列；所述防撞套头内的若干缓冲元件按所述防撞套

头面向汽车撞击的端面方向依次横向交错排列。

6.如权利要求5所述的一种改良的防车撞套箱，其特征在于，所述套箱外壳的外表面为

橘红色并喷涂有夜间反光防撞标识；所述柔性缓冲发泡体为玻璃纤维和乙烯基树脂复合再

添加抗氧化剂制作而成，所述柔性缓冲发泡体成蜂窝状；所述缓冲元件为阻尼橡胶球。

7.如权利要求1所述的一种改良的防车撞套箱，其特征在于，所述柔性缓冲发泡体内部

还间隔设置有阻尼吸能块。
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一种改良的防车撞套箱

技术领域

[0001] 本实用新型涉及交通防撞技术领域，尤其涉及一种改良的防车撞套箱。

背景技术

[0002] 近年来我国上路的汽车总量都在不断攀升，导致我国道路交通压力变大，交通安

全不容乐观。而驾驶汽车上路的驾驶员很多都是新手上路，在城市内新手驾驶员受限制于

城市道路的拥堵和限速问题，很少出现大型车祸现场。但是在高速公路上由于一般限速都

是在120kg/h，一旦出现汽车撞击隧道口、路岔口、分流处、收费站前匝道处轻则造成交通堵

塞，严重时会造成隧道倒塌、车毁人亡，带来无可挽回的生命和财产损失。

[0003] 现在隧道进口、收费口、桥梁进口上一般都是一般是用水泥墩、钢架构护栏和路障

来进行隔离，水泥墩、钢架构护栏虽然可以很好的保护到收费桥头，但是其由于笨重的结构

特性决定了一旦发生汽车意外撞击必然会对撞击的车辆照成很大的损伤，容易造成重大的

交通事故，并且后期维护和整改也比较麻烦。

[0004] 为此，本发明人经过多年研究，发明了一种阻尼性安全结构防撞墩，其包括由内至

外依次布置得防护外壳、外阻尼橡胶层、外层弹性钢板、中间阻尼橡胶层、内层弹性钢板、内

阻尼橡胶层以及弹性缓冲橡胶垫，防护外壳的外围有明显的黑黄颜色导向标识，中间阻尼

橡胶层内分布有多个弹簧。尽管该专利申请能够在不影响车辆通行的情况下有效利用防撞

墩自身防撞导向标识，自身抗力、自身高弹塑性变形来降低、耗散、隔绝车辆撞击力，使车辆

不与被保护结构发生实际性碰撞接触。但是其结构复杂，制作成本高，而且体积较大不利于

运输和后期的保养更换。

[0005] 为此本实用新型进行了有益的探索和尝试，找到了解决上述问题的办法，下面将

要介绍的方案便是这种背景下产生的。

实用新型内容

[0006] 本实用新型所要解决的技术问题在于针对现有技术的不足和缺陷而提供一种改

良的防车撞套箱，能够在汽车撞击时能较好的保护汽车和防撞墩本身，而且结构简单，生产

成本低，易于更换和后期的保养。

[0007] 本实用新型所解决的技术问题可以采用以下技术方案来实现：

[0008] 一种改良的防车撞套箱，包括用于固定的水泥桩和包裹在水泥桩上用于防撞的套

箱，其特征在于，所述套箱由外至内依次布置套箱外壳、柔性缓冲发泡体、耐磨板，所述柔性

缓冲发泡体内部间隔设置有若干缓冲元件，所述耐磨板套在所述水泥桩的外表面上。

[0009] 在本实用新型的一个优选实施例中，所述套箱包括防撞套头和防撞套体，所述防

撞套头包括面向汽车撞击的第一防撞面和面向所述水泥桩的第一连接面，所述第一连接面

上设置有第一半槽；所述防撞套体包括面向汽车撞击的第二防撞面和面向所述水泥桩的与

所述第一连接面对应设置的第二连接面，所述第二连接面上设置有与所述第一半槽对应的

第二半槽；所述第一连接面与所述第二连接面完全重合对接时，所述第一半槽和所述第二
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半槽完全重合对接并全部容纳所述水泥桩。

[0010] 在本实用新型的一个优选实施例中，所述防撞套头上至少设置一自上而下贯穿所

述防撞套头的连接孔，所述防撞套体上设置与所述防撞套头上每一连接孔对应自上而下贯

穿所述防撞套体的连接孔，所述防撞套头和所述防撞套体上每一连接孔分别插入连接销，

每一插入所述防撞套头的连接孔上的连接销和对应的插入所述防撞套体的连接孔上连接

销通过一防脱链连接。

[0011] 在本实用新型的一个优选实施例中，所述第一防撞面构成第一套箱外壳,  第二防

撞面构成第二套箱外壳，所述第一防撞面为圆弧形，所述第二防撞面为矩形；所述第一连接

面、第二连接面均为耐磨板。

[0012] 在本实用新型的一个优选实施例中，所述防撞套体内的若干缓冲元件成按所述第

二套箱外壳的形状排列；所述防撞套头内的若干缓冲元件按所述防撞套头面向汽车撞击的

端面方向依次横向交错排列。

[0013] 在本实用新型的一个优选实施例中，所述套箱外壳的外表面为橘红色并喷涂有夜

间反光防撞标识；所述柔性缓冲发泡体为玻璃纤维和乙烯基树脂复合再添加抗氧化剂制作

而成，所述柔性缓冲发泡体成蜂窝状；所述缓冲元件为阻尼橡胶球。

[0014] 在本实用新型的一个优选实施例中，所述柔性缓冲发泡体内部还间隔设置有阻尼

吸能块

[0015] 由于采用了如上的技术方案，本实用新型的有益效果在于：套箱由外至内依次布

置套箱外壳、柔性缓冲发泡体、耐磨板，柔性缓冲发泡体内部间隔设置有若干缓冲元件。柔

性缓冲发泡体缓冲汽车的撞击力，缓冲元件通过自身的弹塑性变形耗散汽车撞击力，其结

构简单，制作成本低廉，并且保证了足够的防撞卸力能力。

附图说明

[0016] 为了更清楚地说明本实用新型实施例或现有技术中的技术方案，下面将对实施例

或现有技术描述中所需要使用的附图作简单地介绍，显而易见地，下面描述中的附图仅仅

是本实用新型的一些实施例，对于本领域普通技术人员来讲，在不付出创造性劳动的前提

下，还可以根据这些附图获得其他的附图。

[0017] 图1为本实用新型一种实施例的结构示意图。

[0018] 图2为图1的侧视图。

具体实施方式

[0019] 为了使本实用新型实现的技术手段、创作特征、达成目的与功效易于明白了解，下

面进一步阐述本实用新型。

[0020] 如图1至图2所示的一种改良的防车撞套箱，包括用于固定的水泥桩200  和包裹在

水泥桩200上用于防撞的套箱100。套箱100包括防撞套头110和防撞套体120，防撞套头110

和防撞套体120在使用时任一损坏可以随意替换，这样相对于一体成型的防撞装置可以使

用较小的运输工具运输，节约了更换和保养的成本。防撞套头110和防撞套体120由外至内

依次布置套箱外壳131、  132和柔性缓冲发泡体141、142和耐磨板151、152，柔性缓冲发泡体

141、  142内部间隔设置有若干缓冲元件160和阻尼吸能块(图中未示出)，缓冲元件160为阻
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尼橡胶球。耐磨板151、152套在水泥桩200的外表面上。防撞套体120内的若干缓冲元160件

成按套箱外壳131的形状排列；防撞套头110  内的若干缓冲元160件按防撞套头110面向汽

车撞击的端面方向依次横向交错排列。

[0021] 防撞套头110包括面向汽车撞击的第一防撞面111和面向水泥桩200的第一连接面

112，第一连接面112上设置有第一半槽113，第一防撞面111为套箱外壳131，第一防撞面111

为圆弧形，第一防撞面111位于防车撞套箱的前端，圆弧形可以在汽车直接撞击后使汽车滑

出避免硬性撞击。第一连接面  112为耐磨板151，耐磨板151的侧边和套箱外壳131的侧边固

定连接。

[0022] 防撞套体120包括面向汽车撞击的第二防撞面121和面向水泥桩200的与第一连接

面112对应设置的第二连接面122，第二连接面122上设置有与第一半槽113对应的第二半槽

123，第一连接面112与第二连接面122完全重合对接时，第一半槽113和第二半槽123完全重

合对接并全部容纳水泥桩200。第二防撞面121为套箱外壳132，第二防撞面为121矩形，第二

防撞面121  位于防车撞套箱的后端，汽车一般是撞击侧面，矩形设置易于汽车回弹调整方

向；第二连接面122为耐磨板152，耐磨板152的侧边和套箱外壳132的侧边固定连接。由于第

一半槽113和第二半槽123为耐磨板151、152，可以保护防撞套头110和防撞套体120内部的

柔性缓冲发泡体141、142不会与水泥桩200摩擦出现损耗引发老化。

[0023] 第一半槽113两侧设置有连接孔171，连接孔171自上而下贯穿防撞套头  110；第二

半槽123两侧设置有与连接孔171对应的连接孔172，连接孔172  自上而下贯穿防撞套体

120。连接孔171、172分别插入连接销210、220，连接孔171上的连接销210和连接孔172上连

接销220通过防脱链230连接。连接销210、220和防脱链230的设置是为了紧固防撞套头110

和防撞套体  120，使其牢固，在出现汽车撞击时更好的卸力，并且防止汽车直接撞击使防撞

套头110和防撞套体120脱离水泥桩200。第一半槽113和第二半槽123  和水泥桩200过盈连

接也保证了其安装牢固。

[0024] 套箱外壳131、132的外表面为橘红色并喷涂有夜间反光防撞标识防护外壳具，套

箱外壳131、132上有醒目的导向标识，此标识白天夜间均可识别，具有很好的导向作用。

[0025] 柔性缓冲发泡体141、142为玻璃纤维和乙烯基树脂复合再添加抗氧化剂制作而

成，柔性缓冲发泡体141、142成蜂窝状。柔性缓冲发泡体141、142  配合缓冲元件160具有吸

能、缓冲、耗散、降低车辆撞击力的显著效果，可减少的事故车辆损失和人员伤亡。且柔性缓

冲发泡体141、142不易老化、实用效果好、易于运输和更换。

[0026] 以上显示和描述了本实用新型的基本原理和主要特征和本实用新型的优点。本行

业的技术人员应该了解，本实用新型不受上述实施例的限制，上述实施例和说明书中描述

的只是说明本实用新型的原理，在不脱离本实用新型精神和范围的前提下，本实用新型还

会有各种变化和改进，这些变化和改进都落入要求保护的本实用新型范围内。本实用新型

要求保护范围由所附的权利要求书及其等效物界定。
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图1

图2
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