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Za¥izeni pro vy:indni pohonu vozidla

ledenl ge tfkd zafizeni pro vypinéni
pohoru vozidel, zejnénz vozidel mencich
roznérd, kterd spocivd v tom, Ze zsadni
néprava je tvoiene hnecim kolenm, kters
prendsi hnaci s{lu motoru ne vozovku, a
dal3in jednim nebo dvéma koly volnob.iny-
mi, Za jizdy lze zapojovat do Einnouti
bu& hnaci kolo, neko volnobéini kolo, pod-
le pofadovansiho reiimu jizdy. Polohe veclno-
bézndho kola Je nastavovdne pédkou, kterd
je pomoci bowdenu a lanke spojena s vidlici.
Poloha pdky je zajidténa kulisou, na kte-

r3 je upevnén spinal, ktery pferusuje obvod
zapalovdni pohonnd jedrotkv. Re3i se prob-
1ém optimelizace &inrosti motoru, pohini-
Jieihy vozidlo s minimalizovanymi jizdnimi
odpory. Vyhoda fedeni spodivd v jednodu-
chén zopoJeni a odpojeni styku hnaciho ko=
la 8 vozovkou, spojendm s vypindnin motoru,
8im%Z lze dosdhnout optimdlniho vyuziti pré-
ce motoru pfi jizd: vozidla, a tin sniZe-

ni spotieby energie.
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vynalez se tyka zarizeni pro vypinédni pohonu vozidel, zej-

‘ména vozidel mendich rozmé&rd, pfi jejichZ provozu se predpokla-
déd plynuly zplisob jizdy p&i reZimu niz$ich rychlosti, bez prude
kych akceleraci nebo brzdéni s ohledem na dosazeni minimalni
spotfeby energie,

Jsou znamy rdzné zplisoby pohonu vozidel pfenosem hnaci si-
ly motoru na hnaci ndpravy, ale u viech zplsobl jsou hnaci kola
v trvalém styku s vozovkou., Pohony jsou rfeseny tak, aby byl za-
ruden dokonaly prenos tolivého momentu motoru na kola, cozZ
byvd €asto spojeno se zvySenymi jizdnimi odpory oproti koldm
volnobé&Znym,

Nevyhody uzivanych fe3eni spolivaji v tom, Ze po vypnuti
motoru a jeho mechanickém odpojeni od hnacich kol zustavaji ta-
to kola trvale ve styku s vozovkou a tém&f vidy jsou v zabéru
s ¢asti prevodu, napifiklad s diferencialem, kardanem a pod, To-
to zplsobuje zvy3eni trfecich odpord a zkraceni dojezdu vozidla
po odpojeni motoru, Pokud je hnaci kolo vybaveno zafizenim, u-
moznujicim odpojeni od dalSich soufasti primo v kole, napfiklad
volnob&Znou spojkou, byvé toto zarfizeni slozité a Casto zdrojem
daldich tfecich odpord.

vy3e uvedené nedostatky odstranuje systém pohonu vozidla
podle vynalezu, ktery spoCivé v tom, Ze naprava je tvorena ko-
lem hnacim, které pfenasi hnaci silu motoru na vozovku, a dal=
5im kolem volnob&2nym, které je rfeseno z hlediska dosazeni mi-
nimdlnich jizdnich odpord, Za jizdy lze zapojovat do ¢innosti
bud kolo hnaci nebo volnob&iné,podle pozadovaného rezimu jizdy.
B&hem akcelerace je v zab&ru hnaci kolo a pfi dosazeni poZado=-
vané rychlosti nebo zrychleni dojde k pferuseni styku hnaciho
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kola s vozovkou a k vypnuti motoru a do &innosti se dostéva

kolo volnob&2né, P#i dalsi jizdé je mozné znovu zapojit kolo
hnaci a cely cyklus opakovat,

Vynalezem se fedi problém raciondlniho vyuZiti préce moto-
ru, pohanéj-iciho vozidlo s minimalizovanymi jizdnimi odpory,
vyhoda reSeni spofivéd predevdim v jednoduchém zapojeni & odpo-
jeni hnaciho kola do styku s vozovkou spojenym se zapinanim a
vypinanim motoru, &imz lze dosdhnout maximélniho vyuZiti prace
motoru a tim sniZeni spotfeby energie,

Na pifipojenych vykresech je zndzorné&n na obr, 1 - narys
zarfizeni a na obr, 2 pldorys zatvizeni pro vypindni pohonu vo-
zidla,

Zarizeni pro vypinadni pohonu vozidla sestavad z rému 1, na
kterém je pevnd uchycena pohonnéd jednotka 2, ktera je pomoci
Fetdzového pievodu 3 spojena s hnacim kolem 4, které se otaci
na hfideli 13, pfipevnéném k rému l. Volnobé&zné kolo 5 je ulo-
2eno ve vidlici 6 tvaru dvouramenné paky, ktera je vykyvné u-
chycena pomoci Zepu 7 na ramu 1, PruZina 8, kterd je jednim
koncem prfipevnédna na ramu 1 a druhym koncem na vidlici §, udr-
Zuje vidlici 6 v horni krajni poloze, ktera odpovida zdviZené-
mu volnob&Znému kolu 5, Pozadovand poloha volnob&Zného kola 5
je nastavovana pakou ll, ktera je pomoci bowdenu 10 a lanka 8
spojena s vidlici 6, Poloha paky 11 je zajisté&na kulisou 12,
na které je upevn&n spinal 14, ktery prferusuje zapaiovaci‘obvod
pohonné jednotky 2.

P*i provozu je bdhem akcelerace hnaci kolo 4 ve styku
s vozovkou, Zapaiovéni pohonné jednotky 2 je zapQuto spinalem
14, Z pohonné jednotky 2 se pfendSi hnaci sila fetZzem 3 na

hnaci kolo 4, pfilemZ volnobézné kolo 5 je ve zdviZené poloze
drzeno pruzinou 8, Po dosaZeni zvolené rychlosti se pékahél
presune do pfedni &dsti kulisy 12, kde zlstane v zajisténé po~
loze, Pohyb psky 11 se prostiednictvim bowdenu 10 a lanka 9
kterad se otali kolem cepu 7, ¢imz dosed-
na vozovku a hnaci kolo 4 se zvedne nad

ﬁfenese na vidlici

6,
ne volnob&iné kolo 5
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vozovku, B&hem pohybu pdky ll vpfed dojde soulssn& k pifepnuti

spinale 14 a tim vypnuti pohonné jednotk, 2. Nastdvad stav,
kdy se vozidlo pohybuje po volnob&iném kole S vlastni setrvai-
nosti, : "

P*i poklesu rvchlosti na stanovenou hranici se presune bé«
ka 11 do zadni polohy. Tim dojde k zepnuti zapalovdni pohonné
jednotky 2 spinafem 14 a do styku s vozovkou se dostavd hnaci
kolo 4. zatimco volnob8iné kolo 5 pomoci pruiiny 8 a vidlice 7
je zdviZeno nad vozovku, tlastavéd opét fize akcelerace,

Provedeni v''ndlezu, jak je popsdno & zndzorn&no nes obr. 1
a 2, je jedno z redeni, Kromé tohoto provedeni lze naprf, pouzit
dvé volnob8ina kola &, mezi kterymi je uloZeno jedno hnaci kolo
4.

Podstats vyndlezu spolivd v tom, e jedna z naprev vozidla
je tvorfena hnacim kolem, které prenadi hnaci silu motoru ria vo-
zovku a dal&im kolem volnobé&znym, kreré je fe3eno z hlediska do-
saZzeni minimdlnich jizdnich odpord. B&hem jizdy lze zapojovat
do &innosti bud kolo hnaci,nebo volnob&zné.
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Zatizeni pro vypindni pohonu vozidla, sestdvajici z ramu,

na kterém je pevnd uchycena pohonna jednotka Spo~
jend retdzem s hnacim kolem , otodné uloZenym na h#fi-"
deli pripevnéném k ramu , vyznalujici se tim, Ze
volnobé&2né kolo (5), upevndné ve vidlici (6) tvaru dvoura-
menné paky vykyvné ughycené pomoci &epu (7) k ramu (1), je
pruzinou (8) udrZovano v horni krajni poloze, ‘

Zarizeni pro vypinadni pohonu veozidla podle bodu 1, vyznaduji-
ci se tim, 2e na vidlici (6) je prichyceno lanko (9), vedou~
ci k pace (1l1), pohyblivé ulozZzené v kulise (12), opatfené
spinacem (14),

Zarizeni pro vypinani pohonu vozidla podle bodli 1 a 2,vy-
znaujici se tim, ze v zadni €asti vozidla jsou umisténa
dvé volnob&zna kola (5), mezi kterymi je uloZeno hnaci kolo

(4).

2 vykresy
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Vytiskly Moravské tiskatské zdvody, _
stred. 11 100, tf.Lidovych milici 3, Olomouc Cena: 2,40 K&s-
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