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{54) Nazev vynilen:
Kompaktni jednosmérns brzda a kryci roleta
opatfend touto brzdou

(57) Anotace:
Kompaktni jednosmérnd brzda, zejména pro zpomaleni
navijeni kryci rolety zavazadlového prostoru vozidla, obsahuje
pouzdro (1) henigkovitého tvaru, v némz2 je koaxialné vlozen
otoény rotor (2) hrnitkovitého tvaru, obklopujici v ném
koaxidlné vioZeny htidel (3), ktery prochézf vikem (4) ven z
pouzdra (1). Prostor mezi vnaj$im povrchem (10) rotoru(2) a
vnitfnim povrchem (13) pouzdra (1) je utdsngn a napinén
vysoce viskdzn{ kapalinou. Rotor (2) je s hfidelem (3) spojen
prostfednictvim volnobéné spojky umisténé uvnitf rotoru (2)
a spojujici rotor (2) s hfidelem (3) pouze v jednom sméru
otadeni. Brzda vyviji brzdny moment pouze v jednom smém
otageni, s v¥hodou pouze pii navijeni rolety, a zabraituje tak
nebezpednému rychlému navinuti pti zachovani snadného
nebrzdéného vytahovani rolety.
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Kompaktni jednosmérna brzda a kryci roleta opatiena touto brzdou

Oblast techniky

Vynalez se tykd kompaktni jednosmémé brzdy, uréené zejména pro zpomaleni navijeni kryci
rolety zavazadlového prostoru vozidla.

Dosavadni_stav techniky

K zakryti zavazadlového prostoru se v soudasnosti poutivaji kryci rolety upevnéné na navijeci
trubce, uloené v zavazadlovém prostoru a vybavené navijecim zafizenim napf. pruZinovym
mechanismem. Na svém volném konci je roleta zpravidla opatfena tvarové pevnym koncovym
dilem, za néjz se vytahuje a pti¢nou tyti, ktera je ve vytazené poloze rolety zachycena pevné k
zavazadlovému prostoru a dri ji tak napnutou. Pfi¢na ty¢ miZe byt pii vytahovani rolety volna
nebo mize byt vedena svymi konci v draZzkach vytvorenych na boénich sténich zavazadlového
prostoru, jak je popsano napf. v dokumentu EP 1177948, Po odjidténi pfiéné tyée je roleta navi-
jena silou pruzinového mechanismu do navinuté polohy. Pro dobré napnuti rolety ve vytaZzené
poloze je nutné znaéné piredpéti pruzinového mechanismu, diky ¢emuz je roleta navijena velkou
rychlosti a miiZze dojit k jejimu podkozeni nebo ke vzniku neZidouciho hluku. Proto byva navijeci
zafizeni vybaveno brzdou zpomalujici navijeni rolety.

Jedno z moZnych provedeni brzdy je popsdno v EP 1223081. Do jednoho konce navijeci trubky
je zasunut rotor 13, v némi je otoéné vloZen stator 15 spojeny s hiidelem 4, upevnénym k vozi-
dlu. Stator je v rotoru utésnén a uzavieny prostor je naplnén silikonovym olejem. Pfi otaceni
trubky se ota¢i rotor 13 viéi statoru 15, vzrilstd smykového namahani silikonového oleje, v jehoZ
disledku se zvy3uje jeho viskozita a rotor 13 je brzdén viidi statoru 15. Nevyhodou takového
provedeni je brzdny O¢inek pfi obou smyslech otadeni, tedy nejen pii navijeni, ale i pfi vytaho-
vani rolety.

Ze stavu techniky je znimé také Feleni zvefejnéné v EP 1 557 526 Al, kde je vy3e popsana sili-
konova brzda dopinéna volnob&inou spojkou, ktera je nasazena na konec rotoru 5 vyénivajici ze
statoru 3. Vyénivajici konec rotoru je excentricky a v jednom sméru otddeni rozpird brzdné
elisti 9, které jsou obklopeny bubnem 10, utésnénym vidi statoru t&snénim 14. Buben {0 zachy-
cuje reakci brzdy a pfenasi ji na rim, je tedy nutng v relativnim otacivém pohybu viéi statoru jak
v brzdéném, tak i v nebrzd&ném sméru otaceni.

Nevyhodou takové konstrukei je velky prameér tésnéné plochy, ktery je z montiznich divoda
obdobny jako primér statoru. Dasledkem takového velkého priméru je velka relativni obvodova
rychlost mezi bubnem a statorem v tésnéné oblasti, coz zvysuje riziko selhéni t&snéni a dniku
silikonového oleje. Pro zvyseni spolehlivosti je zafizenj dopingno jestd duplicitni pruZinovou
volnobéinou spojkou mezi bubnem a ramem, kterd zamezuje pfenosu sil z bubnu na ram v
nebrzdéném sméru otadeni a tim omezuje relativni pohyb mezi bubnem a statorem pouze na ota-
¢eni v brzdéném sméru. Tim je viak celé zaFizeni jesté vice zkomplikovano a prodraZeno.

Zna¢nou nevyhodou takového provedent je tedy zna¢nd komplikovanost a jeho velkad stavebni
délka.

Daigim znamym ¥edenim jsou odstfedivé mechanické brzdy, které také odstrafiuji nevyhodu brz-
déni pfi vytahovdni rolety, jejich nevyhodami jsou viak hluény chod a opotfebeni v provozu,
zpisobujici snizeni G€innosti. Tyto brzdy jsou také nakladné, protoZe vyZaduji pouZiti planeto-
vého pfevodu pro zvy$eni otaéek nutné pro dostateénou odstfedivou silu brzdnych elementi.
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Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky do znacné miry odstraiiuje kompakini jednosmémna brzda podle vynalezu.
Brzda vykazuje pouzdro hmickovitého tvaru, v némz je koaxialné uspofadan hiidel. Otevieny
konec pouzdra je uzavien vikem, pii¢emz hfidel vikem prochazi ven z pouzdra a vyéniva nad ngj
svym volnym koncem. V pouzdru je koaxidlné vloZen otoény rotor hmickovitého tvaru, ktery
obklopuje hfidel a zcela jej oddéluje od pouzdra. Prostor mezi vnéjiim povrchem rotoru a vniti-
nim povrchem pouzdra je naplnén vysoce viskdzni kapalinou, s vyhodou silikonovym olejem.
Uniku kapaliny ven z pouzdra zabraiiuje tésnéni vloZzené mezi viko a vnitfni povrch pouzdra.
Mezi vikem a pouzdrem nedochézi v provozu k 2adnému relativnimu pohybu a proto je velmi
malé riziko selhani tohoto tésnéni.

Rotor je s hfidelem spojen prostiednictvim volnob&zné spojky, umisténé uvnité rotoru, ktera je
spojuje pouze pfi otaleni rotoru v brzdném sméru, s vyhodou souhlasném se smérem otadeni
navijeci trubky pti navijeni rolety. Volnob&2nda spojka je s vyhodou tvofena soustavou podélnych
radialng vybihajicich kfivkovych vybrani na vnitfnim povrchu rotoru, v nich viozenych podél-
nych valcovych elementi, a hladkym povrchem hiidele. Vybrani vybihaji $ikmo k vnitfnimu
povrchu rotoru ve volnobézném sméru otigeni rotoru, opaéném k brzdnému sméru a s vyhodou
souhlasném se smérem otaceni navijeci trubky p#i vytahovani rolety. Mezi vnitinim povrchem
rotoru a vikem je t&snéni, zabrariujici proniknuti kapaliny do prostoru volnob&zné spojky, které
by mélo za nasledek jeji prokluzovani a tim selhani brzdy.

Vné&j3i povrch rotoru a/nebo vnitini povrch pouzdra mize byt opatfen mélkymi podélnymi vybra-
nimi, jimiz se ovliviiuje brzdna charakteristika, zejména brzdny moment.

Vnéj3i povrch pouzdra je upraven pro spojeni s brzd&nou &asti, zejména pro zalisovani nebo
zasunuti do navijeci trubky rolety, je proto vilcovy hladky popf. s vytvofenym alespoii jednim
podéInym radidlnim Zebrem zapadajicim do drazky v navijeci trubce. Volny konec htidele vy&ni-
vajici z vika ven je upraven pro neotoéné upevnéni k rdmu, zejména ke skiini rolety, mize byt
napf. opatfen dréZkovanim a tvarovanou koncovkou zapadajici do odpovidajiciho vybrani ve
skiini rolety, pro zachyceni brzdného momentu. P¥i otageni pouzdra je vlivem viskozity kapaliny
unaden stejnym smérem i rotor. Pokud se rotor otadi relativné vi&i hiideli v brzdném sméru,
ptesunou se valcove rotaéni elementy po 3ikmych plochach vybrani vytvofenych na vnitinim
povrchu rotoru smérem do stiedu, dosednou na povrch hidele a zapiou se mezi povrch vybrani a
povrch hitdele, ¢imZ je rotor vii¢i hiideli zablokovan. Nastane relativni ota&ivy pohyb pouzdra
vii¢i rotoru, brzdény vlivem viskozity kapaliny. Je vyhodné pouzit jako pracovni kapalinu napf.
silikonovy olej, jehoZ viskozita vzrista s jejim vzristajicim smykovym namahanim, tedy se
vzristajicim relativni rychlosti povrchu pouzdra viiéi povrchu rotoru. P¥i ota¢eni rotoru ve vol-
nobézném sméru, opaném brzdnému, se valcové rotadni elementy posunou po ikmych pio-
chach az do konce vybrani, &imz se vzdali od povrchu h¥idele, a rotor se miize zcela bez odporu
relativné€ otaet viiti hiideli. Brzda proto v tomto sméru nevyviji Zadny brzdny moment.

Brzda podle vynalezu tvof{ kompaktni celek, jednoduse aplikovatelny zasunutim do jednoho
konce navijeci trubky, kde slouZi i jako jeji oto&né ulozeni, zatimco v uloZeni na druhém konci
navijeci trubky je zachycen kroutici moment pruzinového mechanismu navijeciho zafizeni. P¥i
vhodné orientaci brzdy se pfi vytahovani rolety otai pouzdro s rotorem volnob&znym smérem a
brzda neklade Zidny odpor, je nutno pouze piekonat silu pruZinového mechanismu navijeciho
zafizeni, shodnou jako u standardniho provedeni bez instalované brzdy. Pti navijeni rolety se
pouzdro otadi brzdnym smérem, rotor se zablokuje vii&i hiideli a brzda zpomaluje navijeni rolety
navijecim mechanismem na navijeci trubku. Rychlost navijeni je tim znadné omezena, nehrozi
nebezpedi poskozeni rolety nebo okolnich povrchovych soucasti, ani nevznikaji nepiijemné
hluky.
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Prehled obrazkii na vykresech
Na obr. 1 jsou znazorény soucasti kompaktni jednosmérné brzdy v rozloZzeném stavu.

Na obr. 2 je kompletni brzda v pfi¢ném a na obr. 3 v podélném fezu.

Ptiklad provedeni vynalezu

Na pfiloZenych vykresech je zobrazeno jedno z moZnych provedeni kompaktni jednosmérné
brzdy podle vynalezu, urdené pro zastavbu do navijeci rolety zakryvajici zavazadlovy prostor
osobniho vozidla. V hmidkovitém pouzdru 1 je koaxialng vloZen hmitkovity rotor 2, v némz je
koaxialné viozen h¥idel 3. Pouzdro ] je uzavieno osazenym vikem 4. jimZ prochazi htidel 3 a
vy&niva z n&j svym volnym koncem 13. Prostor mezi vnéj$im povrchem 10 rotoru 2 a vnitinim
povrchem 13 pouzdra 1 je vyplnén silikonovym olejem. Mezi vikem 4 a vnitinim povrchem 13
pouzdra 1 je vloZeno tésnéni 7, zabraiujici tniku silikonového oleje ven z pouzdra 1 a mezi
vikem 4 a vnitfnim povrchem 9 rotoru 2 je vioZeno tésnéni 6, zabrattujici proniknuti kapaliny do
prostoru volnob&iné spojky. Tésnéni 6, 7 mohou byt vyrobena z pryZe nebo silikonu. Rotor 2 je
v koaxialn{ poloze vystiedén prostiednictvim osazeni svého vnitfniho povrchu 13 dosedajiciho
na osazeni vika 4. Hiidel 3 je jednim koncem otodné uloZen ve viku 4 a druhym v rotoru 2. Jeho
povreh je po celé délce mezi uloZenimi hladky a stejného priméru. Na volném konci 15 hfidele 3
je nasazena koncovka 8, uréena k zachyceni brzdného momentu brzdy vi&i ramu, s vyhodou viii
skiini rolety. Koncovka 8 mize byt s hfidelem 3 spojena napf. nalisovanim nebo drazkovanim.
Na vnitfnim povrchu 9 rotoru 2 je vytvofena soustava péti podélnych radiainich vybrani 11, v
nichz jsou uloZeny jehly 5. Vybrani 11 maji po celé své délce konstantni prifez a vybihaji ve
sméru V $ikmo k vnitinimu povrchu 9 rotoru 2, pod thlem a od teény kruZnice opsané ze stiedu
otéeni rotoru. Zménou velikosti Ghlu o, tvaru vybrani 11 a priméru jehel 5 lze nastavit nej-
vhodnéjsi zab&rové vlastnosti spojky a tim i brzdy.

Vnjii povrch 10 rotoru 2 je opatfen radialnimi podélnymi mélkymi vybranimi 12, pro zlepseni
brzdnych vlastnosti brzdy. Vlastnosti brzdy lze nastavit zménou rozmérd pouzdra 1, zejména
jeho délky a omezené i priméru, mezerou mezi vn&j$im povrchem 10 rotoru 2 a vnitinim povr-
chem 13 pouzdra 1 a zejména volbou pracovni kapaliny. S vvhodou je uZito silikonového oleje,
jehoz viskozita a tim i brzdny moment brzdy, vzrista s jejim vzriistajicim smykovym namaha-
nim.

Vnéj3i povrch 14 pouzdra 1 je licovan s nezobrazenou navijeci trubkou rolety a je opatfen
podélnym Zebrem 16, které koresponduje se zifezem v navijeci trubce a zajistuje pouzdro proti
poototeni. Zajisténi miize byt provedeno také bez Zebra pouhym tésnym licovanim pouzdra 1 v
trubce.

Pfi otateni pouzdra 1 relativn€ vii&i hfideli volnob&znym smérem V, s vyhodou pfi vytahovani
navijeci rolety, je otativy pohyb prostfednictvim silikonového oleje prenagen na rotor 2, ktery je
unasen stejnym smérem a unasi také jehly 5. Jehly 5 se pfemisti na konec vybrani 11 do jeho
nejhlubsiho mista a vzdali se od povrchu hfidele 3. VolnobéZna spojka tak neni sepnuta, rotor 2
se zcela volné protagi vigi h¥ideli 3 a brzda nevyviji Zadny brzdny moment.

Jestlize se pouzdro 1 a tedy i rotor 2 otadi relativng vici hfideli 3 v brzdném sméru B, s vyhodou
pii navijeni rolety piisobenim navijeciho zafizeni, pfesunou se jehly S po sikminach vybrani 11 k
povrchu hfidele 3 a zablokuji rotor 2 vici h¥ideli 3. Nastava relativni pohyb pouzdra 1 viigi roto-
ru 2, ktery je omezovan v disledku vysoké viskozity silikonového oleje, ktera je$t¢ vzrista se
smykovym namahanim, tedy se vzristajicim rozdilem rychlosti jednotlivych soucasti.
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le ztejmé, Ze je lhostejno, zda je otaceno a brzd&no pouzdro 1 vigi hiideli 3, ¢i naopak, pouze se
vymeéni smysly brzdného sméru B a volnobézného sméru V.

Primyslova vyuZitelnost

Navrzené provedeni lze pouzit pro omezeni rychlosti otageni v jednom sméru viech
rotacnich zafizeni, zejména krycich rolet.

PATENTOVE NAROKY

1. Kompaktni jednosmérna brzda, zeyména pro zpomaleni navijeni kryci rolety zavazadlového
prostoru vozidla, vykazujici pouzdro (1) hrnitkovitého tvaru, v némz je koaxialng usporadan
htidel (3), pti€¢emz pouzdro (1) je uzavieno vikem (4), jimz hfidel (3) prochazi ven z pouzdra (1),
vyznadujici se tim, Ze v pouzdru (1) je koaxidln& vioZen otoény rotor (2) hrniéko-
vitého tvaru, obklopujici htidel (3), pfiemz prostor mezi vn&jdim povrchem (10) rotoru (2) a
vnitinim povrchem (13) pouzdra (1) je napinén vysoce viskozni kapalinou, a pfi¢emsz rotor (2) je
s htidelem (3) spojen prostfednictvim volnob&zné spojky.

2. Kompakini jednosmé&ma brzda podle ndaroku I, vyzna€ujici se tim, Ze volno-
b&€Zna spojka je tvotena soustavou podélnych radidlngé vybihajicich vybrani (11) na vnitfnim
povrchu (9) rotoru (2), v nich vloZenych podélnych valcovych elementi (5), a hladkym povr-
chem htidele (3).

3. Kompaktni jednosmérna brzda podle n&kterého z predchozich narokd, vyznadujici
se tim, Ze vngji povrch (10) rotoru (2) a/nebo vnitini povrch (13) pouzdra (1) je opatien
mélkymi podéinymi vybranimi a/nebo Zebry.

4. Kompaktni jednosméma brzda podle nékterého z predchozich narokd, vyzmadujici
se tim, Zemezi vikem (4) a vnitinim povrchem (9) rotoru (2) je t&snéni (6).

5. Kompaktni jednosméma brzda podle nékterého z pfedchozich narokil, vyznadujici
se tim, Ze mezi vikem (4) a vnitinim povrchem (13) pouzdra (1) je t&snéni (7).

6. Kompakini jednosmérnd brzda podle nékterého z pfedchozich narokd, vyznadujici
se tim, Ze vysoce viskdzni kapalina je silikonovy olej.

7. Kompaktni jednosmérna brzda podle nékterého z piedchozich narokii, vyznadujici
se tim, Ze pouzdro (1) je upraveno pro spojeni s brzdénou &asti, zejména pro zasunuti do
navijeci trubky rolety, a volny konec (15) hiidele (3) je upraven pro neotoéné upevnéni k ramu,
zejmeéna ke skiini rolety.

8. Kryci roleta zavazadlového prostoru vozidla, opatfend kompaktni jednosmémou brzdou
podle nékterého z predchozich narokii, vyznaéujici se tim, ze brzda je svym pouz-
drem (1) zasunuta do jednoho konce navijeci trubky rolety, pficemz hiidel (3) brzdy je zajistén
neotoéné viéi skiini rolety.

2 vykresy
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Obr. 3

Konec dokumentu




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

