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vytahu

(57)U vytahu s regulovanym pohonem je nut-
né p¥i dojezdu kabiny (7) do cflové sta-
nice (I, ... IV) doddvat do vytahového
rozveidie (2) prom&nnou hodnotu napdti,
pomoci ni{¥ Je regulovdna rychlost doj{Z-
dénf. Pro tento ulel je s vystupnim hif-
delem (31) pohdn¥ciho elektromotoru (3),
resp. s hnacim kotoudem (5) kabiny (7),
pfes ddlkov¥ ovlddanou spojku (12) spra-
Zen rotor (142) selsynu (14), Jeho% vi-
nut{ je napdjeno z pomocného zdroje (15)
st¥{davého nap&ti{ konstantnf velikosti.
Stator (141) selsynu (14) Je elektricky
spojen s Fidicim vstupem (22) vytahového
rozvdddte (2), piidem? mezi rotorem (142)
selsynu (14) a statorem (141) selsynu (14)
Jje uspofddéna vratnd pru¥ina (143). Podél
dréby kabiny,(7), jsou upraveny snfmale
(18 see 18 N 19 'y 19 ) polohy, kte-~

ré ?scu elektricky spojeny s ovlada&em

(16) Adlkov¥ ovlédané spojky (12), P¥L

dojf%d¥n{ kabiny (7) do navolené cflové

stanice (I,,...,IV) signdlem ze snima¥e

18 .. s 197 .4 19°77) polohy se zapne
ddlkov8 ovlddand spojka (12), tim se zad-
ne nacddet rotor (142) selsynu (14), nd-
sledkem &ehoZ zalne klesat napdtf piivd-
d¥né do vytahového rozvéddde (2), Vysled-
kem je, %e rychlost ksbiny (7) plynule

klesne ze Jmenovité rychlosti (v_), p¥i- K

padn¥ p¥i j1zd¥ ze sousednf stanlce z i

ni %81 rychlosti (v&) aZ k nulové rychlos- l
ti.
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- Vyndlez se tykd dstroji pro ¥{zeni dojezdu ksbiny vytahu do navolené cflové sta-
nice u vjtahu opat¥eného regulovanym pohonem.

Vytahy s regulovanym pohonem musi byt vybaveny dstrojim, které pfi dojezdu kabi-
ny dc navolené cf{lové stanice zadévé do reguldtoru pohonu prom&nnou klesajic{ hodno-
kterd je vzorem po¥adovaného pribhu rychlosti vytahu p#i dojezdu. Na je-
3fm zdklad® potom reguldtor pohonu pomocf zp¥tné vazEy z ¥idla skute¥né rychlosti vy-
tahu zajisfuje, aby skute¥ny pribéh rychlosti vytahu odpovidal pribhu poZadovanému.
Zndmé dstrojf pro ¥{zen{ dojezdu kabiny vytahu pracujf bud na principu zdvislosti po-
$adovaného pribshu rychlosti vytahu na %ase, nebo na drdze. Ustrojf pracujfci v zdvis=
losti: -na fase jsou pom¥rn¥d jednoduchd a uno¥muj{ plynuly pribéh dojezdu. Jejich ne-
vyhodou vSak je, Ze odchylky skute&ného prib&hu dojezdu od pribZhu poZadovaného, vz-
nikajfc{ vlivem provoznich vlivi, jako je rizné zatiZeni kabiny, otepleni pohonu a
keli{sén{ napéjecfho nap&ti, jsou vyrovndvény v kone¥né fézi dojezdu pomalou dojiZd&-
¢f rychlostf, cof mé za ndsledek zvySovéni Zasovych ztrdt p¥i dojezdu, a tim sniZo-
véni{ dopravafho vykonu. Ustrojf pracujicf v zdvislosti na ujeté drdze kabiny vytahu
pracuji ve své podstaté stupnovit¥, protoZe kaZdému snimanému bodu drdhy dojezdu od-
povidd predem nastavend hodnota rychlosti. Pokud je, snimanych bodd mdlo, je sice ta-
kové dstrojl pomdrn¥ jednoduché, ale pribsh dojezdu neni dostateind plynuly. Se zvy-
Sovénim po¥tu snfmanych bodl se plynulost dojezdu zvyduje, ale nevyhodou je, Ze na-
risté cena potfebného za¥fzen{ pro -sniméni a registraci drdhy. Tém§§:dokonalého pri-
b&hu dojezdu vytahu lze dosdéhnout snimdénim drdhy po usecfch o délce nap¥iklad 1 af 2
cm a vyhodnocovénim ziskanych impulsd pomoct{ ¥fslicovych nebo mikropo&itagovych sys-
témi. Nevyhodou tohoto ustrojl je vSak znadnd slofitost a vysoké cena,

tu nap&ti,

Uvedené nevyhody podstatnd zmenduje ustroji pro ¥{zen{ dojezdu kabiny vytahu do
navolené cilové stanice podle vyndlezu, urdené pro vytah s regulovanym pohonem. Re-
gulovany pohon obsahuje pohén¥ci elektromotor, ktery je mechanicky spfaZen s hnacim
kotoudem kabiny a elektricky spojen s vytahovym rozvéd¥&en. Podél kabiny jsou upra-
veny snima&e polohy uloZené v dojezdové vzddlenosti pFed stanicemi. Vytahovy rozvé-
d8& je uzpisoben pro napojeni na provozni zdroj elektrické energie a obsahuje Fidi~
¢f vstup, Podstata vyndlezu spo¥fvé v tom, Ze hnaci kotou¥ je pres ddlkov¥ ovlddanou
spojku mechanicky sp¥aZen s rotorem selsynu. Mezi rotorem selsynu a statorem selsy-
ru je uspofddéna vratnd prufina. Vinut{ jednoho ze dvou zdkladnich prvkl selsynu, ji-
mi% jsou rotor a stator, je elektricky p¥ipojeno na pomocny zdroj st¥fdavého nap¥tl
konstantnf velilkosti. Vinut{ druhého ze zdkladnich prvki selsynu je elektricky spo-
jeno s ¥Ff{dicim vstupem'vytahového rozv4dd&¥e. Snima¥e polohy kabiny vytahu jsou elek-
tricky spojeny s ovlddafem spfaZenym s délkovE ovlddanou spojkou.

Ustrojim pro ¥izeni dojezdu kabiny vytehu podle vyndlezu je zaji¥t¥n naprosto
plynuly pribsh dojezdu do navolené cflové stanice, a to proto, %e nap¥t{ indukované
ve vinutf statoru selsynu je spojitou fyzikélnf velidinou, respektive spojitou funk-
cf zdvislou na drdze, kterou kabina urazila v rozsahu své dojezdové vzddlenosti do
cflové stanice. To je zdsadnf rozd{l- oproti zndmym dstrojim pro ¥fzeni dojezdu ka-
biny pracujicim na principu zdvislosti poZadovaného prdb&hu rychlosti vytahu na dréd-
ze, protoZe u vSech tEchto zndmych ustrojf se informace o ujete drdze snimajf{ dis-
kretnfm zpisobem, Plynulym pribZhem dojezdu se podstatn¥ zlepduje kvalita jL{zdy, coZ
p¥LznivE pociiujl osoby v kabin¥, p¥i¥em¥ plynulost dojezdu kabiny nezdvisi na vzdd-
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lenosti vychozf a c{lové stanice, co¥ znamend, Ze je jedno, zda se jizda uskutednuje
mezi dvima bezprostfednd sousedfcimi stanicemi nebo mezi stanicemi vzddlen¥jSfmi.
Vytirdou Ustrojf podle vyndlezu Jje také to, Ze ustrojf jsou vylouleny Zasové ztréty pii
doj?zdu, a to proto, %e dojezd nevyZaduje %ddnou korekci., V disledku toho se zvySuje
dopravni vykon vitahu. Ustrojf pro svou dinnost nepot¥ebuje #édné dodate¥né informa-
ce 0 poloze kabiny v pribshu dojezdu. To je z hlediska pofizovacich i udrZbdrskych
nékladl také vyhodné. K velkym vyhoddm patif také to, Ze udstrodf je vyuZfiteluné i u
vytahl, které jsou jif v provozu a nemajl ¥fslicovy nebo mikropo¥itaovy Ffdici sys-
péi; tak¥e pridénim tohoto ustroJjl podle vyndlezu lze i u stdvajfcich vytahl zabez-
pedit komfortn{ dojezd kabiny. ’ ’

-

, Na pipojeném vykrese je schematicky zndzorn¥n pifklad provedeni ustrojf pro ¥{-
zeni dojezdu kabiny vytahu podle vynélezu, kde na obr. 1 Je mechanické uspofddéni a
elektrické zapojent ¥strojf{ a na obr, 2 jsou pribshy rychlosti kabiny.

: Ustrojf pro ¥{zeni dojezdu kabiny je sou¥dst{ pohonu vytshu tvo¥eného pohén¥-
cim elektromotorem 3, ktery je mechanicky spfa¥en s hnacim kotoudem 5 kabiny 7 tim,
%e jeho vystupnf h¥fdel 31 je prost¥ednictvim 3nekového p¥evodu 4 kinematicky svédzén
s hlavni{m h¥fdelem 9, na kterém je upevndn hnacf kotou¥ 5. Hnaci kotoué 5 je opdsén
nosnymi. lany § se zavééenou kabinou 7 a vyvafovacim zdvaZ{m 8. Pohén&ci elekiromotor
3 je elektricky spojen s vystupem 23 vytahového rozvéds&e 2, ktery md napdjeci vstup
21 a ¥{dic{ vstup. 22, Napdject vstup 21 je uzpisoben pro napojeni na provozni zdroj
1 elektrické energie, coZ nej¥astéji znamend, Ze Je spojen s rozvodnou trojfézovou
sitf., R{dicf vstup 22 je urden pro pifvod proménného nap¥tf. Pohdndci elektromotor
3 a takto upraveny vytahovy rozvdd&& 2 jsou zdkladni Edsti regulovaného pohonu vyta-
hu. K tomu, aby se na ¥{dici vstup gg dostalo prom¥nné nap&tf, Jje hlavni hiidel 9
pres Selni pFeved 10 a spojovaci h¥f{del 1l konematicky spojen s hnaci &dsti 121 ddl-
kové ovlddané spojky 12, jejiZ hnand ¥dst 122 je prostiednictvim hnaného h¥fdele 13
spojena s rotorem 142 selsynu 14, Timto konstrukénim usporddénim je hnaci kotoud 5
wechanicky sp¥afen s rotorem 142 selsynu 14, Vinut{ jednoho ze dvou zdkladnfch prv-
ki selsynu 14, v p¥{kladu provedeni vinut{ rotoru 142, je elektricky spojeno s pc-
mocnym zdrojem 15 st¥fdavého nap¥tf konstantni velikosti. Vinutf druhého zékladniho
prvku selsynu 14, v p¥fkladu proveden{ vinut{ statoru 141, je elektricky spojeno s
¥{dicim vstupem 22 vyitahového rozvédd&fe 2. Mezi rotorem 142 selsynu 14 a statorem
141 selsynu 14 je uspordddna vratnd pruZina 143. Sou&dstf{ ddlkov® ovlddané spojky
12, s vyhodou elektromagnetické, je ovlddaci ustrojf 123, jeho¥ nejdileZit¥j3f ds-
t{ v p¥fpadd elektromagnetické spojky jsou elektromagnetické civky. Ddlkovd ovldda-
né spojka 12, respektive jeJ{ ovlddaci ustrojf 123, jsou spiafeny s ovlddadem 16,
ktery je souddstf ¥fdicfho systému. V p¥ipad¥ elektromagnetické spojky Je ovlddad
16 elektricky spojen s Jejiumi elektromagnetickimi cfvkami, Podél drdhy kabiny 7 Jjsou
uspoiddény snimate (18°...18°77 19”... 19°"") polohy, s vyhodou bezdotykové, pro je-
Jich% ovldddnf je na kabiné 1 pfipevn¥na clona 17. Snimade (187... 18"7; 197... 197"")
polohy Jsou uloZeny v dojezdové vzddlenosti 5q pred. pfisluénou stanicf (I, ... IV)
tak, Ze pro su¥r Jjizdy kabiny 7 vzhiru je uloZen v dojezdové vzddlenosti sd pod drov-
nf druhé stanice II prvn{ snima& 18" polohy, pod vrovni t¥etf stanlce III druhy.snf-
maﬁ 18" polohy, pod urovnf &tvrté stanice IV t¥et{ snima¥ 18"’ polohy a pro smér
jihdv kabiny 7 dold je uloZen v dojezdové vzddlenosti 84 nad drovnf tfeti stanice III
étvrty snima¥ 197 polohy, nad vrovni druhé stanice II P&ty snimad 19’ poloby a nad
ursvni prval stanice I Zesty snfma¥ 19°°° polohy. Snfmade (187... 18777, 19°... 19°"")
polohy Jsou elektricky spojeny s ovlddadem 16.
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> Pro &innost dstrojl pro ¥{zen{ dojezdu je urdujici, v jeké fézi Einnosti se vy-
tah nachézf. V klidovém stavu vytahu a také p¥i jLzd¥ kabiny 7 z vychoz{ stanice aZ
k dojezdové vzddlenosti sd pFed cflovou stanici Je ddlkov¥ ovlddand spojka 12 rozpo-
jena, takfe na rotor 142 selsynu 14 se nepiend¥f Zddny kroutic{ moment a vratnd pru-
¥ina 143 udrfuje rotor 142 selsynu 14 ve vychozi poloze, kterd je nastavena tak, Ze
nap&t{ indukované ve vinut{ statoru 141 selsynu 14 mé maximéln{ hodnotu. P¥i jizazd
kabiny 7 alespon pfes jednu stanici, nap¥{klad ze Etvrté stanice IV do druhé stani-
ce II, mé prib¥h rychlosti v tvar podle prvni k¥ivky v, z diagraumu na obr. 2, zachy-
cujfctho prib&h rychlosti v v zdvislosti na drdze s. V"tp’g:to diagramu je na vodorov-
né ose znézorndna poloha druhé aZ &tvrté stanice iI, III, IV, Protofe po celou dobu
rozjezdu kabiny 7 i b¥hem jizdy ustdlenou jmenovitou rychlosti A\ je ddlkov€ ovlédda-
né spojka 12 rozpojena, stojf rotor 142 selsynu 14 ve vychozi poloze a z vinutf sta-
toru 141 je do vytahového rozvddd&e 2 pFfivdd¥no maximélnf nap&tf, coZ md za ndsledek,
%e rychlost kabiny 7 bshem rozjezdu sméfuje ke jmenovité rychlosti v, & po Jjej{m do-
sa¥enf je na nf udrfovéna. Jakmile se kabina 7 p¥iblf%f k cflové, tJj. v popisovaném
pFf{kladu provedeni k druhé stanici II na dojezdovou vzddlenost s, zapisobl clona
17 na pdty snfma¥ 19°° polohy, kterj ve spolupréei s nezndzorninym ¥{dicim systémenm
vvSle impuls do ovlddale 16. Ovldda¥ 16 zapne ovlddact ustrojf 123 délkov¥ ovlddané
spojky 12, tJ. u elektromagnetické spojky zapne napdjeni jejich elektromagnetickych
cfvek, a tim se spoj{ Jejf hnac{ &4st 121 s hnanou &4stf{ 122, co% zpisobil, Ze se ro-
tor 142 selsynu 14 spoji se spojovacim h¥fdelem 11, respektive dojde k tuhé kinema-
tické vazbd mezi rotorem 142 selsynu 14 a hnacim kotoulem 5. 034 toho okam¥iku se za¥-
ne natd&et rotor 142 selsy‘nu 14 ‘m¥rn& s otd¥enfm hnacfho kotoue 5. Tim se zane
snifovat hodnota nap¥t{ indukovaného ve vinutf statoru 141 selsynu 14 a p¥ivdd&ného
d¢ vytahového rozvaddfe 2 a Umdrn& s tf{mto sniZovénim zalne vytahovy rozvédE& 2 sni-
%qvat rychlost pohdn¥ciho elektromotoru 3, a tim i kabiny 7. Na obr. 2 je tento po- -
kles rychlosti kabiny 7 zndzorn¥n prvni kiivkou Vi mezi zaddtkem s_ dojiZdEni a kon-
cem Sy dojf¥d&n{. P¥evodovy pom¥r Eelnfho p¥evodu 10 je proveden tak, Ze rotor 142
selsynu 14 se b¥hem dojezdu kabiny 7 na dojezdovou vzddlenost s, natodf o takovy
ﬁhel, pii JehoZ dosaZenf mé kabina 7 nachdzejici se v \irovni cflové, tj. v pfikladu
proveden! v drovni druhé stanice II doj{fd&cf rychlost ¥ v, Jeji% velikost nent vétéi
neZ 5 % Juenovité rychlosti v, . Konefné zastaveni ksbiny 7 z dojf¥d¥ci rychlosti v~
provede znémym zpisobem nezakreslené mechanickd brzda., Po zastaveni kabiny 7 rozep-
ne ¥fdic{ systém, respektive ovldda¥ 16, ddlkov¥ ovlddanou spojku 12, &imZ se odpo-
j rotor 142 selsyrnu 14 od hnacfho kotou¥e 5 a vratnd prufina 143 pootodf rotor 142
selsynu 14 od hnactho kotouZe 5 a vratnd pruZina 143 pootof rotor 142 selsynu 14
zp5t do vychozi polohy, ¥fmZ je dstrojl pro ¥fzenf dojezdu kabiny 7 p¥ipravemo pro
dal3{ jizdu. Stejnym zpisobem probrhajf jfzdy vytahu i do vzddlen¥jSich stanic, a

t(f‘ jak sm¥rem dold, tak i sm¥rem nahoru. Pon¥kud odli3nym zpisobem viak probihd jiz-
da mezi sousednfmi stanicemi, nap¥fklad ze t¥et{ stanice III do druhé stanice II.

V tomto pFipad¥ mé& pribZh rychlosti tvar podle druhé k¥ivky Vy 2 diagramu na obr. 2.
Je ziejmé, ¥e rozjezd zading stejn¥é jako v popsaném pFedchdzejfcim pFikladu, aviak
jedtd pfed dokon¥enim rozjezdu se kabina 7 p#ibli%f k cflové druhé stanici II na do-
jezdovou vzdélenost sy tak¥e clona 17 zaplisobf na pdty snima¥ 19°° polohy, ktery vy3-
le impuls do ovldda¥e 16, Ovldda¥ 16 zapne ddlkov¥ ovlddanou spojku 12, a tim se spo-
jf:rotor 142 selsynu 14 se spojovacim h¥fdelem 11. Rotor 142 selsynu 14 se za¥ne na-
tddet, a tim zalne klesat napdt{ p¥ivdd¥né z vinutf statoru 141 do vy¥tahového rozvé-
d&e 2. V disledku toho zalne vytahovy rozvdd¥¥ 2 sniZovat hodnotu rychlosti, Jj1% md
byt dosaZeno na konei rozjezdu, tak¥e'rychlost kabiny 7 se ji%¥ nebude p¥ibliZovat ke

w
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Jmenovité rychlosti v,, nybri pouze k ni¥S{ rychlosti vn' a prib&h rychlosti prejde
plynule do tseku dojezdu jsko v predchézejfcim prikladu.

Ustrojf pro #fzen{ dojezdu kabiny je vhodné pro vytahy s regulovanym pohonem, u
kterych se poZaduje plynuly dojezd kabiny bez &asovych ztrdt p¥i jLzd& kabiny z vy-
choz{ stanice do Jakékoliv c{lové stanice.

PREDMET vYNALEZU

Ustrojf pro #{zent dojezdu kabiny vjtahu do navolené cflové stanice u vytahu opatfe-
ného regulovanym pohonem s pohéndcim elektromotorem, ktery Je mechanicky spfaZen s
hnacim kotoudem kabiny a elektricky spojen s vytahovym rozvdd&&em, pii¥emf podél dré-
hy kebiny Jsou upraveny snimade polohy uloZené v dojezdové vzddlenosti pied stanice-
mi a vytahovy rozvdd&&, uzpisobeny .pro napojeni na provozni zdroj elektrické energie,
obsahuje ¥{dief vstup, vyznafujici se tim, %e hnacf kotoué (5) Jje pFes ddlkov¥é ovld-
danou spojku (12) mechanicky spPafen s rotorem (142) selsynu (14), pri¥em% mezi ro-
torem (142) selsynu (14) a statorem (141) selsynu (14) Je uspofédddna vratnd prufina
(143) a vinutf jednoho ze dvou zdkladnfch prvkd rotoru (142) a statoru (141) selsynu
(14), Jje elektricky p¥ipojeno na pomocny zdroj (15) st¥fdavého nap¥t{ konstantni ve-
likosti, zatfmco vinuti druhého ze zdkladnfch prvkd selsynu (14) Jje elekiricky spo-
Jeno s Pfdicim vstupem (22) vytahového rozvédds&e (2), a snfma¥e (18°... 18°7; 19"...

19°°7) polohy kabiny (7) vytahu Jsou elektricky spojeny s ovlddasem (16) sprafenym s
dd1kov¥ ovlddanou spojkou (12).

2 vykresy
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