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Ovlidaci jednotka pro hydraulické brzdové ustroji motorovych vozidel

Oblast techniky

Vynélez se tykd ovladaci jednotky pro hydraulické brzdové tstroji motorovych vozidel, sestava-
Jici z pneumatického posilovade brzd, s vyhodou podtlakového posilovade brzd, jakoz i soustavy
hlavnich brzdovych valcii, zafazené za posilovadem brzd a opatfené vzijemné oddélenymi
tlakovymi prostory, pfi¢emZ posilovag brzd sestdva ze skfin& posilovage, jejiz vnitini prostor je
pohyblivou sténou rozdélen na podtlakovou komoru a pracovni komoru a pohybliva sténa je
s moZnosti pfend3eni sily spojena s vystupnim Elenem, napf. tla¢nou ty&i. Rovnobézné s podél-
nou osou posilovate brzd jsou upraveny dva svorniky pro prena3eni sily, které prochazeji sk¥ini
posilovace, jakoz i pohyblivou sténou, a které nesou upeviiovaci prvky, které jsou pFitazeny ke
sténé karoserie.

Dosavadni stav technik

Ovladaci jednotka tohoto druhu je zndma z némeckého patentového spisu DE-PS 28 45 794.
Zvlastnost znamé ovladaci jednotky spodiva v tom, Ze za u&elem znaéného sniZeni hmotnosti
posilovace pii soucasném zvySeni pevnosti a zachovani stejné funkéni bezpe&nosti je upraven
alespoii jeden spojovaci svornik, na jehoZ koncich jsou vytvoreny upeviiovaci prvky, prifazené
hlavnimu brzdovému valci, jakoZ i sténé karoserie, a ktery prochazi pohyblivou sténou od
poloviny skiiné posilovade, sméfujici k hlavnimu brzdovému valci, k protilehlé poloving sk¥in&
posilovace, sméfujici ke sténé karoserie, a je utdsnén jak oproti pohyblivé sténé, tak i polovinam
skfiné posilovade.

Za méné vyhodné je u této znamé konstrukce ovladaci jednotky povaZovéna jeji znaéna axialni
konstruk¢ni délka, kterd je zejména pfi montaZi do motorového prostoru motorového vozidla
pric¢inou znaénych problémil.

Obdobna konstrukce ovladaci jednotky je rovn&z pfedmétem japonského patentu &. JP-A 62 116
348, jehoZz podstata spodiva vtom, Ze trubkova télesa hlavnich brzdovych valct brzdového
ustroji jsou spolu s pohyblivou sténou vytvofena jednodilné a vedena do tésnicich krouzki,
zajiStujicich utésnéni hlavnich brzdovych valcd vici skfini posilovate. Télesa hlavnich brzdo-
vych vélcd jsou opatfena axidlné posouvatelnymi pisty, opirajicimi se o dva svorniky pro
prenaSeni sil, uspofadané paralelné k podélné ose posilovace a slouzici k pfipevnéni ovladaci
Jednotky ke karoserii motorového vozidla.

Uvedené konstrukce ovladaci jednotky zahrnuje nevyhody, projevujici se zejména ve vedeni
pohyblivé stény, vyZzadujici uvazované tésnici krouzky, pfipadn& i dalsi, tfeti, tésnici krouZek,
které mohou v diisledku klopného momentu negativné ovlivnit provozni spolehlivost posilovage
brzd.

Ukolem predkladaného vynalezu je proto vytvoreni takového konstrukéniho feSeni, které by
zaru€ovalo podminky pro realné zlepSeni vedeni hlavnich brzdovych vélct a tim ke zvySeni
funkéni spolehlivosti ovladaci jednotky daného typu. Ukolem predkladaného vynalezu je rovnéz
navrhnout ovladaci jednotku vySe uvedeného druhu, jejiz konstrukce umozfiuje zkraceni jeji
axialni konstrukéni délky.

Podstata vynilezu

Ovléadaci jednotka pro hydraulické brzdové ustroji motorovych vozidel podle piedmétného
vynalezu sestdva z pneumatického posilovate brzd, s vyhodou podtlakového posilovade brzd,
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Jakoz i soustavy hlavnich brzdovych valci, zafazené za posilovatem brzd a opatiené vzajemng
oddélenymi tlakovymi prostory. Posilovag brzd sestava ze skiiné posilovage, jejiz vnitini prostor
Jje pohyblivou sténou rozdélen na podtlakovou komoru a pracovni komoru a pohybliva sténa je
s moznosti prena3eni sily spojena s vystupnim ¢lenem, napf. tla¢nou ty&i. Rovnobézné s podél-
nou osou posilovate brzd jsou upraveny dva svorniky pro pfenaseni sil, nesouci upeviiovaci
prvky, pfifazené sténé karoserie. V trubkovych télesech hlavnich brzdovych valci jsou vytvoieny
tlakové prostory. Podstata vynalezu spodiva v tom, Ze svorniky pro prenadeni sil jsou vedeny
skfini posilovade a pohyblivou sténou, pfi¢emz trubkova t&lesa hlavnich brzdovych vélc jsou na
svornicich vedena posuvné a spojena s vystupnim &lenem, naptiklad ve tvaru tlaéné tyée. Konce
svorniki pro pfenaseni sil, odvracené od stény karoserie, mohou pfitom s vyhodou tvofit hydrau-
lické pripoje, spojené s tlakovymi prostory. Télesa hlavnich brzdovych valci jsou pfitom ut&sné-
na oproti pohyblivé stén& prostfednictvim valivé membrany, utésiiujici pohyblivou sténu oproti
skfini posilovade, kter4 je s vyhodou tvofena valivymi zihyby, vytvofenymi koncentricky s t&lesy
hlavnich brzdovych valci. Za ugelem G&inné ochrany valivych zdhybd pied poskozenim je
membréanovy talif, tvofici pohyblivou sténu, u dal$iho vyhodného provedeni vynalezu opatien
v oblasti priichodu téles hlavnich brzdovych valcl prstencovymi nastavci, v nichZ jsou upraveny
valivé zahyby. Kromé toho je tim dosaZeno toho, Ze pii evakuovani skiing posilovade vznikaji
vratné sily, které uvadéji télesa hlavnich brzdovych valci zpét do jejich vychozi polohy.
U dalsiho provedeni pfedmétu vynalezu nastava pfenos sil z vystupniho &lenu na télesa hlavnich
brzdovych valcii prostfednictvim omezené vykyvné Fidici paky, dosedajici na vystupni &len
a spolupuisobici se dvéma &epy, upravenymi radialné protilehle na t&lesech hlavnich brzdovych
valci. Toto opatfeni umoziiuje jednoduchym zpiisobem vyrovnani objemi mezi ob&ma hydrau-
lickymi okruhy, pfipojenymi na tlakové prostory. Bezpe¢ného dosednuti fidici paky na vystupni
¢len je dosahovéno tim, Ze o Fidici paku je opfena vratna pruZina, pfedepinajici pohyblivou sténu
proti sméru uvadéci ovladaci jednotky do provozu. Aby bylo zajiiténo, Ze se t&lesa hlavnich
brzdovych valcti navréti do ukon&eni uvedeni do provozu p¥i vypadku podtlaku zp&t do vychozi
polohy, jsou u kazdého vyhodného provedeni ovlidaci jednotky podle vynédlezu koaxidlné
s télesy hlavnich brzdovych valci upraveny tlaéné pruZiny, pfedepinajici télesa hlavnich brzdo-
vych valcl proti Fidici pace. Kromé toho je tim zajidténo spolehlivé dosednuti radialnich &epd,
vytvofenych na télesech hlavnich brzdovych valcl, na Fidici paku. Polovina skiing posilovace,
omezujici podtlakovou komoru posilovage brzd, je s vyhodou opatiena priichozimi otvory,
v nichZ jsou télesa hlavnich brzdovych valci vedena v tésnénich, v nichZ jsou uchycena pfipojna
hrdla zasobni nadrzky tlakového média, kterou lze spojit s tlakovymi prostory. Tim je dosaZeno
pfiznivych ptedpokladi pro vytvoreni dopliiovacich prostord, potfebnych pro bezchybnou funkci
ovladaci jednotky. Pfitom je obzvlast’ vyhodné, opiraji-li se tlaéné pruZziny v oblasti prichozich
otvorlt o vodivi objimky, obklopujici t&snéni. U vyhodného, levné vyrobitelného daliho prove-
deni pfedmétu vynalezu je spojeni mezi hydraulickymi pfipoji a tlakovymi prostory provedeno
podélnymi a pfiénymi kanély, probihajicimi v navzajem kolmych smérech ve svornicich pro
prenaseni sil, pfi¢emz podéiné kanaly, napojené na hydraulické pfipoje, jsou tvofeny centralnimi
podélnymi vrtanimi svorniké pro prenaseni sil. Beztlakovy stav tlakovych prostord v klidové
poloze ovladaci jednotky podle vynalezu je zarucen tim, Ze mezi tlakovymi prostory a zisobni
nadrzkou tlakového média existuje hydraulické spojeni, uzaviratelné pii uvedeni ovladaci
jednotky do provozu. Uzavieni hydraulického spojeni je provadéno prvou tésnici soustavou,
upravenou s moznosti omezeného axialniho posouvani na svorniku pro pfenaseni sil a sestavajici
pfikladné z tésnici manzety, oddélovaci podlozky a opérné desky. Prva tésnici soustava doseda
v klidové poloze pilisobenim predpéti pruziny na doraz. Hydraulické spojeni je pfitom s vyhodou
tvofeno prstencovym prostorem, omezenym koncem télesa hlavniho brzdového valce, zasahuji-
cim do zasobni nadrzky tlakového média, axidlni draZkou opémé desky, vyusténé do prstencové-
ho prostoru, jakoz i pfi¢nym vrtanim, vytvofenim ve svorniku pro pfenaseni sil kolmo k jeho
podélné ose, pfitemz p¥i€né vrtani je vyusténo do podélného kanalu, navazujiciho na hydraulicky
pfipoj. Témito opatfenimi je dosaZeno piiznivych predpokladii pro pouziti ovladaci jednotky
podle vynédlezu u brzdové soustavy, chranéné proti blokovani. Pro dosaZeni pfimého pfenaseni
reakeni sily, vznikajici v disledku hydraulického tlaku, panujiciho v tlakovych prostorech, na
sténu karoserie, je svornik pro pfenaseni sil opatfen mezikruhovou plochou, na niz doseda tésnici
soustava pfi uvedeni ovladaci jednotky do provozu. Uvedena mezikruhova plocha miiZe viak byt
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vytvofena i na druhé Casti dvoudilného svorniku pro prenéseni sil. Toto opatfeni umoZiuje
v pfipadé potfeby demontaz t&lesa hlavniho brzdového valce. U jiného dalsiho vyhodného prove-
deni pfedmétu vynalezu je doraz tvofen pojistnym krouzkem, ktery je upraven v prstencové
draZce, vytvotené v télese hlavniho brzdového vélce, jejiz 3itka je v&tsi nez tloustka pojistného
krouzku. Toto opatfeni umoZiiuje jednoduché nastaveni mrtvého chodu hlavniho brzdového valce
zménou tloustky pojistného krouzku.

Aby bylo v ptipadé potieby, pfikladng pfi vzniku podtlaku v jednom ztlakovych prostor,
umoznéno pfisavani tlakového média ze zasobni nadrzky tlakového média, je opétna deska
opatfena axialnimi pfisadvacimi vrtanimi. PruZina, pfedepinajici prvou posuvnou tésnici soustavu,
se opira svym druhym koncem o druhou tésnici soustavu, ktera utéstiuje téleso hlavniho brzdové-
ho valce oproti svorniku pro pienaseni sil a ktera je tvofena valcovym pouzdrem, v ném% je
upravena vnitini tésnici manzeta, spoluplisobici se svornikem pro pienaseni sil, jakoz i t&snici
krouzek, spoluptisobici s télesem hlavniho brzdového valce.

Piehled obrazkd na vykresech

Vynalez je v nasledujicim testu blize vysvétlen na jednom ptikladu provedeni v souvislosti
s pfilozenymi vykresy na kterych znazorfiuje:

Obr. 1 ovladaci jednotku podle vynalezu v axidlnim fezu,

obr. 2 dil¢i pohled na ovladaci jednotku podle obr. 1 ve sméru A podle obr. 1 a
obr. 3 polovinu soustavy hlavnich brzdovych vélci v fezu, v podstaté zjednoduseném provedeni.

Priklady provedeni vynilezu

Ovladaci jednotka podle vynalezu, zobrazena na vykresech sestdva z podtlakového pneumatic-
kého posilovace 1 brzd, ktery lze uvadét v innost vstupnim &lenem 10 pomoci neznazornéného
brzdového pedélu, jakoZ i ze soustavy hlavnich brzdovych valch 2, zafazené za posilovaem 1,
Jejichz tlakové prostory 9 jsou spojeny ze zasobni nadrzky 3 tlakového média. Posilovag 1
sestava ze skiiné 20, tvofené prvni polovinou 21, ktera je opatfena jednak priichozimi otvory 37,
v nichZ jsou utésnéné a suvné vedena trubkova télesa 6, 7 hlavnich brzdovych valci 2, a jednak
pneumatickym pfipojem 8, a druhou polovinou 22, v niZ je pfi sou¢asném utésnéni suvné vedeno
ventilové téleso 16, vnémZ je upraven fidici ventil 17, ktery lze ovladat prosttednictvim
vstupniho ¢lenu 10. Na svém konci odvraceném od vstupniho &lenu 10, nese ventilové téleso 16
pohyblivou sténu 11, tvofenou membranovym talifem 12, jakoZ i na ng& dosedajici valivou
membranou 13, ktera rozdéluje vnitini prostor sk¥iné 20 na evakuovatelnou podtlakovou komoru
14 a pracovni komoru 15, pfi¢emz Fidici ventil 17 umoZituje spojeni mezi pracovni komorou 15
a podtlakovou komorou 14 nebo atmosférou. Ridici ventil 17 je ovladatelny ventilovym pistem
33, vedenym ve ventilovém télese 16 a spojenym s moZnosti pienaseni sil se vstupnim &lenem
10, jehoZz pohyb zpét je omezen pfiénym Elenem 34, ktery v klidové poloze axialné dosed4 na
kluzny tésnici krouzek 35. Ventilovy pist 33 spoluplisobi spojenim, umoZiiujicim prenaseni sil,
s pryzovym pruznym reak&nim kotougem 36, upravenym ve valcovém vybrani ventilového télesa
16, ktery umoziiuje prenaseni jak ovladaci sily, zavedené vstupnim &lenem 10, tak i zesileni,
poskytovaného pohyblivou sténou 11 na vystupni &len 19, tvofeny napf.-tlaénou ty&i, ktery
spolupiisobi s Fidici pakou 30, ktera se o vystupni ¢len 19 s moZznosti omezeného naklapéni opira.
Ridici paka 30 pfitom doseda pod vlivem vratné pruziny 27, pfedepinajici pohyblivou sténu 11
proti sméru uvadéni ovladaci jednotky v &innost, na konec vystupniho ¢lenu 19, vytvoreny ve
tvaru kulového vrchniku, pfi¢emz na fidici paku 30 dosedaji dva radialné protilehle uspotadané
Cepy 31, 32 které umoziiuji pfenaseni vystupni sily posilovage 1 na dvé omezen& pohybliva vyse
uvedené trubkova télesa 6, 7 hlavnich brzdovych vélct 2, uspofadana rovnobézn& s podélnou
osou posilovace 1.
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Jak je dale patrno z obr. 1 je posilova¢ 1 opatien prostiedky pro jeho upevnéni na neznazornéné
stén€ karoserie. K tomu ucelu jsou v ném upraveny dva ty&ovité svorniky 4, 5, probihajici
rovnobézné s podéinou osou posilovace 1, jejichz konce, vyénivajici z druhé poloviny 22 sk¥ing
20, tvoti pfislu$né upeviiovaci prvky. Tlakové prostory 9 soustavy hlavnich brzdovych valci 2
Jjsou vnéjSim smérem omezeny trubkovymi télesy 6, 7 hlavnich brzdovych valci 2, posuvné
vedenymi na svornicich 4, 5, kteréa jsou ut&snéna jak oproti pohyblivé stén& 11, tak i oproti prvni
polovin€ 21 skiin€ 20. Utésnéni trubkovych t&les 6, 7 oproti pohyblivé sténé 11 je provedeno
valivymi zahyby 23, 24, které jsou zhotoveny jednodilng s valivou membranou 13 a upraveny
v prstencovych nastavcich 25, 26 membranového talife 12. Oproti prvni poloving 21 skiing 20
jsou trubkova télesa 6, 7 hlavnich brzdovych vélcd 2 utdsnéna tésnénim 39, 40, v nichZ jsou
uchycena pfipojné hrdla 38 zisobni nadrzky 3, pfi¢emZ soustava pracuje tak, Ze trubkova t&lesa
6, 7 jsou pfi uvedeni ovladaci jednotky v &innost posouvana dovnitf této zdsobni nadrzky 3.

Aby bylo mozno pfipojit k hydraulickym tlakovym prostorim 9 neznazornéna brzdova vedeni,
tvofi konce svorniki 4, 5 prochazejici zasobni nadrzkou 3, hydraulické ptipoje 18, které jsou
pomoci podélného kanalu 41 a pfi€ného kanalu 42, vytvofenych ve svornicich 4, 5 spojeny
s tlakovymi prostory 9. Bezpedného dosednuti Cepti 31, 32 vytvarovanych na trubkovych télesech
6, 7, na fidici paku 30 je dosahovano pomoci dvou tlainych pruzin 28, 29, upravenych koaxialné
vzhledem k trubkovym télestim 6, 7, které po ukondeni brzdéni uvadgji trubkova télesa 6, 7 zpét
do vychozi polohy. Tla¢né pruZiny 28, 29 se opiraji jednim koncem o tlaéné talite 60, 61, axislné
dosedajici na ¢epy 31, 32 a svym druhym koncem dosedaji na vodici objimky 43, 44, umisténé
uvnité podtlakové komory 14 a dosedajici na prvni polovinu 21 skiin& 20, v nichz jsou praveny
Casti t€snéni 39, 40, vy&nivajici dovnitt skiiné 20.

Aby bylo zajist€no, ze se tlakové prostory 9 trubkovych t&les 6, 7 hlavnich brzdovych valci 2
nalézaji v klidové poloze ovladaci jednotky v beztlakovém stavu, existuje mezi nimi a beztlako-
vou zasobni nadrzkou 3 tlakového média hydraulické spojeni, které se pfi uvedeni ovladaci
jednotky v &innost uzavira, aby bylo mozno v tlakovych prostorech 9 zvysit hydraulicky tlak. Jak
Jje obzvlast€ patro zobr. 3, je uvedené spojeni tvofeno pfi¢nym kandlem 42, probihajicim jak
znazornénym prvnim svornikem 4, tak i druhym svornikem 3, kratkym, blize neoznatenym,
usekem podélného kanilu 41, jakoZ i pfi¢nym vrtanim 57, vytvofenym ve svornicich 4, 5, které
Je spojeno s prstencovym prostorem 55, omezenym v zasobni nadrzce 3 mezi trubkovymi télesy
6, 7. Uzavieni tohoto spojeni je provadéno prvou tésnici soustavou 45 uspofadanou v trubkovych
t€lesech 6, 7, resp. omezeng posuvnou na svornicich 4, 5, ktera v klidové poloze doseda Gi¢inkem
predpéti predepinaci pruZiny 52 na doraz 50, nepohyblivy vzhledem k trubkovym télesim 6, 7,
ktery je tvofen napf. pojistnym krouzkem. Prva tésnici soustava 45 sestava z opémé desky 49,
opirajici se o doraz 50, pruzné t&snici manzety 47, jakoZ i tenké oddélovaci podlozky 48,
umisténé mezi nimi. Opérna deska 49 je pfitom opatfena alespoii jednou axialni drazkou 56, ktera
spojuje prstencovy prostor 55 s prostorem, vnémz usti pfiéné vrtani 57. Kromé& toho jsou
v opémné desce 49 vytvofena axidlni probihajici pfisavaci vrtani 53, ktera Gsti v prstencovém
prostoru 55 a kterd pfi vyskytu podtlaku v tlakovém prostoru 9 umoZiiuji pfisavani tlakového
média okolo radidlné vné leZici tésnici chlopné pruzné tésnici manZety 47. Pojistny krouzek,
tvofici doraz 50, je upraven v prstencové drazce 54, vytvofené v trubkovych t&lesech 6, 7
hlavnich brzdovych valch 2, jejiz 3itka je s vyhodou vétsi neZ tloustka materialu pojistného
krouzku, takze lze vkladanim ruzné silnych pojistnych krouzkd ménit polohu prvé tésnici
soustavy 45 viici pficnému vrtani 57 a tudiz mrtvy chod pfi uvedeni ovladaci jednotky v &innost.
Pro omezeni axidlniho posuvu prvé tésnici soustavy 45, vyskytujiciho se pfi uvedeni ovladaci
Jjednotky v Cinnost jsou svorniky 4, 5 opatfeny mezikruhovou plochou 51, na niz prva tésnici
soustava 45 doseda.

Pro utésnéni tlakového prostoru 9 oproti vngjsi atmosféfe je kone¢né na konci trubkovych téles 6,
1, sméfujicim ke sté€né karoserie upravena druha tésnici soustava 46, ktera je tvofena valcovym
pouzdrem 38 posuvné vedenym na prvnim svorniku 4 resp. druhém svorniku 5 a kter4 obsahuje

dva tésnici prvky, a to vnitfni té€snici manZetu 59 a vnéjsi tésnici krouzek 62, a které soudasné
slouzi jako opéma plocha pro pfedepinaci pruZinu 52. Vnitini tésnici manZeta 59 pFitom



10

20

25

30

35

40

45

CZ 287943 B6

wewr

télesa 6, 7. Treni, vznikajici mezi vnitfni tésnici manZetou 59 a povrchem svorniku 4, 5 pfi
uvedeni ovladaci jednotky v &innost je sniZzeno na minimum zasobovacimi drazkami 63, vytvore-
nymi ve vélcovém pouzdru 58, které zasobuji vnitini t€snici manZzetu 59 tlakovym médiem.

Vystupni sila, vznikajici pfi uvedeni ovladaci jednotky v &innost, je fidici pakou 30 pfenasena na
trubkova télesa 6, 7 hlavnich brzdovych valci 2, kterd jsou posouvdna ve sméru pilisobeni
ovladaci jednotky. Spolu s prvnim resp. druhym trubkovym télesem 6, 7 je téZ vlivem predepina-
ci pruziny 52 posouvana i prva tésnici soustava 45 tak daleko, dokud opérna deska 49 nedosedne
na mezikruhovou plochu 51. Pfitom piejede radidlné uvnitf leZici tésnici chlopng pruzné tésnici
manzety 47 pfi¢né vrtani 57, takZze dojde k oddéleni tlakového prostoru 9 od prstencového
prostoru 55. Hydraulicky tlak, vznikajici v tlakovém prostoru 9, je podélnym kanalem 41,
hydraulickym pfipojem 18, jakoZ i nezndzornénymi brzdovymi vedenimi pfivadén k brzdam kol
motorového vozidla. Reakéni sily, vznikajici v diisledku tlaku, pisobiciho v tlakovych prostorech
9, jsou mezikruhovou plochou 51 zavadény do svorniku 4, 5 a pfenaSeny pfimo na sténu
karoserie.

Pti pohybu pohyblivé stény 11 zpét do vychozi polohy se vraceji do vychozi polohy, znazornéné
na obr. 1, i trubkova télesa 6, 7, hlavnich brzdovych valcl 2 piisobenim tlaénych pruzin 28, 29.
UnéSenim prvé tésnici soustavy 45 dorazem 50 pfejizdi radialné uvnitf leZici tésnici chloperi
pruzné tésnici manZety 47 pfi¢né vrtani 57, takze se uvolni hydraulické spojeni mezi tlakovym
prostorem 9 a dopliiovacim prstencovym prostorem 355, resp. zdsobni nadrzkou 3 tlakového
média. Otevieni uvedeného spojeni nenastava jen, jak je popsano, prostfednictvim obou tlaénych
pruzin 28, 29, nybrZ i nucenym una$enim trubkovych téles 6, 7 pomoci fidici paky 30. Prisavani
probihd znamym zplsobem pfisdvacimi vrtanimi 53 kolem radialné vn& leZici t&snici chlopné
pruzné tésnici manzety 47.

Vyrovnavani objemli mezi obéma hlavnimi brzdovymi valci 2 nastiva prostfednictvim fidici
paky 30, resp. v disledku jejiho pohyblivého dosednuti na tlaénou ty€. tvofici vystupni ¢len 19.
Cast fidici paky 30, o niz se opiraji &epy 31, 32 je s vyhodou vytvarovéna tak, Ze pfi rozdilné
spotfeb& objemii neplisobi na trubkova téles 6, 7 hlavnich brzdovych vélca 2 ?adné slozky sil
v pfi€ném sméru.

Béhem vypadku jednoho okruhu spogine Fidici paka 30 poté, co opsala pfedem stanoveny tihel,
na strané intaktniho okruhu na ventilovém télese 16 fidiciho ventilu 17, takZe dochazi jen
k omezenému rozdilu ovladacich drah, ktery odpovida 20 % ovladaciho zdvihu. Tim dochazi ke
znacnému zkraceni propadnuti pedalu pfi vypadku brzdového okruhu.

Nataveni zdvihii hlavnich brzdovych valcl 2 naprazdno je moZné u kazdé jednotky hlavniho
brzdového vélce 2 z vnéjsku, a to bez zasobni nadrzky 3 tlakového média, napf. pomoci vhanéni
vzduchu. K tomuto ti¢elu se méni vzdalenost mezi levym bokem prstencové drazky 54 a tésnici
chlopni pruzné tésnici manzety 47, spoluptisobici s pfi¢nym vrtanim 57, zménou axialni polohy
dorazu 50. Jak jiz bylo popsano, lze toto nastaveni provadét piikladné zménou tloustky pojistné-
ho krouzku, tvoticiho doraz 50, nebo pomoci zavitu.
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PATENTOVE NAROKY

1. Ovladaci jednotka pro hydraulické brzdové uistroji motorovych vozidel, sestavajici z pneu-
matického posilovace (1) brzd, svyhodou podtlakového posilovate brzd, jakoz i soustavy
hlavnich brzdovych vélcii (2), zafazené za posilovatem (1) brzd a opatfené vzajemn& oddélenymi
tlakovymi prostory (9), vytvofenymi v jejich trubkovych télesech (6, 7), pticemz posilovaé (1)
brzd sestava ze skfiné (20) posilovace, jejiz vnitini prostor je pohyblivou sténou (11) rozdélen na
podtlakovou komoru (14) a pracovni komoru (15) a pohybliva sténa (11) je s moznosti prenaseni
sily spojena s vystupnim ¢lenem (19) ve tvaru tladné ty&e a pfi¢emz rovnobézng& s podélnou osou
posilovage (1) brzd jsou upraveny dva svorniky (4, 5) pro upevnéni posilovage (1) ke st&né
karoserie, vyznacujici se tim, Ze svorniky (4, 5) jsou vedeny skfini (20) posilovade
(1) brzd a pohyblivou sténou (11), pfi¢emz trubkova télesa (6, 7) hlavnich brzdovych valci (2)
jsou na svornicich (4, 5) vedena posuvné a spojena s vystupnim &lenem (19).

2. Ovlddaci jednotka podle naroku 1, vyznaé&ujici se tim, Ze stlakovymi prostory
(9) spojené hydraulické ptipoje (18) jsou vytvofeny na koncich svornikii (4, 5) odvracenych od
stény karoserie.

3. Ovladaci jednotka podle néroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze trubkova télesa (6, 7)
hlavnich brzdovych valci (2) jsou v pohyblivé st&n& (11), tvofené membranovym talifem (12)
a na n€j dosedajici valivou membréanou (13), ut&snéna prostiednictvim valivé membrany (13).

4. Ovladaci jednotka podle naroku 3, vyznadujici se tim, Ze valivi membrana (13)
Je opatfena valivymi zahyby (23, 24), vytvofenymi koncentricky s trubkovymi télesy (6, 7)
hlavnich brzdovych vilci (2).

S. Ovladaci jednotka podle naroku 3 a4, vyznadujici se tim, ze membranovy talif
(12) je voblasti prichodu trubkovych t&les (6, 7) hlavnich brzdovych valci (2) opatfen
prstencovymi néstavci (25, 26), v nichZ jsou upraveny valivé zihyby (23, 24).

6. Ovladaci jednotka podle niroku 1, vyznadujici se tim, Ze pro ptenos sil
z vystupniho &lenu (19) na trubkova télesa (6, 7) hlavnich brzdovych valci (2) je mezi nimi
upravena omezené¢ vykyvna fidici paka (30).

7. Ovladaci jednotka podle niroku 6, vyznaéujici se tim, Ze o Fidici paku (30) je
protilehle k vystupnimu &lenu (19) opfena vratna pruzina (27).

8. Ovlédaci jednotka podle jednoho z pfedchézejicich naroki, vyznaéujici se tim,
Ze koaxialné s trubkovymi télesy (6, 7) hlavnich brzdovych valci (2) jsou upraveny tlaéné
pruziny (28, 29).

9. Ovladaci jednotka podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze skiifi (20) sestava ze
dvou vzijemné protilehlych polovin (21, 22), z nichZ prvni polovina (21), omezujici podtlakovou
komoru (14), je opatfena priichozimi otvory (37), v nichZ jsou utésnéné a suvné vedena trubkova
télesa (6, 7) hlavnich brzdovych valei (2).

10. Ovladaci jednotka podle naroku 9, vyznaé&ujici se tim, Ze v prichozich otvorech
(37) jsou upravena tésnéni (39, 40), v nichz jsou upevnéna pfipojna hrdla (38) zasobni nadrzky
(3) tlakového média, spojené s tlakovymi prostory (9).
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11. Ovladaci jednotka podle jednoho z ndrokti 8 az 10, vyznacdujici se tim, Ze tlatné
pruziny (28, 29) jsou v oblasti prichozich otvorii (37) opfeny o vodici objimky (43, 44)
obklopujici tésnéni (39, 40).

12. Ovladaci jednotka podle naroku 2, vyzmacdujici se tim, Ze spojeni mezi
hydraulickymi piipoji (18) a tlakovymi prostory (9) je tvofeno podélnymi kanaly (41) a na né
navazujicimi pfi€nymi kanaly (42), uspofadanymi navzajem kolmo ve svornicich (4, 5), pfiCemz
podélné kanaly (41), napojené na hydraulické pfipoje (18), jsou tvofeny centralnimi podélnymi
vrtanimi.

13. Ovladaci jednotka podle jednoho z pfedchézejicich narokd, vyznaéujici se tim,
Ze mezi tlakovymi prostory (9) a zasobni nadrzkou (3) tlakového média je upraveno uzaviratelné
hydraulické spojeni.

14. Ovladaci jednotka podle naroku 13, vyznacéujici se tim, Ze uzaviratelné hydrau-
lické spojeni je tvofeno prvou té€snici soustavou (45), omezené posuvné upravenou na svornicich
(4, 5) a sestavajici z pruzné tésnici manzety (47), oddélovaci podlozky (48) a opérné desky (49),
pfiCemz prva tésnici soustava (45) je v klidovém stavu v disledku predpéti pfedepinaci pruziny
(52), dosedajici na pruznou tésnici manzetu (47), uloZena prostfednictvim opérné desky (49) na
dorazu (50).

15. Ovladaci jednotka podle naroku 14, vyznacujici se tim, Ze opérna deska (49) je
opatiena axialnimi pfisavacimi vrtanimi (53).

16. Ovladaci jednotka podle naroku 14, vyznacujici se tim, Ze svorniky (4, 5) jsou
prilehle k opémé desce (49) opatfeny mezikruhovou plochou (51) pro dosednuti prvé tésnici
soustavy (45) pfi uvedeni ovladaci jednotky do provozu.

17. Ovladaci jednotka podle naroku 14, vyznacujici se tim, Ze doraz (50) je tvofen
pojistnym krouzkem, ktery je upraven v prstencové drazce (54), vytvofené v trubkovych télesech

(6, 7) hlavnich brzdovych valcu (2), pficemz $itka prstencové drazky (54) je vétsi nez je tloustka
pojistného krouzku.

18. Ovladaci jednotka podle naroku 14, vyznadujici se tim, Ze opéma deska (49) je
opatfena axiélni drazkou (56), ustici na jedné své stran€ do prstencového prostoru (55) mezi
mezikruhovou plochou (51) na svornicich (4, 5) a vnitini sténou konce trubkovych téles (6, 7),
vy&nivajicich do zasobni nadrzky (3) tlakového média, a na své druhé strané spojitelné s pfi¢nym
vrtanim (57), vytvofenym ve svornicich (4, 5) kolmo k jejich podélné ose a spojenym s podélnym
kanalem (41).

19. Ovladaci jednotka podle naroku 14, vyznac¢ujici se tim, Ze pfedepinaci pruzina
(52) je svym druhym koncem opfena o druhou t€snici soustavu (46).

20. Ovléadaci jednotka podle naroku 19, vyzna€ujici se tim, Ze druha tésnici soustava

(46) je tvofena valcovym pouzdrem (58), opatfenym jednak vnitini tésnici manZzetou (59),
a jednak vnéj$im té€snicim krouzkem (62).

2 vykresy
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